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(Atos legislativos)

REGULAMENTOS

REGULAMENTO (UE) N.° 1257/2013 DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 20 de novembro de 2013

N

relativo a reciclagem de navios e que altera o Regulamento (CE) n.° 1013/2006 e a Diretiva

2009/16/CE

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia, nomeadamente o artigo 192.°, n.° 1,

Tendo em conta a proposta da Comissdo Europeia,

Apés transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos
nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econémico e Social
Europeu (1),

Apbs consulta ao Comité das Regides,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),

Considerando o seguinte:

1

A transferéncia transfronteiriga para reciclagem de navios
que se converteram em residuos é regulamentada pela
Convencdo de Basileia de 22 de margo de 1989 sobre
o Controlo de Movimentos Transfronteiricos de Residuos
Perigosos e sua Eliminacdo (a seguir designada «Conven-
¢do de Basileia») e pelo Regulamento (CE) n.° 1013/2006
do Parlamento Europeu e do Conselho (}). O Regula-
mento (CE) n.° 1013/2006 dd execucdo a Convencio
de Basileia, bem como a uma alteracdo (*) a essa Con-
vencdo, adotada em 1995, que ainda ndo entrou em
vigor ao nivel internacional e que proibe a exportacdo
de residuos perigosos para paises que nio sio membros
da Organizacdo de Cooperagdo e Desenvolvimento Eco-
némico (OCDE). Esses navios sdo geralmente classificados

() JO C 299 de 4.10.2012, p. 158.
(?) Posicdo do Parlamento Europeu de 22 de outubro de 2013 (ainda

ndo publicada no Jornal Oficial) e decisio do Conselho de 15 de
novembro de 2013.

(}) Regulamento (CE) n.° 1013/2006 do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 14 de junho de 2006, relativo a transferéncias de
residuos (JO L 190 de 12.7.2006, p. 1).

(*) Alteracdo a Convengdo de Basileia («alteracdo relativa a proibigdo»),

adotada pela Decisdo 1lI/1 das Partes na Convencdo de Basileia.

como residuos perigosos e é proibido exportd-los da
Unido para reciclagem em estaleiros de paises que ndo
sdo membros da OCDE.

Os mecanismos para controlar a aplicacdo do atual di-
reito da Unido e internacional e para assegurar a sua
aplicagdo ndo estdo adaptados as caracteristicas especifi-
cas dos navios e do transporte maritimo internacional.
Os esforcos envidados no 4mbito da cooperagdo intera-
géncias entre a Organizacdo Internacional do Trabalho
(OIT), a Organizagdo Maritima Internacional (OMI) e o
Secretariado da Convencdo de Basileia permitiram chegar
a um acordo sobre a introducdo de requisitos obrigatd-
rios a nivel mundial destinados a garantir uma solu¢do
eficiente e eficaz para as praticas perigosas e poluentes de
reciclagem de navios, sob a forma da Convencdo Inter-
nacional de Hong Kong para a Reciclagem Segura e Am-
bientalmente Correta dos Navios (a seguir designada
«Convengao de Hong Kongy).

A atual capacidade de reciclagem de navios nos paises da
OCDE legalmente acessivel aos navios que arvoram ban-
deira de um Estado-Membro ¢ insuficiente. A atual capa-
cidade de reciclagem de navios segura e ambientalmente
correta em paises que nio sio membros da OCDE é
suficiente para tratar todos os navios que arvoram a
bandeira de um Estado-Membro e prevé-se que continue
a expandir-se até 2015 em resultado das medidas adota-
das pelos paises recicladores para dar cumprimento aos
requisitos da Convenc¢do de Hong Kong.

A Convencdo de Hong Kong foi adotada em 15 de maio
de 2009, sob os auspicios da Organiza¢do Maritima In-
ternacional. A Convengdo de Hong Kong entrard em
vigor apenas 24 meses apds a data da sua ratificacdo
por, no minimo, 15 Estados cujas frotas mercantes com-
binadas representem, pelo menos, 40 % da arqueacio
bruta da frota mercante mundial e cujo volume méximo
anual combinado de reciclagem de navios nos 10 anos
anteriores represente, no minimo, 3 % da arqueagao
bruta das suas frotas mercantes combinadas. Essa Con-
vencdo abrange o projeto, a construgdo, a exploracio e a
preparagdo dos navios, de forma a facilitar a reciclagem
segura e ambientalmente correta sem comprometer
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a seguranca e a eficiéncia operacional dos navios. A
Convengdo abrange igualmente a exploragio dos estalei-
ros de reciclagem de navios de forma segura e ambien-
talmente correta, bem como a criagio de um mecanismo
de execucdo adequado para a reciclagem de navios.

O presente regulamento destina-se a facilitar a rapida
ratificagdo da Convencido de Hong Kong, tanto no inte-
rior da Unido como pelos paises terceiros, aplicando aos
navios e aos estaleiros de reciclagem de navios controlos
proporcionados com base na referida Convencio.

A Convencdo de Hong Kong prevé expressamente que as
suas Partes tomem medidas mais rigorosas consentineas
com o direito internacional, no que respeita a reciclagem
segura ¢ ambientalmente correta dos navios, para preve-
nir, reduzir ou minimizar os efeitos adversos para a
satde humana e o ambiente. Tendo isso em conta, o
presente regulamento deverd conferir prote¢do contra
os eventuais efeitos adversos das matérias perigosas pre-
sentes a bordo de todos os navios que facam escala em
portos e ancoradouros de um Estado-Membro, assegu-
rando simultaneamente o cumprimento das disposicdes
aplicdveis a essas matérias no ambito do direito interna-
cional. A fim de assegurar o controlo do cumprimento
dos requisitos relativos as matérias perigosas previstos no
presente regulamento, os Estados-Membros deverdo apli-
car as disposi¢cdes nacionais de transposi¢do da Diretiva
2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho ().
Atualmente, os inspetores do Estado do porto tém por
tarefa verificar a certificagdo e realizar ativamente testes
para as matérias perigosas, nomeadamente amianto, nos
termos da Convencdo Internacional para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar («<SOLAS»). O Memorando de
Entendimento de Paris para a inspecio de navios pelo
Estado do porto prevé uma abordagem harmonizada
para estas atividades.

O presente regulamento tem também por finalidade re-
duzir as disparidades entre os operadores da Unido, dos
paises da OCDE e dos paises terceiros relevantes, em
termos de sadde e seguranga no local de trabalho e de
normas ambientais, e dirigir os navios que arvoram a
bandeira de um Estado-Membro para estaleiros de reci-
clagem de navios que apliquem métodos seguros e am-
bientalmente corretos de desmantelamento de navios, em
vez de os dirigirem para locais que ndo respeitam as
normas, como ¢ atualmente a pratica. Desse modo, re-
forgar-se-d também a competitividade da reciclagem e do
tratamento seguros e ambientalmente corretos dos navios
nos estaleiros de reciclagem de navios situados num Es-
tado-Membro. O estabelecimento de uma Lista Europeia
dos estaleiros de reciclagem de navios (a seguir designada
«Lista Europeia») que satisfazem os requisitos do presente
regulamento contribuird para esses objetivos, bem como
para uma melhor aplicacdo da Convencdo, na medida em
que facilitard o controlo dos navios enviados para reci-
clagem pelo Estado-Membro cuja bandeira arvoram. Os
requisitos aplicdveis aos estaleiros de reciclagem de na-
vios deverdo basear-se nos requisitos da Convencio de
Hong Kong. A este respeito, os estaleiros de reciclagem

(') Diretiva 2009/16/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

23 de abril de 2009, relativa a inspedo de navios pelo Estado do
porto (JO L 131 de 28.5.2009, p. 57).

(10)

(1m)

de navios aprovados nos termos do presente regulamento
deverdo satisfazer os requisitos necessarios para garantir a
protecdo do ambiente, a prote¢do da satide e a seguranca
dos trabalhadores, bem como a gestio ambientalmente
correta dos residuos valorizados a partir dos navios reci-
clados. No caso dos estaleiros de reciclagem de navios
situados num pafs terceiro, os requisitos aplicaveis deve-
rdo garantir um elevado nivel de protecio da sadde hu-
mana e do ambiente, que seja globalmente equivalente ao
previsto na Unido. Por conseguinte, os estaleiros de reci-
clagem de navios que ndo satisfacam estes requisitos
minimos ndo deverdo ser incluidos na Lista Europeia.

O principio da igualdade no direito da Unido devera ser
aplicado, e a sua aplicagdo acompanhada, em especial no
ambito do estabelecimento e atualizagdo da Lista Euro-
peia relativamente aos estaleiros de reciclagem de navios
situados num Estado-Membro e aos estaleiros de recicla-
gem de navios situados num pais terceiro que satisfacam
0s requisitos previstos no presente regulamento.

Os Estados-Membros sdo incentivados a adotar medidas
adequadas para assegurar que os navios excluidos do
ambito de aplicagdo do presente regulamento atuem de
forma compativel com o presente regulamento, tanto
quanto razodvel e exequivel.

A fim de evitar duplicacdo de esforgos, é necessirio ex-
cluir os navios que arvoram a bandeira de um Estado-
-Membro abrangidos pelo presente regulamento do am-
bito de aplicagdo do Regulamento (CE) n.° 1013/2006 e
da Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (3). O Regulamento (CE) n.° 1013/2006 apli-
ca-se as transferéncias de residuos provenientes da Unido,
com exclusdo de determinadas categorias de residuos as
quais seja aplicivel um regime alternativo. O presente
regulamento sujeita os navios por ele abrangidos a con-
trolos ao longo de todo o seu ciclo de vida e destina-se a
garantir que esses navios sdo reciclados de forma ambien-
talmente correta. Por conseguinte, hd que especificar que
os navios sujeitos a regimes de controlo alternativos ao
longo de todo o seu ciclo de vida nos termos do presente
regulamento ndo deverdo ficar sujeitos a aplicacio do
Regulamento (CE) n.° 1013/2006. Os navios que ndo
sejam abrangidos pelo ambito de aplicacdo da Convencido
de Hong Kong nem do presente regulamento, assim
como quaisquer residuos presentes a bordo do navio
que ndo resultem da operacdo do navio, deverdo conti-
nuar a estar sujeitos ao Regulamento (CE) n.° 10132006
e as Diretivas 2008/98/CE e 2008/99/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho (3).

E facto reconhecido que os navios continuam a estar
sujeitos a outras convencOes internacionais, a fim de
garantir a seguranca da sua operacdo no mar na fase
operacional do seu ciclo de vida e que, embora possam
exercer determinados direitos e liberdades de navegacio,
estdo sujeitos a obrigacdo de comunica¢do prévia de en-
trada no porto. Os Estados deverdo poder optar por

(%) Diretiva 2008/98/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

19 de novembro de 2008, relativa aos residuos e que revoga certas
diretivas (JO L 312 de 22.11.2008, p. 3).

(’) Diretiva 2008/99/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
19 de novembro de 2008, relativa a prote¢do do ambiente através
do direito penal (JO L 328 de 6.12.2008, p. 28).
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aplicar controlos suplementares de acordo com outros
tratados internacionais. Por conseguinte, considera-se des-
necessdrio prever controlos de transito suplementares no
presente regulamento.

(12)  Na interpretagdo dos requisitos do presente regulamento,

deverdo ser tomadas em consideragdo as diretrizes elabo-
radas pela OMI (a seguir designadas «diretrizes da OMI»)
para apoiar a Convencdo de Hong Kong.

(13)  Para efeitos do presente regulamento, o termo «recicla-

gem» ndo deverd ter a acegdo que lhe é dada pela Diretiva
2008/98/CE. O presente regulamento deverd, por conse-
guinte, introduzir uma definicio especifica para o termo
«reciclagem de navios».

(14 O Regulamento (CE) n.° 1272/2008 do Parlamento Eu-

ropeu e do Conselho (') dd execucdo, a nivel da Unido,
ao Sistema Mundial Harmonizado de Classificacio e Ro-
tulagem de Produtos Quimicos. Tal regulamento, em
conjunto com a Diretiva 67/548/CEE do Conselho (?) e
a Diretiva 1999/45/CE do Parlamento Europeu e do Con-
selho (%), fornece orientagdes uteis para a determina¢do
daquilo que se entende por matéria perigosa.

(15) A conservacdo a bordo do navio, ao longo de todo o seu

ciclo de vida, de um inventdrio de matérias perigosas é
um requisito essencial previsto na Conven¢do de Hong
Kong e no presente regulamento. Nos termos da Regra
8(2) da Convencido de Hong Kong, os navios destinados
a ser reciclados deverdo minimizar as quantidades de
residuos resultantes da sua operacdo no periodo prévio
a sua entrada num estaleiro de reciclagem de navios. Se
os residuos resultantes da operagdo se destinarem a ser
entregues com 0 navio a um estaleiro de reciclagem de
navios, as suas quantidades aproximadas e a sua locali-
zagdo deverdo ser enumeradas na parte Il do inventdrio.

(16)  Os Estados-Membros deverdo tomar medidas para impe-

dir a evasdo as regras em matéria de reciclagem de navios
e dar maior transparéncia a esta atividade. Como previsto
na Conven¢do de Hong Kong, os Estados-Membros de-
verdo comunicar informacdes sobre os navios para os
quais foram emitidos certificados de inventdrio e sobre
os navios para os quais foram recebidas declaragdes de
conclusdo da reciclagem de navios, assim como informa-
¢des sobre os casos de reciclagem ilegal de navios e sobre
as medidas de acompanhamento que tomaram.

(17)  Os Estados-Membros deverdo estabelecer o regime das

sancdes aplicdveis em caso de infragdo as disposicdes

Regulamento (CE) n.° 1272/2008 do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 16 de dezembro de 2008, relativo a classificacdo,
rotulagem e embalagem de substincias e misturas, que altera e
revoga as Diretivas 67/548/CEE e 1999/45/CE, e altera o Regula-
mento (CE) n.° 1907/2006 (JO L 353 de 31.12.2008, p. 1).
Diretiva 67/548/CEE do Conselho, de 27 de junho de 1967, relativa
a aproximacdo das disposigdes legislativas, regulamentares e adminis-
trativas respeitantes a classificacdo, embalagem e rotulagem das subs-
tancias perigosas (JO 196 de 16.8.1967, p. 1).

Diretiva 1999/45/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
31 de maio de 1999, relativa a aproximagdo das disposicdes legis-
lativas, regulamentares e administrativas dos Estados-Membros res-
peitantes a classificagdo, embalagem e rotulagem das preparacdes
perigosas (JO L 200 de 30.7.1999, p. 1).

do presente regulamento e garantir que essas sancdes sdo
aplicadas de forma a impedir a evasdo as regras de reci-
clagem de navios. As sangdes, que poderdo ser de natu-
reza civil ou administrativa, deverdo ser efetivas, propor-
cionadas e dissuasivas.

(18)  De acordo com a jurisprudéncia do Tribunal de Justica,

cabe aos 6rgdos jurisdicionais dos Estados-Membros in-
terpretar, em toda a medida do possivel, o direito pro-
cessual relativo as condigdes que devem estar preenchidas
para intentar uma acdo administrativa ou judicial em
conformidade com os objetivos do artigo 9., n.° 3, da
Convengdo de Aarhus.

(19) No interesse da prote¢do da satide humana e do am-

biente e tendo em conta o principio do «poluidor-paga-
dor», a Comissdo deverd avaliar a possibilidade de se criar
um mecanismo financeiro aplicavel a todos os navios que
facam escala em portos e ancoradouros de um Estado-
-Membro, independentemente da bandeira que arvorem, a
fim de gerar recursos que permitam facilitar a reciclagem
e o tratamento ambientalmente corretos dos navios sem
incentivar as mudangas de bandeira.

(200 A fim de ter em conta a evolucio da Convencdo de

Hong Kong, o poder de adotar atos nos termos do ar-
tigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deverd ser delegado na Comissdo no que diz
respeito a atualizagdo dos anexos I e II do presente re-
gulamento. 3 particularmente importante que a Comissdo
proceda as consultas adequadas durante os trabalhos pre-
paratérios, inclusive ao nivel de peritos. A Comissdo,
quando preparar e redigir atos delegados, deverd assegu-
rar a transmissdo simultinea, atempada e adequada dos
documentos relevantes ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

(21) A fim de assegurar condigdes uniformes para a execugio

do presente regulamento, deverdo ser atribuidas compe-
téncias de execugdo a Comissdo. Essas competéncias de-
verdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE)
n.° 1822011 do Parlamento Europeu e do Conselho ().

(22)  Atendendo a que o objetivo do presente regulamento, a

saber, prevenir, reduzir ou eliminar os efeitos adversos
para a satide humana e o ambiente causados pela reci-
clagem, explora¢do e manutengdo dos navios que arvo-
ram a bandeira de um Estado-Membro, ndo pode ser
suficientemente alcancado pelos Estados-Membros, de-
vido ao cardter internacional do transporte maritimo e
da reciclagem de navios, mas pode, devido a sua dimen-
sdo e aos seus efeitos, ser mais bem alcangado ao nivel
da Unido, a Unido pode tomar medidas, em conformi-
dade com o principio da subsidiariedade consagrado no
artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformi-
dade com o principio da proporcionalidade consagrado
no mesmo artigo, o presente regulamento ndo excede o
necessario para alcangar esse objetivo,

(*) Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Con-

selho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os
principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Esta-
dos-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela Co-
missdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

TITULO 1
OBJETO, AMBITO DE APLICACAO E DEFINICOES
Artigo 1.°
Objeto e finalidade

O presente regulamento tem por finalidade prevenir, reduzir,
minimizar e, na medida do possivel, eliminar os acidentes, le-
sdes e outros efeitos adversos para a saide humana e o am-
biente causados pela reciclagem de navios. O presente regula-
mento tem por finalidade reforcar a seguranga e a protecio da
satide humana e do meio marinho da Unido ao longo de todo o
ciclo de vida dos navios, em especial a fim de assegurar que as
matérias perigosas provenientes da sua reciclagem sejam objeto
de uma gestdo ambientalmente correta.

O presente regulamento também estabelece regras destinadas a
assegurar uma gestdo adequada das matérias perigosas a bordo
dos navios.

Além disso, o presente regulamento destina-se a facilitar a rati-
ficagdo da Convencido Internacional de Hong Kong para a Reci-
clagem Segura e Ambientalmente Correta dos Navios, de 2009
(a seguir designada «Convengdo de Hong Kongy).

Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento, com exce¢do do artigo 12.°, apli-
ca-se aos navios que arvoram a bandeira de um Estado-Membro.

O artigo 12.° aplica-se aos navios que arvoram a bandeira de
um pafs terceiro que facam escala num porto ou ancoradouro
de um Estado-Membro.

2. O presente regulamento ndo se aplica:

a) aos navios de guerra, as unidades auxiliares da Marinha ou a
outros navios que sejam propriedade de um Estado ou por
ele explorados e utilizados, no momento considerado, uni-
camente para fins de servico ptiblico ndo comercial;

b) aos navios de arqueagdo bruta (GT) inferior a 500 toneladas;

c) aos navios que durante todo o seu ciclo de vida operem
unicamente em dguas sob a soberania ou jurisdi¢do do Es-
tado-Membro cuja bandeira arvoram.

Artigo 3.°
Definicdes

1. Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Navio», uma embarcagio de qualquer tipo que opera ou
operou no meio marinho, incluindo submersiveis, estrutu-
ras flutuantes, plataformas flutuantes, plataformas autoele-
vadoras, unidades de armazenagem flutuantes (FSU) e uni-
dades flutuantes de producio, armazenagem e transferéncia
(FPSO), bem como uma embarcagdo desarmada ou sem
meios de propulsio;

2) «Navio novo», um navio:

a) cujo contrato de construgdo ¢ celebrado na data de
aplicagdo do presente regulamento ou posteriormente;

b) na auséncia de contrato de construcio, cuja quilha foi
assente, ou que se encontrava em fase equivalente de
construgdo, seis meses apds a data de aplicagdo do pre-
sente regulamento ou posteriormente; ou

¢) cuja entrega tem lugar trinta meses apds a data de
aplicagdo do presente regulamento ou posteriormente;

3) «Navio-tanque», um navio-petroleiro, tal como definido no
anexo I da Convengdo Internacional para a Prevengio da
Polui¢do por Navios (Convencdo Marpol), ou um navio-
-tanque para o transporte de substincias liquidas nocivas
(NLS), tal como definido no anexo Il da mesma Convencio;

4) «Matérias perigosas», todas as matérias ou substancias sus-
cetiveis de ocasionar riscos para a satide humana efou o
ambiente;

5) «Residuos resultantes da operagdo», as dguas residuais e os
produtos residuais resultantes da operagdo normal dos na-
vios sujeitos aos requisitos da Convengdo Marpol;

6) Reciclagem de navios», a atividade de desmantelamento
total ou parcial de um navio num estaleiro de reciclagem
de navios, com o fim de recuperar componentes e materiais
para reprocessamento, prepara¢do para reutilizagdo ou reu-
tilizacdo, assegurando a gestio ao mesmo tempo das ma-
térias perigosas e outras, e que inclui operacdes conexas
tais como o armazenamento e tratamento dos componen-
tes e dos materiais no local, mas nio o seu posterior
processamento ou eliminagdo noutras instalagdes;

7) «Estaleiro de reciclagem de navios», uma drea delimitada,
seja um estaleiro ou uma instalacio, localizada num Esta-
do-Membro ou num pais terceiro e utilizada para a reci-
clagem de navios;

8) «Empresa de reciclagem de navios», o proprietrio do esta-
leiro de reciclagem de navios ou qualquer outra organiza-
cdo ou pessoa que assumiu, perante o proprietirio do es-
taleiro de reciclagem, a responsabilidade pela atividade de
reciclagem de navios;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

9) «Administracdo», uma entidade governamental designada
por um Estado-Membro como responsdvel pelas fungdes
relacionadas com os navios que arvoram a sua bandeira,
ou com os navios que operam sob a autoridade desse
Estado;

«Organizacdo reconhecida», uma organizacdo reconhecida
nos termos do Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (!);

«Autoridade competente», a autoridade ou autoridades go-
vernamentais designadas por um Estado-Membro ou pais
terceiro como responsdveis pelos estaleiros de reciclagem
de navios, dentro de uma zona geogrifica delimitada ou
uma drea de competéncia, para todas as operagdes realiza-
das no territério sob jurisdi¢do desse Estado;

«Arquea¢do bruta», a arqueacdo bruta (GT), calculada de
acordo com as regras de arqueagdo constantes do anexo I
da Convencdo Internacional sobre a Arqueacdo dos Navios,
de 1969, ou de uma convencdo que a substitua;

«Pessoa competente», uma pessoa com qualificacdes e for-
magdo adequadas e com conhecimentos, experiéncia e ap-
tidoes suficientes para o desempenho de tarefas especificas;

«Armador, a pessoa singular ou coletiva em nome da qual
o navio esta registado, incluindo a pessoa singular ou co-
letiva a qual o navio pertence durante um periodo limitado,
na pendéncia da sua venda ou entrega a um estaleiro de
reciclagem de navios, ou, na auséncia de registo, a pessoa
singular ou coletiva & qual o navio pertence ou qualquer
outra organiza¢do ou pessoa, nomeadamente o gestor do
navio ou o afretador em casco nu, que assumiu, perante a
pessoa a qual o navio pertence, a responsabilidade pela
exploracio do navio, bem como a pessoa coletiva que
explora um navio propriedade de um Estado;

dnstalagio nova», a instalacio de sistemas, equipamento,
isolamento ou outros materiais num navio ap6s a data
de aplicagdo do presente regulamento;

«Plano de reciclagem do navio», um plano elaborado pelo
operador do estaleiro de reciclagem de navios, para cada
navio especifico a reciclar sob a sua responsabilidade, tendo
em conta as diretrizes e resolu¢des pertinentes da OM];

«Plano do estaleiro de reciclagem de navios», um plano
elaborado pelo operador do estaleiro de reciclagem de na-
vios e adotado pelo conselho de administragio ou pelo
6rgdo de dire¢do adequado da empresa de reciclagem de
navios, que descreve os processos e procedimentos opera-
cionais envolvidos na reciclagem de navios no estaleiro de
reciclagem e que abrange, em especial, a seguranga e for-
macdo dos trabalhadores, a protecio da satide humana e do
ambiente, as atribui¢des e responsabilidades do pessoal, a
preparagdo e intervengdo para as situagdes de emergéncia e

() Regulamento (CE) n.° 391/2009 do Parlamento Europeu e do Con-

selho, de 23 de abril de 2009, relativo as regras comuns para as
organiza¢des de vistoria e inspecdo de navios (JO L 131 de
28.5.2009, p. 11).

18

)

os sistemas de monitorizagdo, comunicagdo e conservagio
de registos, tendo em conta as diretrizes e resolucdes per-
tinentes da OM];

«Seguro para entrada», um espago que satisfaz todos os
seguintes critérios:

a) o teor de oxigénio na atmosfera e a concentragdo de
vapores inflaméveis estio dentro de limites seguros;

b) as concentracdes de matérias toxicas na atmosfera estdo
dentro de limites admissiveis;

¢) nenhum residuo ou matéria associado aos trabalhos au-
torizados pela pessoa competente dard origem a liber-
tacdo descontrolada de matérias toxicas ou a concen-
tragdes perigosas de vapores inflaméveis nas condigdes
atmosféricas existentes, mantidas conforme prescrito;

19) «Seguro para trabalho a quente», um espago que satisfaz

20

21

22

)

—

—

todos os seguintes critérios:

a) hé condicdes seguras, ndo explosivas, incluindo a ausén-
cia de gases, para a utilizacdo de equipamento de sol-
dadura elétrica a arco ou a gds, equipamento de corte
ou magaricos ou outros dispositivos de chama nua, bem
como para operagdes de trituragdio ou que elevem a
temperatura ou deem origem a faiscas;

b) estdo satisfeitos os critérios de seguranca para entrada
estabelecidos no ponto 18;

¢) as condicbes atmosféricas existentes ndo se alteram em
resultado do trabalho a quente;

d) todos os espacos adjacentes foram limpos, tornados
inertes ou tratados em grau suficiente para evitar a de-
flagracdo ou a propagacdo de incéndios;

«Declaragdo de conclusdo da reciclagem», uma declaracio,
emitida pelo operador do estaleiro de reciclagem de navios,
que atesta que a reciclagem do navio foi concluida nos
termos do presente regulamento;

«Certificado de inventdrio», um certificado especifico do
navio que ¢ emitido aos navios que arvoram a bandeira
de um Estado-Membro, nos termos do artigo 9.°, e que ¢é
complementado com um inventdrio de matérias perigosas
nos termos do artigo 5.%

«Certificado de navio pronto a reciclar», um certificado es-
pecifico do navio que ¢ emitido aos navios que arvoram a
bandeira de um Estado-Membro, nos termos do artigo 9.°,
n.° 9, e que é complementado com um inventdrio de
matérias perigosas nos termos do artigos 5.°, n.° 7, e por
um plano de reciclagem do navio aprovado nos termos do
artigo 7.%
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23) «Declaracido de conformidade», um certificado especifico do
navio, que ¢ emitido aos navios que arvoram a bandeira de
um pais terceiro e que é complementado com um inven-
tario de matérias perigosas nos termos do artigo 12.%

24) «Toneladas de deslocamento leve (LDT)», o peso, expresso
em toneladas, de um navio sem carga, combustivel, 6leo
lubrificante nos depdsitos de armazenagem, dgua de lastro,
dgua doce, dgua de alimentagdo das caldeiras, provisdes de
bordo, passageiros e tripulantes e respetivas bagagens e que
corresponde a soma do peso do casco, estrutura, maquinas,
equipamentos e instalagdes do navio.

2. Para efeitos do artigo 7.°, n.° 2, alinea d), e dos artigos
13.°,15%¢ 16.%

a) Residuos», «residuos perigosos», «tratamento» e «gestdo de
residuos» tém a mesma acecdo que no artigo 3.° da Diretiva
2008/98/CE;

=

por «inspe¢do no local» entende-se uma inspegdo do estaleiro
de reciclagem de navios, que verifica se as condigdes no local
correspondem as descritas na documentacdo fornecida;

¢) por «trabalhador» entende-se qualquer pessoa que exerce uma
atividade, de forma regular ou tempordria, no ambito de
uma relagdo laboral, incluindo o pessoal empregado por
contratantes e subcontratantes;

d) por «gestio ambientalmente correta» entende-se todos os
passos vidveis a seguir com vista a assegurar que a gestdo
dos residuos e das matérias perigosas seja de molde a pro-
teger a saide humana e o ambiente contra os efeitos adver-
sos que possam advir desses residuos e matérias.

3. Para efeitos do n.° 1, ponto 13, uma pessoa competente
pode ser um trabalhador qualificado ou um funciondrio admi-
nistrativo capaz de reconhecer e avaliar os perigos e riscos
profissionais e a exposicdo dos trabalhadores a matérias poten-
cialmente perigosas ou a condigdes inseguras num estaleiro de
reciclagem de navios e de determinar as medidas de protecio e
as precaucdes necessarias para eliminar ou reduzir esses perigos,
riscos ou essa exposigdo.

Sem prejuizo da Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho (1), a autoridade competente pode definir critérios
adequados para a designagdo dessas pessoas e determinar as
funcdes que lhes serdo confiadas.

TITULO I
NAVIOS
Artigo 4.°
Controlo das matérias perigosas
A instalacdo ou utilizagdo, nos navios, de matérias perigosas

referidas no anexo 1 é proibida ou restringida conforme especi-

(") Diretiva 2005/36/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de
setembro de 2005, relativa ao reconhecimento das qualificacdes
profissionais (JO L 255 de 30.9.2005, p. 22).

ficado no anexo I, sem prejuizo de outros requisitos previstos
no direito da Unido aplicivel que possam exigir medidas
suplementares.

Artigo 5.°
Inventirio de matérias perigosas

1. Cada navio novo deve ter a bordo um inventdrio de ma-
térias perigosas que identifique pelo menos as matérias perigo-
sas referidas no anexo II que estejam presentes na estrutura ou
equipamentos do navio, a sua localizagdo e quantidades
aproximadas.

2. Sem prejuizo do artigo 32.°, n.° 2, alinea b), os navios
existentes devem respeitar, tanto quanto possivel, o disposto no
n° 1.

Os navios enviados para reciclagem devem respeitar, tanto
quanto possivel, o disposto no n.° 1 do presente artigo a partir
da data de publicacdo da Lista Europeia dos estaleiros de reci-
clagem de navios (a seguir designada «Lista Europeia») prevista
no artigo 16.°, n.° 2.

Sem prejuizo do artigo 32.° n.° 2, alinea b), aquando da ela-
bora¢do do inventdrio de matérias perigosas, devem ser identi-
ficadas pelo menos as matérias perigosas enumeradas no
anexo L

3. O inventdrio de matérias perigosas deve:

a) ser especifico para cada navio;

b) apresentar elementos comprovativos de que o navio cumpre
com a proibi¢do ou as restricdes de instalagdo ou utilizagdo
de matérias perigosas, nos termos do artigo 4.

c) ser elaborado tendo em conta as diretrizes pertinentes da
OM[;

d) ser verificado pela administracdo ou por uma organizac¢io
reconhecida por ela autorizada.

4. Além do disposto no n.° 3, no caso dos navios existentes
deve ser elaborado um plano que descreva a verificagdo visual
ou por amostragem em cuja base ¢ estabelecido o inventdrio de
matérias perigosas, tendo em conta as diretrizes pertinentes da
OML

5. O inventdrio de matérias perigosas deve ser constituido
por trés partes:

a) a lista das matérias perigosas referidas nos anexos I e II, nos
termos do disposto no n.° 1 e no n.° 2 do presente artigo,
existentes na estrutura ou nos equipamentos do navio, com
uma indicacdo da sua localizagio e a quantidade aproximada
destas (parte I);
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b) a lista dos residuos resultantes da operacdo presentes a
bordo do navio (parte II);

¢) a lista das provisdes que se encontram a bordo do navio
(parte III).

6. A parte I do inventdrio de matérias perigosas deve ser
devidamente mantida e atualizada durante toda a vida dtil do
navio, de forma a atender as instalagdes novas em que se uti-
lizem matérias perigosas referidas no anexo II e a qualquer
modificacio relevante da estrutura e dos equipamentos do
navio.

7. Antes da reciclagem, e tendo em conta as diretrizes per-
tinentes da OMI, deve incorporar-se no inventdrio de matérias
perigosas, além da parte I devidamente mantida e atualizada, a
parte II relativa aos residuos resultantes da operagdo e a parte III
relativa as provisdes de bordo, devendo o inventdrio ser verifi-
cado pela administragdo ou por uma organizacdo reconhecida
por ela autorizada.

8. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos
termos do artigo 24.°, no que diz respeito a atualizacdo das
listas de elementos para o inventdrio de matérias perigosas
constantes dos anexos I e I, a fim de assegurar que as listas
incluem pelo menos as substincias enumeradas nos apéndices I
e II da Convencio de Hong Kong.

A Comissio adota um ato delegado especifico para cada subs-
tAncia a aditar aos anexos I ou II ou a eliminar dos mesmos.

Artigo 6.°
Requisitos gerais aplicdveis aos armadores
1. Ao preparar um navio para o enviar para reciclagem, os

armadores devem:

a) facultar ao operador do estaleiro de reciclagem de navios
todas as informagdes relativas ao navio necessdrias para a
elaboragio do plano de reciclagem do navio previsto no
artigo 7.%

=

notificar por escrito a administracdo pertinente, num prazo a
fixar por essa administracdo, da intengdo de reciclar o navio
em determinado(s) estaleiro(s) de reciclagem de navios. A
notificacdo deve incluir, pelo menos:

i) o inventdrio de matérias perigosas, e

i) todas as informagdes relativas ao navio facultadas nos
termos da alinea a).

2. Os armadores devem assegurar que os navios destinados a
ser reciclados:

a) sdo reciclados exclusivamente em estaleiros de reciclagem de
navios constantes da Lista Europeia;

b) levam a cabo as suas operagdes, no periodo prévio a sua
entrada no estaleiro de reciclagem de navios, de modo a
minimizar as quantidades de residuos da carga, de fueldleo
restante e de residuos resultantes da operacdo que permane-
cam a bordo;

¢) dispdem de um certificado de navio pronto a reciclar emi-
tido pela administragdo ou por uma organizagdo reconhecida
por ela autorizada antes de qualquer reciclagem do navio e
ap6s rececdo do plano de reciclagem do navio aprovado nos
termos do artigo 7.°, n.° 3.

3. Os armadores devem garantir que os navios-tanque che-
gam ao estaleiro de reciclagem de navios com os tanques de
carga e as casas das bombas em condi¢des que permitam a sua
certificagdo como seguros para trabalho a quente.

4. Os armadores devem facultar ao operador do estaleiro de
reciclagem de navios uma cépia do certificado de navio pronto
a reciclar emitido nos termos do artigo 9.°.

5. Os armadores sdo responsdveis pelo navio e devem tomar
as medidas necessdrias para assegurar a sua conformidade com
os requisitos da administra¢io do Estado-Membro cuja bandeira
arvora até que o operador do estaleiro de reciclagem de navios
aceite a responsabilidade pelo navio. O operador do estaleiro de
reciclagem pode recusar aceitar o navio para reciclagem se a
condi¢do do navio ndo corresponder de forma substancial aos
dados constantes do certificado de inventdrio, inclusive caso a
parte I do inventdrio de matérias perigosas nio esteja devida-
mente mantida e atualizada, de forma a atender as modificacdes
da estrutura e dos equipamentos do navio. Nessas circunstan-
cias, o armador permanece responsavel pelo navio e deve do
facto informar sem demora a administracdo.

Artigo 7.°
Plano de reciclagem do navio

1. Antes da reciclagem de um navio, deve ser elaborado um
plano de reciclagem especifico para o navio. O plano de reci-
clagem deve atender a quaisquer consideragdes especificas para
esse navio que ndo estejam abrangidas pelo plano do estaleiro
de reciclagem de navios ou que exijam procedimentos especiais.

2. O plano de reciclagem do navio deve:

a) ser elaborado pelo operador do estaleiro de reciclagem de
navios em conformidade com as disposi¢des pertinentes da
Conven¢do de Hong Kong e tendo em conta as diretrizes
pertinentes da OMI e as informacgdes pertinentes relativas ao
navio facultadas pelo armador nos termos do artigo 6.°,
n.° 1, alinea a), de modo a que o seu contetido corresponda
as informacdes constantes do inventdrio de matérias
perigosas;

b) clarificar se, e até que ponto, os eventuais trabalhos prepa-
ratérios, tais como o tratamento prévio, a identificacio de
perigos potenciais e a retirada das provisdes, se vdo realizar
num local que ndo seja o estaleiro de reciclagem identificado
no plano de reciclagem do navio. O plano de reciclagem do
navio deverd especificar o local em que o navio ficard si-
tuado durante as operacdes de reciclagem e incluir um plano
conciso para a chegada e colocacio segura do navio a
reciclar;
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¢) incluir informagdes sobre a determinacdo, manuten¢do e
monitoriza¢gdo das condi¢des de seguranga para a entrada
num espago e do trabalho a quente para o navio em questdo,
tendo em conta caracteristicas como a estrutura, configura-
¢do e carga anterior do navio, bem como outras informacdes
necessdrias sobre a implementagdo do plano de reciclagem
do navio;

o
=

incluir informagdes sobre o tipo e a quantidade de matérias
perigosas e residuos resultantes da reciclagem do navio em
questdo, incluindo as matérias e residuos identificados no
inventdrio de matérias perigosas, e sobre a forma como essas
matérias e residuos serdo geridos e armazenados no estaleiro
de reciclagem, bem como em instalacdes posteriores;

e) ser elaborado separadamente, em principio, para cada um
dos estaleiros de reciclagem de navios em causa, se se pre-
tender recorrer a mais do que um estaleiro de reciclagem, e
identificar a ordem de utilizagdo e as atividades autorizadas
que serdo executadas em cada estaleiro de reciclagem.

3. O plano de reciclagem do navio deve ser tdcita ou expres-
samente aprovado pela autoridade competente de acordo com
os requisitos do estado onde estd situado o estaleiro de recicla-
gem de navios, se aplicavel.

Considera-se que houve aprovagdo expressa quando a autori-
dade competente notificar, por escrito, a sua decisdo sobre o
plano de reciclagem do navio ao operador do estaleiro de reci-
clagem de navios, ao armador e a administracdo.

Pode presumir-se que houve aprovagdo ticita se a autoridade
competente ndo tiver comunicado, por escrito, nenhuma obje-
¢do ao plano ao operador do estaleiro de reciclagem de navios,
ao armador ou a administragdo, dentro de um prazo de ree-
xame fixado de acordo com os requisitos do estado onde estd
situado o estaleiro de reciclagem de navios, quando aplicavel, e
notificado nos termos do artigo 15.°, n.° 2, alinea b).

4. Os Estados-Membros podem exigir que a sua administra-
¢do envie a autoridade competente do Estado em que estd
situado o estaleiro de reciclagem de navios as informagdes fa-
cultadas pelo armador nos termos do artigo 6.°, n.° 1, alinea b)
e os seguintes elementos:

i) data em que o navio foi registado no Estado cuja bandeira
arvora;

ii) ntimero de identificacgdo do navio (ntimero OMI);

i) nimero do casco, atribuido aquando da entrega do navio
em novo;

iv) nome e tipo do navio;
v) porto de registo do navio;

vi) nome e endereco do armador e niimero OMI de identifi-
cagdo do armador registado;

vii) nome e endereco da empresa;

viii) nome de todas as sociedades de classificagio que tenham
procedido a classificacdo do navio;

ix) caracteristicas principais do navio [comprimento de fora a
fora (LOA), boca (na ossada), pontal (na ossada), toneladas
de deslocamento leve (LDT), arqueacio bruta e liquida, tipo
e poténcia da mdquina].

Artigo 8.°
Vistorias

1. As vistorias dos navios sdo realizadas por funciondrios da
administragdo ou de uma organizagdo reconhecida por ela au-
torizada, tendo em conta as diretrizes pertinentes da OMI.

2. Se a administragdo recorrer a organizacdes reconhecidas
para a realizacdo de vistorias, conforme descrito no n.° 1, ela
habilita tais organiza¢des, no minimo, a:

— exigir que os navios por elas vistoriados cumpram o dis-
posto no presente regulamento, e

— realizar vistorias a pedido das autoridades apropriadas dos
Estados-Membros.

3. Os navios sd3o objeto das seguintes vistorias:
a) uma vistoria inicial;

b) uma vistoria de renovagio;

¢) uma vistoria adicional;

d) uma vistoria final.

4. A vistoria inicial de um navio novo ¢é realizada antes de o
navio entrar em servico, ou antes de o certificado de inventario
ser emitido. No caso de navios existentes, a vistoria inicial é
realizada até 31 de dezembro de 2020. A vistoria verifica que a
parte I do inventdrio de matérias perigosas satisfaz os requisitos
do presente regulamento.

5. A vistoria de renovagio é realizada periodicamente a in-
tervalos fixados pela administracio, que nio devem exceder
cinco anos. A vistoria de renovagdo verifica que a parte I do
inventdrio de matérias perigosas satisfaz os requisitos do pre-
sente regulamento.

6. A vistoria adicional, seja ela geral ou parcial em fungdo
das circunstancias, ¢ realizada, quando solicitada pelo armador,
ap6s uma modificagdo, substitui¢gdo ou reparacdo significativa
na estrutura, no equipamento, nos sistemas, nas instalagées, no
arranjo interior e nos materiais, e que tenha um impacto no
inventdrio de matérias perigosas. A vistoria é conduzida de
modo a garantir que todas as modificagdes, substituicdes ou
reparagOes significativas foram efetuadas de forma a assegurar
que o navio continue a satisfazer os requisitos do presente
regulamento, e que a parte I do inventdrio de matérias perigosas
¢ alterada consoante necessério.
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7. A vistoria final é realizada antes de o navio ser retirado de
servico e antes de se dar inicio a reciclagem.

Essa vistoria verifica que:

a) o inventdrio de matérias perigosas satisfaz os requisitos do
artigo 5.%

b) o plano de reciclagem do navio reflete corretamente as in-
formagdes constantes do inventdrio de matérias perigosas e
satisfaz os requisitos do artigo 7.%

¢) o estaleiro de reciclagem em que o navio se destina a ser
reciclado estd inscrito na Lista Europeia.

8. No que respeita aos navios existentes destinados a recicla-
gem, as vistorias inicial e final podem ser realizadas a0 mesmo
tempo.

Artigo 9.°
Emissdo e confirmagio de certificados

1. Ap6s conclusdo, com resultados positivos, de uma vistoria
inicial ou de renovagdo, a administragio ou uma organizac¢io
reconhecida por ela autorizada emite um certificado de inven-
tario. Esse certificado é complementado com a parte I do in-
ventario de matérias perigosas a que se refere o artigo 5.°, n.° 5,
alinea a).

Se a vistoria inicial e final forem realizadas a0 mesmo tempo,
conforme previsto no artigo 8.°, n.° 8, s6 ¢ emitido o certifi-
cado de navio pronto a reciclar a que se refere o n.° 9 do
presente artigo.

A Comissdo adota atos de execugdo para estabelecer o modelo
do certificado de inventdrio, a fim de assegurar a sua coeréncia
com o apéndice 3 da Convengdo de Hong Kong. Os referidos
atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento de exame a
que se refere o artigo 25.° do presente regulamento.

2. Ap6s conclusdo, com resultados positivos, de uma vistoria
adicional realizada nos termos do artigo 8.%, n.° 6, a adminis-
tragdo ou uma organizagio reconhecida por ela autorizada con-
firma, a pedido do armador, um certificado de inventério.

3. Sem prejuizo do disposto no n.° 4, a administragio ou
uma organizagdo reconhecida por ela autorizada emite ou con-
firma, consoante o caso, um certificado de inventdrio, se a
vistoria de renovagio tiver sido concluida com resultados
positivos:

a) no periodo de trés meses anteriores a data de fim de validade
do certificado de inventdrio existente, e o novo certificado
for vélido desde a data em que a vistoria de renovacio tiver
sido concluida até uma data ndo ulterior, em mais de cinco
anos, a data de fim de validade do certificado de inventdrio
existente;

b) apds a data de fim de validade do certificado de inventdrio
existente, e o novo certificado for vélido desde a data em que
a vistoria de renovacdo tiver sido concluida até uma data ndo
ulterior, em mais de cinco anos, a data de fim de validade do
certificado de inventdrio existente;

¢) mais de trés meses antes da data de fim de validade do
certificado de inventdrio existente, e o novo certificado for
vélido desde a data em que a vistoria de renovacio tiver sido
concluida até uma data ndo ulterior, em mais de cinco anos,
a data de conclusdo da vistoria de renovagio.

4. Se uma vistoria de renovacdo tiver sido concluida com
resultados positivos e ndo for possivel emitir ou colocar a bordo
do navio um novo certificado de inventdrio antes da data de fim
de validade do certificado existente, a administragdo ou uma
organizagdo reconhecida por ela autorizada confirma o certifi-
cado existente, sendo este aceite como vélido por um novo
periodo que ndo pode ser superior a cinco meses a contar da
data de fim de validade.

5. No caso de um certificado de inventario emitido por um
periodo inferior a cinco anos, a administracio ou uma organi-
zacdo reconhecida por ela autorizada pode prorrogar a validade
do certificado existente por um novo periodo que nio pode ser
superior a cinco anos.

6. Em circunstincias especiais determinadas pela administra-
¢do, ndo ¢ necessdrio que o novo certificado de inventdrio tenha
a data de fim de validade do certificado existente, como exigido
pelo n.° 3, alineas a) e b), e pelos n.°° 7 e 8. Nessas circuns-
tancias especiais, 0 novo certificado é vilido por um periodo
ndo superior a cinco anos a contar da data de conclusio da
vistoria de renovagio.

7. Se, na data de fim de validade do certificado de inventario,
o navio ndo se encontrar num porto ou ancoradouro em que
vai ser sujeito a vistoria, a administracdo pode, se for adequado,
prorrogar a validade do certificado de inventdrio por um pe-
riodo ndo superior a trés meses para permitir que o navio
conclua a sua viagem até ao porto em que vai ser vistoriado.
A concessdo de qualquer prorrogacio fica condicionada a con-
clusio da vistoria nesse porto antes da partida do navio. O
navio ao qual foi concedida a prorrogacdo nio estd autorizado,
ap0s a sua chegada ao porto em que vai ser vistoriado, a sair
dele sem dispor de um novo certificado. Concluida a vistoria de
renovagdo, o novo certificado é vilido por um periodo nio
superior a cinco anos a contar da data de fim de validade do
certificado existente antes de ser concedida a prorrogacio.

8. No caso de um navio que efetue viagens curtas, a admi-
nistragdo pode prorrogar um certificado de inventdrio que ndo
tenha sido prorrogado nas condi¢des referidas no n.° 7 por um
por um periodo de graga mdximo de um més a contar da sua
data de fim de validade. Concluida a vistoria de renovagio, o
novo certificado de inventdrio é vélido por um periodo nio
superior a cinco anos a contar da data de fim de validade do
certificado existente antes de ser concedida a prorrogacio.
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9. Apo6s conclusdo, com resultados positivos, de uma vistoria
final nos termos do artigo 8.°, n.° 7, a administragdo ou uma
organizacio reconhecida por ela autorizada emite um certifi-
cado de navio pronto a reciclar. Esse certificado é complemen-
tado com o inventdrio de matérias perigosas e com o plano de
reciclagem do navio.

A Comissdo adota atos de execugdo para estabelecer o modelo
do certificado de navio pronto a reciclar, a fim de assegurar a
sua coeréncia com o apéndice 4 da Convencdo de Hong Kong.
Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o artigo 25.° do presente regulamento.
Os certificados de navio pronto a reciclar emitidos apds uma
vistoria final nos termos do disposto no primeiro pardgrafo do
presente nimero sdo aceites pelos outros Estados-Membros e
considerados, para efeitos do presente regulamento, como tendo
a mesma validade que os certificados de navio pronto a reciclar
por eles emitidos.

Artigo 10.°
Vigéncia e validade dos certificados

1. Sem prejuizo do artigo 9.°, é emitido um certificado de
inventdrio por um periodo a determinar pela administracdo, o
qual ndo deve ser superior a cinco anos.

2. Um certificado de inventdrio emitido ou confirmado nos
termos do artigo 9.° deixa de ser vilido nos seguintes casos:

a) se a condicdo do navio ndo corresponder de forma subs-
tancial aos dados constantes do certificado de inventdrio,
inclusive quando a parte I do inventdrio de matérias perigo-
sas ndo estiver devidamente mantida e atualizada de forma a
atender as modificagdes da estrutura e dos equipamentos do
navio, tendo em conta as diretrizes pertinentes da OMI;

b) caso a vistoria de renovag¢do nio tenha sido concluida dentro
dos intervalos especificados no artigo 8.°, n.° 5.

3. A administragdo ou uma organizacdo reconhecida por ela
autorizada emite um certificado de navio pronto a reciclar, por
um periodo ndo superior a trés meses.

4. O certificado de navio pronto a reciclar emitido nos ter-
mos do artigo 9.%, n.° 9, deixa de ser vdlido quando a condigdo
do navio ndo corresponder de forma substancial aos dados
constantes do certificado de inventdrio.

5. Nio obstante o disposto no n.° 3, a validade do certifi-
cado de navio pronto a reciclar pode ser prorrogada pela ad-
ministra¢gdo ou por uma organizagio reconhecida por ela auto-
rizada, para efeitos de uma tnica viagem direta com destino ao
estaleiro de reciclagem de navios.

Artigo 11.°
Controlo pelo Estado do porto

1. Os Estados-Membros aplicam medidas de controlo de na-
vios nos termos da respetiva legislagdio nacional, tendo em
conta a Diretiva 2009/16/CE. Sem prejuizo do disposto no
n.% 2, as inspegdes efetuadas limitam-se a verificar que existe
a bordo ou um certificado de inventdrio ou um certificado de

navio pronto a reciclar, o qual, se vélido, é considerado sufi-
ciente para a inspecdo ser aprovada.

2. Pode ser feita uma inspecio pormenorizada pela autori-
dade pertinente de um Estado-Membro que exerga atividades de
controlo pelo Estado do porto, tendo em conta as diretrizes
pertinentes da OMI, caso um navio ndo tenha a bordo um
certificado vélido ou existam motivos claros para crer que:

a) a condigdo do navio ou o seu equipamento ndo correspon-
dem de forma substancial aos dados constantes desse certi-
ficado, a parte I do inventdrio de matérias perigosas, ou a
ambos; ou

b) ndo foi aplicado nenhum procedimento, a bordo do navio,
para a manutengdo da parte I do inventdrio de matérias
perigosas.

3. Os navios podem ser objeto de aviso, detencdo, expulsdo
ou banidos dos portos ou terminais off-shore sob jurisdicio de
um Estado-Membro caso ndo apresentem as autoridades per-
tinentes desse Estado-Membro uma cépia do certificado de in-
ventario ou do certificado de navio pronto a reciclar, conforme
adequado e a pedido dessas autoridades pertinentes, sem pre-
juizo do artigo 9.°. O Estado-Membro que tome estas medidas
informa imediatamente a administracgdo em causa. A ndo atua-
lizagdo do inventdrio de matérias perigosas ndo constitui uma
deficiéncia punivel com detengdo, mas quaisquer incoeréncias
nesse inventdrio devem ser comunicadas a administracio em
causa e devem estar corrigidas por ocasido da vistoria seguinte.

4. O acesso a um porto ou ancoradouro especifico pode ser
autorizado pela autoridade pertinente de um Estado-Membro
em caso de for¢a maior ou consideragdes de seguranca primor-
diais, ou para reduzir ou minimizar os riscos de polui¢do ou
para corrigir anomalias, desde que o armador, o operador ou o
comandante do navio tenham tomado medidas adequadas, a
contento da autoridade pertinente desse Estado-Membro, para
assegurar que O navio entre em seguran¢a Nno PoOrto ou
ancoradouro.

Artigo 12.°

Requisitos apliciveis aos navios que arvoram a bandeira de
um pais terceiro

1. Sem prejuizo do artigo 32.°, n.° 2, alinea b), quando
facam escala num porto ou ancoradouro de um Estado-Mem-
bro, os navios que arvoram a bandeira de um pais terceiro
devem ter a bordo um inventdrio de matérias perigosas que
cumpra o disposto no artigo 5.°, n.° 2.

Nio obstante o primeiro pardgrafo, o acesso a um porto ou
ancoradouro especifico pode ser autorizado pela autoridade per-
tinente de um Estado-Membro em caso de for¢a maior ou
consideracdes de seguranga primordiais, ou para reduzir ou
minimizar os riscos de poluicdo ou para corrigir anomalias,
desde que o armador, o operador ou o comandante do navio
tenham tomado medidas adequadas, a contento da autoridade
pertinente desse Estado-Membro, para assegurar que o navio
entre em seguranca no porto ou ancoradouro.
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2. A instalacdo das matérias perigosas referidas no anexo I
em navios que arvoram a bandeira de um pais terceiro, en-
quanto fazem escala num porto ou ancoradouro de um Esta-
do-Membro, ¢é proibida ou restringida conforme especificado no
anexo [.

A utilizagdo das matérias perigosas referidas no anexo I em
navios que arvoram a bandeira de um pais terceiro, enquanto
fazem escala num porto ou ancoradouro de um Estado-Mem-
bro, é proibida ou restringida conforme especificado no anexo I,
sem prejuizo das isengdes e disposigdes transitdrias aplicdveis a
tais matérias segundo o direito internacional.

3. O inventdrio de matérias perigosas deve ser especifico para
cada navio, ser elaborado tendo em conta as diretrizes pertinen-
tes da OMI e indicar que o navio cumpre o disposto no n.° 2
do presente artigo. Na elaboragdo do inventdrio de matérias
perigosas, devem ser identificadas pelo menos as matérias peri-
gosas enumeradas no anexo I. Para os navios que arvoram a
bandeira de um pais terceiro, deve ser elaborado um plano que
descreva a verificagdo visual/por amostragem em cuja base é
estabelecido o inventdrio de matérias perigosas tendo em conta
as diretrizes pertinentes da OML

4. O inventdrio de matérias perigosas deve ser devidamente
mantido e atualizado durante toda a vida til do navio, de
forma a atender as instalagdes novas em que se utilizem maté-
rias perigosas referidas no anexo II e a qualquer modificagdo
relevante da estrutura e dos equipamentos do navio, tendo em
conta as isengdes e disposi¢des transitorias aplicdveis a tais
matérias segundo o direito internacional.

5. Os navios que arvoram a bandeira de um pais terceiro
podem ser objeto de aviso, deten¢do, expulsio ou banidos
dos portos ou terminais off-shore sob jurisdicio de um Estado-
-Membro caso ndo apresentem as autoridades pertinentes desse
Estado-Membro uma cdpia da declaragdo de conformidade nos
termos dos n.® 6 e 7, juntamente com o inventdrio de matérias
perigosas, conforme adequado e a pedido dessas autoridades. O
Estado-Membro que tome estas medidas informa imediatamente
as autoridades pertinentes do pais terceiro cuja bandeira o navio
em causa arvora. A ndo atualizacio do inventdrio de matérias
perigosas ndo constitui uma deficiéncia punivel com detencio,
mas quaisquer incoeréncias nesse inventdrio devem ser comu-
nicadas as autoridades pertinentes do pais terceiro cuja bandeira
0 navio arvora.

6. A declaracdo de conformidade é emitida apds verificagio
do inventdrio de matérias perigosas pelas autoridades pertinen-
tes do pais terceiro cuja bandeira o navio arvora ou uma orga-
nizagdo por elas autorizada, nos termos das normas nacionais.
A declaracdo de conformidade pode ter por base o apéndice 3
da Convencio de Hong Kong.

7. A declaracdo de conformidade e o inventdrio de matérias
perigosas sdo redigidos numa lingua oficial das autoridades de
emissdo pertinentes do pafs terceiro cuja bandeira o navio ar-
vora e, no caso de a lingua utilizada ndo ser o inglés, o francés
ou o espanhol, incluem uma tradugdo para uma dessas linguas.

8. Sem prejuizo do artigo 32.°, n.° 2, alinea b), os navios que
arvoram a bandeira de um pafs terceiro que pretendam registar-
-se na bandeira de um Estado-Membro devem assegurar a exis-
téncia a bordo um inventdrio de matérias perigosas que cumpra
o disposto no artigo 5.°, n.° 2, ou que tal inventdrio seja
elaborado no periodo de seis meses a contar do registo na
bandeira desse Estado-Membro ou durante uma das vistorias
seguintes ao abrigo do artigo 8.°, n.° 3, aquela que ocorrer
primeiro.

TITULO I
ESTALEIROS DE RECICLAGEM DE NAVIOS
Artigo 13.°

Requisitos para a inclusdo dos estaleiros de reciclagem de
navios na Lista Europeia

1. Para ser inscrito na Lista Europeia, um estaleiro de reci-
clagem de navios deve satisfazer os requisitos seguintes, em
conformidade com as disposi¢des pertinentes da Convencido
de Hong Kong e tendo em conta as diretrizes pertinentes da
OMI, da OIT, da Convengdo de Basileia e da Convengio de
Estocolmo sobre Poluentes Organicos Persistentes, e outras di-
retrizes internacionais:

a) estar autorizado pelas suas autoridades competentes a efetuar
as suas operacdes de reciclagem de navios;

b) estar projetado e construido e ser explorado de uma forma
segura ¢ ambientalmente correta;

¢) funcionar a partir de estruturas construidas;

d) dispor de sistemas de gestdo e monitoriza¢do e de procedi-
mentos e técnicas que tenham como objetivo prevenir, re-
duzir, minimizar e, na medida do possivel, eliminar:

i) os riscos sanitdrios para os trabalhadores em causa e para
a populagdo na vizinhanga do estaleiro de reciclagem de
navios, e

ii) os efeitos adversos para o ambiente causados pela reci-
clagem;

e) elaborar um plano do estaleiro de reciclagem de navios;
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f) prevenir efeitos adversos para a sadde humana e o ambiente,
incluindo demonstrando que todas as fugas sdo controladas,
em especial nas zonas entremarés;

g) assegurar a gestdo e o armazenamento seguros e ambiental-
mente corretos dos residuos e das matérias perigosas, no-
meadamente:

i) garantir a contencdo de todas as matérias perigosas pre-
sentes a bordo durante todo o processo de reciclagem do
navio, de forma a impedir a libertagio dessas matérias
perigosas para o ambiente; além disso, assegurar que as
matérias perigosas e os residuos gerados durante o pro-
cesso de reciclagem do navio apenas sio manipulados em
solos impermedveis com sistemas de drenagem eficazes;

i) garantir que todos os residuos gerados pela atividade de
reciclagem do navio e as suas quantidades sdo documen-
tados e transferidos unicamente para instalagdes de gestdo
de residuos, incluindo de reciclagem de residuos, autori-
zadas a efetuar o seu tratamento sem por em perigo a
saide humana e de forma ambientalmente correta;

h) elaborar e manter um plano de preparagdo e de intervencdo
para as situacdes de emergéncia; assegurar o rdpido acesso
aos equipamentos de intervencdo de emergéncia, como os
equipamentos e veiculos de combate a incéndios, ambulan-
cias e gruas, ao navio e a todas as zonas do estaleiro de
reciclagem de navios;

i) prover a seguranca e a formacdo dos trabalhadores, assegu-
rando, nomeadamente, a utilizagdo de equipamento de pro-
tecdo individual nas operagdes que o exijam;

j) estabelecer registos de incidentes, acidentes, doengas profis-
sionais e efeitos cronicos e, se as autoridades competentes o
exigirem, comunicar todos os incidentes, acidentes, doencas
profissionais ou efeitos crénicos que constituam, ou possam
constituir, riscos para a seguranca dos trabalhadores, a sadde
humana e o ambiente;

k) acordar em cumprir os requisitos previstos no n.° 2.

2. O operador de um estaleiro de reciclagem de navios fica
obrigado a:

a) enviar o plano de reciclagem do navio, depois de aprovado
nos termos do artigo 7., n.° 3, ao armador e a adminis-
tragdo ou organizagdo reconhecida por ela autorizada;

b) comunicar a administragdo que o estaleiro de reciclagem estd
pronto em todos os aspetos para dar inicio a reciclagem do
navio;

¢) uma vez concluida a reciclagem total ou parcial de um navio
nos termos do presente regulamento, enviar uma declaragdo
de conclusdo de reciclagem a administragdo que emitiu o
certificado de navio pronto a reciclar, no prazo de 14 dias
a contar da data da reciclagem total ou parcial em confor-
midade com o plano de reciclagem. A declaragio de

conclusio deve incluir um relatério sobre os incidentes e
acidentes nocivos para a saide humana efou o ambiente,
caso tenham ocorrido.

3. A Comissdo adota atos de execucdo para estabelecer os
modelos:

a) do relatério referido no n.° 2, alinea b), do presente artigo, a
fim de assegurar a sua coeréncia com o apéndice 6 da Con-
ven¢do de Hong Kong, e

b) da declaragdo referida no n.° 2, alinea c), do presente artigo,
a fim de assegurar a sua coeréncia com o apéndice 7 da
Convengdo de Hong Kong.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o artigo 25.° do presente regulamento.

Artigo 14.°

Autorizacdo de estaleiros de reciclagem de navios
localizados nos Estados-Membros

1. Sem prejuizo de outras disposicdes do direito da Unido
aplicaveis, as autoridades competentes autorizam os estaleiros
de reciclagem de navios localizados no seu territério que satis-
facam os requisitos estabelecidos no artigo 13.° a efetuar a
reciclagem de navios. Essa autoriza¢io pode ser concedida as
respetivas instalagdes de reciclagem por um periodo mdximo de
cinco anos e renovada em conformidade.

Desde que sejam cumpridos os requisitos do presente regula-
mento, quaisquer licencas emitidas nos termos de outras dispo-
sicdes de direito nacional ou da Unido aplicaveis podem ser
combinadas, numa tnica licenga, com a autoriza¢do a que se
refere o presente artigo, se tal evitar a duplicagdo desnecessaria
de informacdes e a duplicacdo de trabalho pelo operador do
estaleiro de reciclagem de navios ou da empresa de reciclagem
de navios ou pela autoridade competente. Em tais casos, a
autorizagdo pode ser prorrogada em conformidade com o re-
gime de licengas referido no primeiro pardgrafo, mas sem ex-
ceder um periodo maximo de cinco anos.

2. Os Estados-Membros estabelecem e atualizam a lista dos
estaleiros de reciclagem de navios que tenham autorizado nos
termos do n.° 1.

3. A lista referida no n.° 2 é comunicada sem demora a
Comissdo até 31 de marco de 2015.

4. Se um estaleiro de reciclagem de navios deixar de cumprir
os requisitos estabelecidos no artigo 13.°, o Estado-Membro
onde estd situado esse estaleiro de reciclagem suspende ou retira
a autorizagdo que lhe foi concedida ou exige que a empresa de
reciclagem de navios em causa tome medidas corretivas, e in-
forma sem demora do facto a Comissdo.

5. Se um estaleiro de reciclagem de navios for autorizado
nos termos do n.° 1, o Estado-Membro em causa informa
sem demora do facto a Comissio.
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Artigo 15.°

Estaleiros de reciclagem de navios situados num pais
terceiro

1. Uma empresa de reciclagem de navios proprietdria de um
estaleiro de reciclagem de navios situado fora da Unido que
pretenda reciclar navios que arvoram a bandeira de um Esta-
do-Membro apresenta a Comissdo um pedido de inscricdo desse
estaleiro na Lista Europeia.

2. O pedido a que se refere 0 n.° 1 é acompanhado pelos
elementos comprovativos de que o estaleiro de reciclagem de
navios em causa cumpre os requisitos estabelecidos no ar-
tigo 13.° para efetuar a reciclagem de navios e ser incluido
na Lista Europeia nos termos do artigo 16.°.

Em especial, a empresa de reciclagem de navios:

a) designa a licenga ou autorizagio que as autoridades compe-
tentes lhe concederam para efetuar a reciclagem de navios e,
se for caso disso, a licenga ou autorizacdo que as autoridades
competentes concederam a todos os seus contratantes e
subcontratantes diretamente envolvidos no processo de reci-
clagem de navios, e fornece todas as informagdes referidas
no artigo 16.°, n.° 2;

b) indica se o plano de reciclagem do navio serd aprovado pela
autoridade competente por procedimento ticito ou expresso,
especificando o periodo de reexame previsto para a aprova-
¢do ticita, de acordo com os requisitos nacionais, quando
aplicdvel;

¢) confirma que apenas aceitard os navios que arvoram a ban-
deira de um Estado-Membro para reciclagem nos termos do
disposto no presente regulamento;

d) apresenta elementos comprovativos de que o estaleiro de
reciclagem ¢ capaz de estabelecer, manter e monitorizar os
critérios de seguranca para entrada e para trabalho a quente
durante todo o processo de reciclagem do navio;

e) fornece um mapa do perimetro do estaleiro de reciclagem e
dos locais no seu interior onde se efetuam as operacdes de
reciclagem;

f) especifica, para cada matéria perigosa referida no anexo I e
para outras matérias perigosas que possam fazer parte da
estrutura do navio:

i) se o estaleiro de reciclagem estd autorizado a proceder a
remocdo das matérias perigosas. Caso esteja autorizado
para tal, é identificado o pessoal responsdvel autorizado
a proceder a remogdo e sdo apresentados elementos com-
provativos da sua aptiddo;

ii) o processo de gestdo de residuos que serd aplicado dentro
ou fora do estaleiro — incineracdo, deposi¢io em aterro
ou outro método de tratamento de residuos —, o nome e
o endere¢o da instalagio de tratamento de residuos, se

esta for diferente do estaleiro de reciclagem de navios, e
apresenta elementos comprovativos de que o processo
aplicado serd executado sem por em perigo a satide hu-
mana e de uma forma ambientalmente correta;

g) confirma que a empresa adotou um plano para o estaleiro de
reciclagem, tendo em conta as diretrizes pertinentes da OM];

h) fornece as informagdes necessérias para identificar o estaleiro
de reciclagem.

3. A Comissdo fica habilitada a adotar atos de execucdo para
especificar o modelo aplicével as informacdes requeridas para a
identificagdo do estaleiro de reciclagem de navios. Os referidos
atos de execugio sdo adotados pelo procedimento de exame a
que se refere o artigo 25.°.

4. Para ser incluidos na Lista Europeia, os estaleiros de reci-
clagem de navios localizados em paises terceiros devem receber
um certificado que ateste que cumprem os requisitos estabele-
cidos no artigo 13.°, ap6és uma inspecio no local por um
verificador independente com a habilitacio adequada. A em-
presa de reciclagem de navios apresenta tal certificado & Comis-
sdo ao requerer a inclusdo na Lista Europeia e, posteriormente,
de cinco em cinco anos, aquando da renovagdo da inclusdo na
Lista. A inclusio inicial na Lista e a sua renovagdo sdo com-
plementadas por uma revisdo intercalar para confirmac¢io do
cumprimento dos requisitos estabelecidos no artigo 13.°.

O pedido de inclusdo na Lista Europeia implica que as empresas
de reciclagem de navios aceitam a possibilidade de que o esta-
leiro de reciclagem em causa seja sujeito a inspegdes no local
pela Comissdo ou por agentes que atuam em seu nome, antes
ou depois da sua inclusdo na Lista Europeia, a fim de verificar se
sdo cumpridos os requisitos estabelecidos no artigo 13.°. O
verificador independente, a Comissdo ou os agentes que atuam
em seu nome cooperam com as autoridades competentes do
pais terceiro onde estd localizado o estaleiro de reciclagem, para
efetuarem essas inspegdes no local.

A Comissdo pode emitir notas de orientagdo técnica, a fim de
facilitar essa certificagdo.

5. Para efeitos do artigo 13.°, apenas se pode considerar que
foi cumprido o requisito de gestdo ambientalmente correta, no
que respeita a operagdo em causa de valorizacdo ou eliminagio
de residuos, se a empresa de reciclagem de navios puder de-
monstrar que a instalagdo de gestdo de residuos recetora fun-
cionard segundo normas de prote¢io da satide humana e do
ambiente globalmente equivalentes as normas pertinentes inter-
nacionais e da Unido.

6. A empresa de reciclagem de navios fornece sem demora
elementos comprovativos atualizados, caso haja alteragdo das
informacdes fornecidas a Comissio e, em todo o caso, declara,
trés meses antes de expirar cada um dos periodos quinquenais
de inclusdo na Lista Europeia, que:
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a) os elementos comprovativos que forneceu sdo completos e
atualizados;

b) o estaleiro de reciclagem de navios continua e continuard a
cumprir os requisitos do artigo 13.°.

Artigo 16.°
Estabelecimento e atualizagdo da Lista Europeia

1. A Comissio adota atos de execugdo para estabelecer uma
Lista Europeia dos estaleiros de reciclagem de navios:

a) localizados na Unido e notificados pelos Estados-Membros
em conformidade com o artigo 14.°, n.° 3;

b) localizados num pais terceiro cuja inclusio se baseie numa
avaliacdo das informacdes e elementos comprovativos forne-
cidos ou recolhidos em conformidade com o artigo 15.°.

Os referidos atos de execugdo sdo adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o artigo 25.°.

2. A Lista Europeia é publicada no Jornal Oficial da Unido
Europeia e no sitio web da Comissdo até 31 de dezembro de
2016. £ dividida em duas sublistas indicando os estaleiros de
reciclagem de navios situados num Estado-Membro e os esta-
leiros de reciclagem de navios situados num pais terceiro.

A Lista Europeia inclui todas as seguintes informacdes sobre os
estaleiros de reciclagem de navios:

a) o método de reciclagem;
b) o tipo e dimensdo dos navios que podem ser reciclados;

¢) quaisquer limitagdes e condigdes de funcionamento do esta-
leiro de reciclagem, inclusive no que respeita a gestio de
residuos perigosos;

d) a descricdo pormenorizada do procedimento expresso ou
tdcito, a que se refere o artigo 7.°, n.° 3, para a aprovagio
do plano de reciclagem do navio pela autoridade competen-
te;

¢) o volume anual maximo de reciclagem de navios.

3. A Lista Europeia indica a data em que expira a inclusdo do
estaleiro de reciclagem de navios. Cada inscricdo é vdlida por
um perfodo médximo de cinco anos e renovével.

4. A Comissdo adota atos de execucdo para atualizar regu-
larmente a Lista Europeia a fim de:

a) inscrever um estaleiro de reciclagem de navios na Lista Eu-
ropeia, em qualquer dos seguintes casos:

i) o estaleiro seja autorizado nos termos do artigo 14.% ou

ii) a sua inclusio na Lista Europeia seja decidida nos termos
do n.° 1, alinea b), do presente artigo;

b) retirar um estaleiro de reciclagem de navios da Lista Euro-
peia, em qualquer dos seguintes casos:

i) o estaleiro deixe de cumprir com os requisitos estabele-
cidos no artigo 13.% ou

ii) os elementos comprovativos atualizados ndo tiverem sido
fornecidos pelo menos trés meses antes de expirar o
perfodo de cinco anos estabelecido no n.° 3 do presente
artigo.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o artigo 25.°

5. Ao estabelecer e atualizar a Lista Europeia, a Comissdo age
em conformidade com os principios consagrados nos Tratados
e com as obrigagdes internacionais da Unido.

6. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo todas as
informacdes que possam ser relevantes no contexto da atuali-
zagdo da Lista Europeia. A Comissdo transmite todas as infor-
magdes relevantes aos demais Estados-Membros.

TITULO IV
DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS GERAIS
Artigo 17.°

Linguas

1. O plano de reciclagem do navio referido no artigo 7.° ¢
redigido numa lingua aceite pelo Estado que autoriza o estaleiro
de reciclagem de navios. Se a lingua utilizada néo for o inglés, o
francés ou o espanhol, o plano de reciclagem do navio ¢ tra-
duzido para uma dessas linguas, exceto se a administracio con-
siderar que isso ndo é necessario.

2. O certificado de inventdrio e o certificado de navio pronto
a reciclar emitidos nos termos do artigo 9.° sdo redigidos numa
lingua oficial da administragdo emissora. Se a lingua utilizada
ndo for o inglés, o francés ou o espanhol, o texto inclui uma
tradugdo para uma dessas linguas.

Artigo 18.°

Designacio das autoridades competentes e das
administracdes

1. Os Estados-Membros designam as autoridades competen-
tes e as administracdes responsaveis pela aplicacio do presente
regulamento e notificam a Comissdo dessas designagdes. Os
Estados-Membros notificam imediatamente a Comissdo quais-
quer alteragdes a essas informagdes.

2. A Comissdo publica no seu sitio web as listas das autori-
dades competentes e administracdes designadas e atualiza essas
listas quando for caso disso.
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Artigo 19.°
Designacdo de pessoas de contacto

1. Os Estados-Membros ¢ a Comissio designam, cada qual,
uma ou mais pessoas de contacto responsdveis por informar ou
aconselhar as pessoas singulares ou coletivas que solicitem in-
formagdes. A pessoa de contacto da Comissdo transmite as
pessoas de contacto dos Estados-Membros todas as perguntas
recebidas que a estes digam respeito, e vice-versa.

2. Os Estados-Membros notificam a Comissio a designagio
das pessoas de contacto. Os Estados-Membros notificam ime-
diatamente a Comissdo quaisquer alteragdes a essas informagdes.

3. A Comissdo publica no seu sitio web as listas das pessoas
de contacto designadas e atualiza essas listas quando for caso
disso.

Artigo 20.°
Reunido das pessoas de contacto

A pedido dos Estados-Membros ou sempre que o considere
oportuno, a Comissdo organiza periodicamente reunides das
pessoas de contacto para andlise das questdes suscitadas pela
aplicagdo do presente regulamento. As partes interessadas sdo
convidadas a participar nestas reunides, ou em pontos especifi-
cos dos seus trabalhos, desde que todos os Estados-Membros e a
Comissdo estejam de acordo quanto a pertinéncia da sua pre-
senga.

TITULO V
COMUNICACAO DE INFORMACAO E EXECUCAO
Artigo 21.°
Relatérios dos Estados-Membros

1. Cada Estado-Membro envia a Comissdo um relatério com
os seguintes elementos:

a) a lista dos navios que arvoram a sua bandeira para os quais
foi emitido um certificado de navio pronto a reciclar, bem
como o nome da empresa de reciclagem de navios e a
localizagdo do estaleiro de reciclagem de navios, tal como
indicados no certificado de navio pronto a reciclar;

=z

a lista dos navios que arvoram a sua bandeira a respeito dos
quais foi recebida uma declaracio de conclusdo da recicla-
gem;

¢) informagdes sobre os casos de reciclagem ilegal de navios e
sobre as san¢des e medidas de acompanhamento que tomou.

2. De trés em trés anos, os Estados-Membros enviam o re-
latorio por via eletrénica a Comissdo, o mais tardar no periodo
de nove meses a contar do fim do triénio que o relatério
abrange.

O primeiro relatério eletrénico abrange o periodo que vai da
data de aplicagdo do presente regulamento até ao final do pri-
meiro perfodo regular de trés anos especificado no artigo 5.° da
Diretiva 91/692/CEE do Conselho ('), coincidente depois da
data de inicio do primeiro periodo de comunicagio.

(") Diretiva 91/692/CEE do Conselho, de 23 de dezembro de 1991,
relativa a normaliza¢do e a racionalizagdo dos relatdrios sobre a
aplicacdo de determinadas diretivas respeitantes ao ambiente (JO
L 377 de 31.12.1991, p. 48).

A Comissdo publica um relatério sobre a aplicacio do presente
regulamento no prazo de nove meses ap6s a recegio dos rela-
torios dos Estados-Membros.

3. A Comissio introduz essas informagdes numa base de
dados eletronica permanentemente acessivel ao publico.

Artigo 22.°
Execucio nos Estados-Membros

1. Os Estados-Membros criam disposi¢des relativas as san-
¢des aplicaveis em caso de infracio ao disposto no presente
regulamento e tomam todas as medidas necessdrias para asse-
gurar a sua aplicacdo. As sangdes previstas devem ser efetivas,
proporcionadas e dissuasivas.

2. Os Estados-Membros cooperam entre si a nivel bilateral
ou multilateral, para facilitar a prevengdo e detegdo de eventuais
casos de evasdo e infracdo ao presente regulamento.

3. Os Estados-Membros designam os membros do seu pes-
soal permanente responsaveis pela cooperagdo referida no n.° 2.
Essa informacdo é enviada a Comissdo, que distribui a tais
membros uma lista consolidada.

4. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo as disposi-
¢Oes da legislagio nacional relativas a execugdo do presente
regulamento e as sangdes aplicdveis.

Artigo 23.°
Pedido de intervengio

1. As pessoas singulares ou coletivas afetadas, ou que possam
vir a ser afetadas por uma violacio do artigo 13.°, em articu-
lagdo com o artigo 15.° e o artigo 16.°, n.° 1, alinea b), do
presente regulamento, ou que tenham um interesse suficiente no
processo de decisio ambiental relativo a uma violagdo do ar-
tigo 13.°, em articulagdo com o artigo 15.° e o artigo 16.°,
n.° 1, alinea b), do presente regulamento tém o direito de
solicitar a Comissdo que intervenha nos termos do presente
regulamento relativamente a tal violagdo ou risco iminente da
mesma.

Considera-se que o interesse de qualquer organizacio ndo go-
vernamental que promova a prote¢do do ambiente e cumpra os
requisitos estabelecidos no artigo 11.° do Regulamento (CE)
n.° 1367/2006 do Parlamento Europeu e do Conselho () ¢
suficiente para efeitos do primeiro pardgrafo.

(®) Regulamento (CE) n.° 1367/2006 do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 6 de setembro de 2006, relativo a aplicagdo das dis-
posi¢des da Convengdo de Aarhus sobre o acesso a informacio,
participa¢do do publico no processo de tomada de decisdo e acesso
a justica em matéria de ambiente as institui¢des e Orgdos comuni-
tarios (JO L 264 de 25.9.2006, p. 13).
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2. O pedido de interven¢do é acompanhado das informacdes
e dados relevantes em apoio desse pedido.

3. Se o pedido de intervencdo e as informacdes e dados que
o acompanham demonstrarem, de modo plausivel, que houve
violacdo do artigo 13.°, em articulacdo com o artigo 15.° ¢ o
artigo 16.°, n.° 1, alinea b), ou que hd risco iminente de tal
violagdo, a Comissdo atende a esses pedidos de intervengio e
informacdes e dados. Nessas circunstancias, a Comissdo di a
empresa de reciclagem de navios em causa a oportunidade de
expor a sua posicio quanto ao pedido de intervencdo e as
informagdes e dados que o acompanham.

4. Sem demora e nos termos das disposi¢des aplicdveis do
direito da Unido, a Comissdo informa as pessoas que lhe apre-
sentaram um pedido nos termos do n.° 1 da sua decisio de
deferir ou indeferir o pedido de intervengdo, justificando essa
decisdo.

TITULO VI
DISPOSI(;OES FINAIS
Artigo 24.°
Exercicio da delegagio

1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo
nas condi¢des estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 5.°,
n.° 8, é conferido a Comissdo por um prazo de cinco anos a
contar de 30 de dezembro de 2013. A Comissdo elabora um
relatério relativo a delegagdo de poderes pelo menos nove me-
ses antes do final do prazo de cinco anos. A delegagio de
poderes ¢ tacitamente prorrogada por prazos de igual duragio,
salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem
pelo menos trés meses antes do final de cada prazo.

3. A delegacio de poderes referida no artigo 5.° n.° 8, pode
ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento Europeu
ou pelo Conselho. A decisio de revogagio pde termo a delega-
¢do dos poderes nela especificados. A decisdo de revogacio
produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacdo
no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data posterior nela
especificada. A decisdo de revogacdo ndo afeta os atos delegados
ja em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o
simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 5.°
n.° 8, sé entram em vigor se ndo tiverem sido formuladas
obje¢des pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo
de dois meses a contar da notificacio desse ato ao Parlamento
Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o
Parlamento Europeu e o Conselho tiverem informado a Comis-
sdo de que ndo tém objecdes a formular. O referido prazo é
prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Euro-
peu ou do Conselho.

Artigo 25.°
Procedimento de comité

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité. Este comité deve
ser entendido como comité na acegdo do Regulamento (UE)
n.° 182/2011.

2. Caso se faca referéncia ao presente niimero, aplica-se o
artigo 5.° do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comissio ndo pode adotar o
projeto de ato de execugdo, aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4,
terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.° 182/2011.

Artigo 26.°
Disposicdo transitdria

A partir da data de publicagio da Lista Europeia, os Estados-
-Membros podem, antes da data de aplicagdo do presente regu-
lamento, autorizar a reciclagem de navios em estaleiros de reci-
clagem incluidos na Lista Europeia. Nessas circunstancias, ndo se
aplica o Regulamento (CE) n.° 1013/2006.

Artigo 27.°
Alteragio do Regulamento (CE) n.° 1013/2006

Ao artigo 1.°, n.° 3, do Regulamento (CE) n.° 1013/2006 ¢
aditada a seguinte alinea:

«) os navios que arvoram a bandeira de um Estado-Membro
abrangidos pelo ambito de aplicacdo do Regulamento (UE)
n.° 1257/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (¥).

(*) Regulamento (UE) n.° 1257/2013 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativo a
reciclagem de navios e que altera o Regulamento (CE)
n.° 1013/2006 e a Diretiva 2009/16/CE (JO L 330 de
10.12.2013, p. 1)..

Artigo 28.°
Alteracio da Diretiva 2009/16/CE

Ao anexo IV da Diretiva 2009/16/CE ¢ aditado o seguinte
ponto:

«49. Certificado de inventdrio de matérias perigosas ou de-
claracdo de conformidade, consoante aplicdvel, nos ter-
mos do Regulamento (UE) n.° 1257/2013 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (¥).

(*) Regulamento (UE) n.° 1257/2013 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 20 de novembro de 2013, relativo a
reciclagem de navios e que altera o Regulamento (CE)
n.° 1013/2006 e a Diretiva 2009/16/CE (JO L 330 de
10.12.2013, p. 1)..
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Artigo 29.°
Incentivo financeiro

Até 31 de dezembro de 2016, a Comissdo apresenta ao Parla-
mento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a viabilidade
de um instrumento financeiro que facilite a reciclagem segura e
ambientalmente correta de navios e, se tal for apropriado, fi-lo
acompanhar de uma proposta legislativa.

Artigo 30.°
Reexame

1. A Comissdo avalia quais as infra¢des ao presente regula-
mento que deverdo ser incluidas no ambito da Diretiva
2008/99/CE, de forma a obter uma equivaléncia das disposi¢coes
em matéria de infracdes entre o presente regulamento e o Re-
gulamento (CE) n.° 1013/2006. A Comissdo apresenta relatorio
dessa avaliagdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho até 31 de
dezembro de 2014 e, se tal for apropriado, fd-lo acompanhar de
uma proposta legislativa.

2. A Comissio reexamina o presente regulamento o mais
tardar 18 meses antes da data de entrada em vigor da Conven-
¢do de Hong Kong e, se tal for apropriado, apresenta ao mesmo
tempo as propostas legislativas adequadas para esse efeito. Esse
reexame pondera a oportunidade de incluir na Lista Europeia os
estaleiros de reciclagem de navios autorizados nos termos da
Convencdo de Hong Kong, para evitar duplicagdo de esforcos e
encargos administrativos.

3. A Comissdo reexamina periodicamente o presente regula-
mento e, se tal for apropriado, apresenta em tempo dutil pro-
postas que deem conta da evolugdo das convencdes internacio-
nais, nomeadamente da Convencido de Basileia, caso seja neces-
sdrio.

4. Nio obstante o n.° 2, a Comissdo apresenta, cinco anos
ap6s a data de aplicacdo do presente regulamento, um relatério
ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicagio do
mesmo, acompanhado, se tal for apropriado, por propostas
legislativas destinadas a assegurar que sejam cumpridos os
seus objetivos e garantido e justificado o seu impacto.

Artigo 31.°

Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia se-
guinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

Artigo 32.°
Aplicacio

1. O presente regulamento aplica-se a partir da primeira das
duas datas seguintes, mas ndo antes de 31 de dezembro de
2015:

a) seis meses apés a data em que o volume anual maximo
combinado da reciclagem de navios efetuada nos estaleiros
de reciclagem incluidos na Lista Europeia constituir pelo
menos 2,5 milhdes de toneladas de deslocamento leve (LDT).
O volume anual de reciclagem de navios obtido num esta-
leiro de reciclagem é dado pela soma do peso, expresso em
LDT, dos navios que foram reciclados nesse estaleiro num
determinado ano. O volume anual maximo de reciclagem de
navios ¢ determinado selecionando o valor mais alto atin-
gido no anterior periodo de 10 anos para cada estaleiro de
reciclagem ou, no caso de um estaleiro de reciclagem recen-
temente autorizado, o valor anual mais alto atingido nesse
estaleiro; ou

b) em 31 de dezembro de 2018.

2. Contudo, em relagdo as disposi¢des a seguir indicadas,
aplicam-se as seguintes datas de aplicacdo:

a) o artigo 2.°, o artigo 5.° n.° 2, segundo pardgrafo, e os
artigos 13.%, 14.°, 15.°, 16.%, 25.° e 26.° aplicam-se a partir
de 31 de dezembro de 2014;

b) o artigo 5.° n.° 2, primeiro e terceiro pardgrafos, e o ar-
tigo 12.°, n. 1 e 8, aplicam-se a partir de 31 de dezembro
de 2020.

3. A Comissdo publica no Jornal Oficial da Unido Europeia um
aviso relativo a data de aplicagio do presente regulamento,
quando estiverem cumpridas as condi¢des previstas no n.° 1,
alinea a).

4. Se um Estado-Membro tiver encerrado o seu registo na-
cional de navios ou, durante um perfodo de trés anos, ndo tiver
tido navios registados sob a sua bandeira, e enquanto ndo hou-
ver navios registados sob a sua bandeira, esse Estado-Membro
pode derrogar do disposto no presente regulamento, com ex-
ce¢do dos artigos 4.°, 5.%, 11.°, 12.°, 13.° e 14.°, do artigo 16.°,
n.° 6, e dos artigos 18.%, 19.°, 20.°, 21.° e 22.°. Quando um
Estado-Membro tencionar fazer uso desta derrogagdo, notifica a
Comissio o mais tardar na data de aplicagdo do presente regu-
lamento. Qualquer alteragdo subsequente ¢ também comunicada
a Comissdo.

O presente regulamento é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicdvel em

todos os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 20 de novembro de 2013.

Pelo Parlamento Europeu
O Presidente
M. SCHULZ

Pelo Conselho
O Presidente
V. LESKEVICIUS
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ANEXO 1

CONTROLO DAS MATERIAS PERIGOSAS

Matérias perigosas

Defini¢des

Medidas de controlo

Amianto

Matérias que contém amianto

Estdo proibidas em todos os navios ins-
talagdes novas de matérias que contenham
amianto.

Substancias que empobrecem
a camada de ozono

Substancias regulamentadas definidas no
artigo 1., n.° 4, do Protocolo de Mon-
treal sobre as Substincias que Deterioram
a Camada de Ozono, de 1987, enumera-
das nos anexos A, B, C ou E do referido
protocolo, em vigor na data de aplicagdo
ou interpretagdo do presente anexo.

A bordo dos navios podem encontrar-se,
sem que esta lista seja exaustiva, as se-
guintes substincias que empobrecem a
camada de ozono:

Halon 1211 bromoclorodifluorometano
Halon 1301 bromoclorotrifluorometano

Halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-tetra-
fluoretano (também denominado Halon
114B2)

CFC-11 triclorofluorometano
CFC-12 diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-tricloro-1,2,2-trifluoroe-
tano

CFC-114 1,2-dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroe-
tano

CFC-115 cloropentafluoroetano
HCFC-22

clorodifluorometano

Estdo proibidas em todos os navios ins-
talacdes novas que contenham substancias
que empobrecem a camada de ozono.

Bifenilos policlorados (PCB)

Por «bifenilos policlorados» entende-se os
compostos aromdticos em que 0s dtomos
de hidrogénio na molécula de bifenilo
(dois anéis de benzeno ligados por uma
ligagdo simples carbono-carbono) podem
ser substituidos por um ndmero de &to-
mos de cloro que pode ir até dez.

Estdo proibidas em todos os navios ins-
talagdes novas de matérias que contenham
bifenilos policlorados.

Acido sulfénico perfluorooc-
tano (PFOS) (1)

Por «dcido sulfénico perfluorooctano
(PFOS)» entende-se o dcido sulfénico per-
fluorooctano e seus derivados.

Estdo proibidas instalagdes novas que con-
tenham dcido sulfénico perfluorooctano
(PFOS) e seus derivados, de acordo com o
Regulamento (CE) n.° 850/2004 do Parla-
mento Europeu e do Conselho (2).

Compostos e sistemas antive-
getativos

Compostos e sistemas antivegetativos re-
gulamentados pelo anexo I da Convengdo
Internacional relativa ao Controlo dos
Sistemas Antivegetativos Nocivos nos
Navios, de 2001 (Convencdo AFS), em
vigor na data de aplicagdo ou interpreta-
¢do do presente anexo.

1. Estd proibida em todos os navios a uti-
lizagdo de sistemas antivegetativos que
contenham compostos organoestanicos
como biocidas ou qualquer outro sis-
tema antivegetativo cuja aplicagdo ou
uso seja proibido pela Convengdo AFS.
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Matérias perigosas

Defini¢des

Medidas de controlo

. Em todos os navios novos ou instala-

¢des novas nos navios ¢ proibido apli-
car ou utilizar compostos ou sistemas

antivegetativos de forma incompativel

com a Convengdo AFS.

(") Nao se aplica aos navios que arvoram a bandeira de um pais terceiro.
(*) Regulamento (CE) n.° 850/2004 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2004, relativo a poluentes organicos
persistentes, e que altera a Diretiva 79/117/CEE (JO L 158 de 30.4.2004, p. 7).
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ANEXO 11

LISTA DE ELEMENTOS PARA O INVENTARIO DE MATERIAS PERIGOSAS

. Todas as matérias perigosas enumeradas no anexo I

. Cddmio e compostos de cddmio

. Crémio hexavalente e compostos de crémio hexavalente

. Chumbo e compostos de chumbo

. Merctirio e compostos de mercirio

. Bifenilos polibromados (PBB)

. Eteres difenilicos polibromados (PBDE)

. Naftalenos policlorados (mais de trés dtomos de cloro)

. Substancias radioativas

. Determinadas parafinas cloradas de cadeia curta (alcanos, C10-C13, cloro)

. Retardadores de chama bromados (HBCDD)



