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com a alinca @) do n. 3 do Despacho Normativo
n? 66/82, de 30 de Abril:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelos
Secretdrios de Estado da Administragao Pdblica ¢ da
Seguranga Social, o seguinte:

1. E alargada a irea de recrutamento para provi-
mento do lugar de chefe de divisao de Acordos, Com-
participagdes ¢ Subsidios da Direcgdo de Servigos das
Modalidades de Accdo Social, prevista no Decreto-lei
n.’ 339/83, dec 20 de Julho (Lei Orgénica da Direc¢ao-
-Geral da Seguranga Social).

2. Sem prejuizo do requisito de habilitagdes litera-
rias, o lugar referido no ndmero anterior serd provido
de entre técnicos superiores de 1.* classe de competén-
cia e experiéncia profissional comprovada pelo efectivo
exercicio de fungdes na referida Divisao desde a sua
criagao.

3" O despacho de nomeagdo serd acompanhado.
para publicacdo, do curriculo do nomeado.

Secretarias de Estado da Administragao Piblica ¢ da
Seguranga Social.

Assinada em 9 de Maio de 1985.

O Secretario de Estado da Administragdo Publica,
José Manuel San-Bento de Meneczes. — A Secretaria
de Estado da Seguranga Social, Maria Leonor Couceiro
Pizarro Beleza de Mendonga Tavares.

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL

—

Portaria n.° 551/85
de 8 de Agosto

Tornando-se necessario atender as necessidades de
um adequado enquadramento organico e regular fun-
cionamento das actividades relativas a formagdo téc-
nico-profissional do pessoal militarizado da Marinha,
cuja exigéncia decorre das condigoes de acesso e de-
senvolvimento da carreira no respectivo quadro, con-
forme o disposto na Portaria n. 334/84, de 4 de
Junho:

Manda o Governo da Republica Portuguesa, pelo
Ministro da Defesa Nacional, ao abrigo da alinea ¢)
do n.” 2 do artigo 44.° da Lei n® 29/82, de 11 de
Dezembro, ¢ do artigo 20.° do Decreto-Lei n.” 43 711,
de 24 de Maio de 1961, o seguinte:

12 E criado o Centro de Instrugdo do Pessoal do
Quadro da Policia Maritima (CIPQPM), adstrito ao
Departamento Maritimo do Centro.

2.2 E criado o Centro de Instrucdo do Pessoal do
Quadro da Policia dos Estabelecimentos de Marinha
(CIPQPEM), adstrito 4 Base Naval de Lisboa.

3. Os regulamentos internos dos centros de instru-
¢@o ora criados serdo aprovados por despacho do Chefe
do Estado-Maior da Armada.

4° Ao n.° 6.” da Portaria n.” 188/81, de 17 de Fe-
vereiro, alterado pelas Portarias n.* 111/83 e 236/85,
respectivamente de 2 de Fevereiro e 26 de Abril,
¢ aditada uma alinea /), com a seguinte redacc@o:

6. Funcionam adstritos aos comandos, forgas,
unidades ¢ servigos que a seguir se indicam os
scguintes cstabelecimentos de ensino da Armada:

1) Centro de Instrucao do Pessoal do Quadro
da Policia dos Estabelecimentos de Ma-
rinha (Base Naval de Lisboa).

Ministério da Defesa Nacional.
Assinada em 23 de Julho de 1985.

O Ministro da Defesa Nacional, Rui Manuel Pa-
rente Chancerelle de Muchete.

MINISTERIO DOS NEGOCIOS ESTRANGEIROS

Direcgao-Geral dos Negodcios Economicos

Decreto do Governo n.° 28/85
de 8 de Agosto

O Governo decreta, nos termos da alinea ¢) do
n.' 1 do artigo 200.° da Constitui¢do, o seguinte:

Artigo tnico. E aprovada para adesdo a Conven-
¢do Internacional sobre Normas de Formagao, de Cer-
tificacao e de Servigo de Quartos para os Maritimos,
de 1978, cujo texto em inglés e a respectiva tradugio
para portugués acompanham o presente decreto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
27 de Junho de 1985. — Mdrio Soares — Rui Manuel
Parente Chancerelle de Machete — Jaime [osé Matos
da Gama — José de Almeida Serra.

Assinado em 18 de Julho de 1985.
Publique-se.

O Presidente da Republica, ANTONIO RAMALHO
EANES.

Referecndado em 19 de Julho de 1985.

O Primeiro-Ministro, Mdrio Soares.

Convencdo Internacional sobre Normas de Formagéo,
de Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos, 1978

As Partes a esta Convencao,

Descjando promover a salvaguarda da vida
humana e dos bens no mar ¢ a protecgdo do
meio ambiente maritimo, definindo, de comum
acordo, normas internacionais relativas a for-
magdo, a certificagdo e ao servico de quartos
para os maritimos;

Considerando que a melhor forma de atingir este
objectivo é pelo estabelecimento de uma con-
vengao internacional sobre normas de forma-
¢ao, de certificagao e de servico de quartos
para os maritimos;

acordaram no seguinte:
ARTIGO 1|
Obrigacbes de ordem gerel nos termos da Convenciio

1 — As Partes comprometem-se a cumprir as dis-
posi¢oes da Convengéio ¢ respectivo anexo, o qual
constitui parte integrante daquela. Qualquer refe-
réncia 2 Convenc¢do constitui simultaneamente uma re-
feréncia ao anexo.
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2 — As Partes comprometem-se a promulgar todas
as leis, decretos, normas ¢ regulamentos necessdrios
¢ a adoptar todas as outras medidas indispenséveis
pura o cumprimento efectivo ¢ integral da Convengao,
de modo a garantir que, no que respeita & salvaguarda
da vida humana e dos bens no mar, bem como a
protecgiio do meio ambiente maritimo, as tripulagdes
dos navios possuam as qualificagdes e a aptiddo ne-
cessdrias ao desempenho das suas fungdes.

ARTIGO 11
Defini¢les

Para efeitos da Convengéo, salvo disposi¢do expressa
em contrério:

a) «Parte» designa o Estado para o qual a Con-
vengéo entrou em vigor;

b) «Administragio» designa o Governo da Parte
cuja bandeira o navio estd autorizado a
arvorar;

¢) «Certificado» designa um documento vélido,
qualquer que seja 0 nome por que é conhe-
cido, emitido pela administragio, com a
sua autorizaclio ou por ela reconhecido, ¢
que habilita o seu titular a exercer as fun-
¢Oes nele indicadas ou autorizadas pelos
regulamentos nacionalis;

d) «Titular de um certificado» designa o marf-
timo que obteve um certificado nas condi-
¢Oes estabelecidas;

e) «Organizagéo» designa a Organizagio Marftima
Internacional (IMO);

f) «Secretdrio-geral» designa o secretério-geral da
Organizagao;

8) «Navio de mar» designa qualquer navio, com
excepgio dos que navegam exclusivamente
em dguas interiores ou nas 4guas situadas
no interior ou nas proximidades de 4guas
abrigadas, ou em zonas nas quais se apli-
quem regulamentos portuérios;

h) «Navio de pesca» designa uma embarcagdo
utilizada na captura de peixe, baleias, focas,
morsas Ou outros recursos vivos do mar;

«Regulamento das radiocomunicagGes» designa
o regulamento das radiocomunicagdes anexo,
ou que se considera como anexo, & Con-
vengdo Internacional de Telecomunicagdes
mais recente que esteja em vigor num dado
momento.

i

'

ARTIGO 111
Ambito de apliceclo

A Convengado aplica-se aos maritimos que exercem
fungbes a bordo dos navios de mar autorizados a ar-
vorar a bandeira de uma Parte, excepto aqueles que
prestam servigo a bordo de:

a) Navios de guerra, unidades auxiliares da ma-
rinha de guerra ou outros navios proprie-
dade de um Estado ou por ele explorados
e afectos exclusivamente a servigos governa-
mentais de cardcter ndo comercial; cada

Parte deverd, contudo, garantir, através da
adopgdo de medidas adequadas que ndo
prejudiquem as operagdes ou a capacidade
operacional desses navios que possui ou que
explora, que as pessoas que exercem fun-
¢Oes a bordo desses navios satisfagam as
exigéncias da Convengdo na medida em que
for razodvel e exequivel;

b) Navios de pesca;

¢) EmbarcagSes de recreio que ndo sejam utili-
zadas com fins comerciais; ou

d) Navios de madeira de construgdo primitiva.

ARTIGO 1V
Comunicaglio de Informacbes

1 — As Partes facultarfo o mais rapidamente pos-
sfvel ao secretdrio-geral:

a) O texto das leis, decretos, normas, regulamen-
tos ¢ instrumentos promulgados sobre os
vérios assuntos incluidos no 8mbito da Con-
veng#o;

b) Detalhes pormenorizados, quando conveniente,
do contetido e durag#io dos cursos escolares,
bem como dos exames e de outras condi-
¢Oes estabelecidas a nivel nacional para a
emissdo de cada certificado em conformi-
dade com o disposto na Convengéo;

¢) Um ndmero suficiente de modelos dos certi-
ficados que emitem em conformidade com
o disposto na Convengdo.

2 — O secretdrio-geral notificaré todas as Partes
da recepgdo de qualquer comunicagéo efectuada nos
termos da alinea a) do pardgrafo 1 deste artigo, de-
vendo, nomeadamente, para efeitos dos artigos 1x e X,
o pedido das Partes, fornecer-lhes qualquer informa-
¢ao que lhe tenha sido facultada ao abrigo das ali-
neas b) e.c) do pardgrafo 1 deste artigo.

ARTIGO V
Outros tratados e interpretaclio

1 — Quaisquer outros tratados, convengdes e acor-
dos anteriores relativos a normas de formagéo, de cer-
tificagio e de servico de quartos para os maritimos
presentemente em vigor entre as Partes continuardo
a ter pleno efeito durante os prazos de vigéncia res-
pectivos no que respeita a:

a) Maritimos aos quais a Convengdo ndo se
aplica;

b) Maritimos aos quais se aplica a Convengio,
relativamente a matérias sobre as quais a
Convengéo néo disponha expressamente.

2 — Contudo, e na medida em que tais tratados,
convengdes ou acordos colidirem com as disposigdes
da Convengdo, as Partes deverdo rever os seus com-
promissos resultantes desses mesmos tratados, con-
vengdes e acordos, com vista a evitar qualquer con-
flito entre estes compromissos e as suas obrigagses
decorrentes da Convengio.
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3 — Todas as matérias sobre as quais a Convengéo
ndo disponha expressamente continuam sujeitas & le-
gislagdo das Partes.

4 — Nada do disposto na presente Convengéio de-
verd prejudicar a codificagio e desenvolvimento do
direito do mar por parte da Conferéncia das Nagdes
Unidas sobre o Direito do Mar convocada na sequén-
cia da Resolugio n.° 2750 C (XXV) da Assembleia
Geral das Nagdes Unidas, nem as reivindicagdes e posi-
¢oes juridicas actuais ou futuras de qualquer Estado
respeitantes ao direito do mar e a natureza e &mbito
da jurisdigdo dos Estados ribeirinhos e dos Estados
da bandeira.

ARTIGO VI
Certificados

| — Serdo emitidos certificados para comandante,
oficial ou maritimo da mestranga e marinhagem aos
candidatos que, de acordo com os critérios que a
administragdo considere satisfatérios, possuam as con-
digBes necessdrias no que respeita a tempos de em-
barque, idade, aptiddo fisica, formagéo, qualificagao
e exames de acordo com as disposi¢des adequadas, cons-
tantes do anexo da Convengéo.

2 — Os certificados para comandante e para ofi-
cial concedidos em conformidade com o presente ar-
tigo serio autenticados pela administragdo que 0s
emite, segundo o disposto na rega I-2 do anexo.
Se a lingua utilizada ndo for o inglés, a autenticagé@o
deveré incluir uma tradug@o nessa lingua.

ARTIGO VII
Disposigdes transitérias

{ — Um certificado de competéncia ou de servigo
respeitante a' uma fungdo para a qual a Convengéo
exige um certificado e que tenha sido emitido de
acordo com as leis de uma Parte ou com o regula-
mento das radiocomunicagbes antes da entrgda em vi-
gor da Convengdo para essa Parte seré reconhecido
como vélido para o exercicio dessas fungdes apSs a
entrada em vigor da Convengdo para essa Parte.

2 — Depois da entrada em vigor da Convengéo para
uma Parte a administragdo respectiva pode continuar
a emitir certificados de competéncia de acordo com a
pritica anterior durante um periodo nao superior
a 5 anos. Esses certificados serdo reconhecidos como
vélidos para os efeitos da Convengdo. Durante este
periodo transitério esses certificados serdo emitidos
apenas a maritimos que tenham iniciado a sua activi-
dade no mar, antes da entrada em vigor da Conven-
¢ao para essa Parte, na mesma secgao do navio 2 qual
se referem aqueles certificados. A administragéo de-
verd garantir que todos os novos candidatos a um
certificado sejam submetidos a exame e obtenham
certificados de acordo com o disposto na Convengéo.

3 — Qualquer Parte pode, dentro de 2 anos apos
a entrada em vigor da Convengdo para essa mesma
Parte, emitir um certificado de servigo aos maritimos
que nao possuam nem um certificado adequado de
acordo com a Convengao, nem um certificado de com-
peténcia emitido ao abrigo da sua legislagdo antes da

entrada em vigor dessa mesma Convencéio para essa
Parte, mas que tenham:

a) Desempenhado as fungdes para as quais pre-
tendam obter um certificado de servigo du-
rante um perfodo no mar ndo inferior a
3 anos, dentro dos dltimos 7 anos ante-
riores & entrada em vigor da Convengdo
para essa Parte;

b) Provado ter desempenhado aquelas fungdes
de uma forma satisfatdria;

¢) Comprovado a sua aptiddo ffsica perante a
administragdo, incluindo a acuidade visual
e auditiva, tendo em ateng@o a sua idade
na altura do pedido.

Para os fins desta Convengdo, um certificado de ser-
vico emitido de acordo com este pardgrafo serd con-
siderado como equivalente a um certificado emitido nos
termos da Convengéo.

ARTIGO VIII
Dispenseas

1 — Em circunstancias de extrema necessidade, as
administragdes, desde que considerem que dai néo
advenha perigo para as pessoas, bens ou meio am-
biente. podem conceder uma dispensa que permita a
um determinado maritimo prestar servico num deter-
minado navio, durante um periodo determinado que
ndo exceda 6 meses, em fungbes para as quais ndo
detém o certificado apropriado, desde que considerem
que o titular da dispensa possui qualificagdes suficientes
para ocupar o lugar vago com seguranga. Todavia,
esta dispensa ndo pode ser concedida para o lugar de
cficial radiotécnico ou operador radiotelefonista, ex-
cepto se se verificarem as circunstancias previstas
pelas disposigdes pertinentes do regulamento das radio-
comunicagdes. No entanto, ndo deverdo ser conce-
didas dispensas nem a um comandante nem a um chefe
de méquinas, salvo em casos de forga maior, ¢, mesmo
assim, durante o mais curto espago de tempo pos-
sivel,

2 — Qualquer dispensa para um determinado cargo
s6 devera ser concedida a uma pessoa titular do cer-
tificado necessério para o desempenho do cargo ime-

diatamente inferior. Caso ndo seja exigivel pela Con-

vengdo um certificado para o cargo inferior, podera
ser concedida uma dispensa a uma pessoa cuja quali-
ficagdo e experiéncia constituam, no entender da admi-
nistragéo, uma equivaléncia perfeita as exigéncias es-
tabelecidas para o cargo a ocupar, desde que lhe seja
exigida a efectivagdo, com aprovagdo, de um teste
aceite pela administragdo como prova de que essa
dispensa pode ser concedida com seguranca, caso essa
pessoa nao possua qualquer certificado adequado.
Além disso, as administragGes deverdo assegurar que
0 cargo em questdo seja ocupado o mais rapidamente
possivel pelo titular de um certificado adequado.

3 — As Partes deverdo enviar, o mais rapidamente
possivel, depois de 1 de Janeiro de cada ano, um
relatério ao secretario-geral informando sobre o nu-
mero total de dispensas concedidas durante o ano
em navios de mar, para o exercicio de cada uma das
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fungGes para as quais é exigido um certificado, indi-
cando quantos desses navios tém, respectivamente, mais
e menos de 1600 tAB,

ARTIGO IX
Equivaléncias

I — As disposigoes da Convengdo ndo deverdo im-
pedir uma administragdo de manter ou adoptar outros
esquemas de ensino e formagao, incluindo os que abran-
gem periodos de embarque e uma organizagdo a bordo
especialmente adaptados ao desenvolvimento técnico
e a tipos especiais de navios e de linhas, desde que
o nivel dos periodos de embarque, dos conhecimentos
e da eficiéncia exigidos no que respeita ao governo do
navio € ao manuseamento da carga, quer no aspecto
nédutico, quer no aspecto técnico, garantam um grau
de seguranga no mar e de prevengdo da polui¢dao que
seja, pelo mcnos, equivalente as exigéncias da Con-
vengao.

2 — Os pormenores destes esquemas deverdo ser
comunicados, logo que possivel, ao secretdrio-geral,
o qual os fara circular pelas Partes.

ARTIGO X
Inspecgio

1 — Os navios, com excepgdo dos excluidos pelo ar-
tigo 111, enquanto se encontrarem nos portos de uma
Parte, estdo sujeitos a inspecgdes efectuadas por fun-
ciondrios devidamente autorizados por essa Parte para
verificar se todos os maritimos que exercem fungdes
a bordo e que sio obrigados, nos termos da Convengao,
a possuir um certificado possuem efectivamente esse
certificado ou uma dispensa adequada. Esse certificado
serd aceite, salvo se existirem motivos fundamentados
para suspeitar que tenha sido obtido por meios frau-
dulentos ou que a pessoa que se apresenta como titular
ndo ¢ aquela a quem o certificado foi originalmente
concedido.

2 — No caso de serem detectadas quaisquer anoma-
lias nos termos do paragrafo ! ou dos procedimentos
constantes da regra I-4 «Procedimentos de inspeccdon,
o funciondrio que efectua a inspecgdo informard ime-
diatamente, por escrito, o comandante do navio e o
consul ou, na sua auséncia, o representante diplomi-
tico mais préximo ou a autoridade marftima do Estado
cuja bandeira o navio estd autorizado a arvorar,
a fim de poderem ser tomadas as medidas adequadas.
Esta notificacdo deverd especificar os pormenores das
anomalias detectadas ¢ os fundamentos pelos quais
a Parte conclui que essas anomalias constituem um pe-
rigo para as pessoas, bens ou meio ambiente.

3 — Se, durante as inspecgdes efectuadas nos termos
do paragrafo 1, tendo em conta as dimensdes e o tipo
do navio, bem como a duragdo e a natureza da via-
gem, ndo forem corrigidas as anomalias referidas no
pardgrafo 3 da regra I-4 e se se considerar que este
facto constitui um perigo para’ as pessoas, bens ou
meio ambiente, a Parte que efectuar a inspecgio
adoptard as medidas convenientes para assegurar que
0 navio nao siga viagem antes de se terem satisfeito
as exigéncias consideradas suficientes para suprimir
o perigo. O secretdrio-geral deverd ser imediatamente

informado dos factos relacionados com as medidas
adoptadas.

4 — Durante as inspec¢Ges cfectuadas nos termos
do disposto neste artigo far-se-d todo o possivel para
evitar que o navio seja retido ou retardado indevida-
mente.

Se um navio for indevidamente retardado ou retido,
0 mesmo terd direito a ser indemnizado por todas as
perdas ou danos sofridos.

5 — Este artigo serd aplicado de maneira que ndo
seja dado um tratamento mais favorivel aos navios
autorizados a arvorar a bandeira de um pais quc nio
seja Parte do que aquele que é concedido aos navios
autorizados a arvorar a bandeira de uma Parte.

ARTIGO XI
Promocéio da cooperacdo técnica

I — As Partes 2 Convengdo deverdo, em consulta
com a Organizagdo e com a ajuda desta, promover
o0 apoio as Partes que solicitem assisténcia técnica nos
scguintes dominios:

a) Formagdo de pessoal administrativo e técnico;

b) Criagao de institui¢des para a formacio de ma-
ritimos;

¢) Fornecimento de equipamento e servigos para
as instituicdes de formagdo;

d) Desenvolvimento de programas de formagio
adequados, incluindo formagdo pritica a
bordo de navios de mar; e

e) Concessdo de facilidades na adopgdo de outras
medidas ¢ disposi¢ées destinadas a melho-
rar a qualificagao dos maritimos;

de preferéncia 4 escala nacional, sub-regional ou re-
gional, para favorecer a consecugdo dos objectivos
e propositos da Convengdo, tendo em atencdo as ne-
cessidades especificas, nestas matérias, dos paises em
vias de desenvolvimento.

2 — Por seu lado, a Organizagdo prosseguird os es-
forgos acima mencionados, da forma considerada ade-
quada, em consulta ou em ligagdo com outras organi-
zagGes internacionais, particularmente a Organizagdo
Internacional do Trabalho.

ARTIGO XII
Emendas

1 — A Convengdo pode ser alterada por qualquer
dos seguintes processos:

a) Emendas apés apreciagdio no ambito da Or-
ganizagdo:

i) Qualquer emenda proposta por uma
Parte sera submetida ao secre-
tario-geral, que a comunicari a
todos os membros da Organizagio,
a todas as Partes e ao director-
-geral da Organizagdo Internacio-
nal do Trabalho pelo menos 6 me-
ses antes da sua apreciagio;

ii) Qualquer emenda proposta e comu-
nicada nestes termos serd enviada
para apreciagdo ao Comité de Se-
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iii) As

iv) As

v) As

guranca Maritima da Organiza-
¢ao;

Partes, quer sejam ou nido mem-
bros da Organizagdo, terdo dircito
a participar nas deliberagoes do
Comité de Seguranca Maritima
para apreciagdo ¢ adopgdo das
emendas;

emendas serdo adoptadas por uma
maioria de dois tergos das Partes
presentes e votantes no Comité de
Seguranga Maritima alargado de
acordo com o disposto na suba-
linea «), iii), deste artigo (adiante
referido como Comité de Segu-
ranga Maritima alargado), com a
condi¢do de, na altura da votagdo,
estar presente pelo menos um ter¢o
das Partes:

emendas adoptadas nestes termos
serao comunicadas pelo secreta-
rio-geral a todas as Partes, para
aceitagao;

vi) Uma emenda a um artigo considerar-

-se-a4 aceite na data em que for
aceite por dois ter¢os das Partes;

vii) Considerar-se-d aceite uma emenda

a0 ancxo:

1) Ao fim de 2 anos a contar da
data em que foi comu-
nicada as Partes para
aceitacao; ou

2) Ao fim de um periodo de
tempo diferente, ndo in-
ferior a 1 ano, s¢ assim
for estabelecido na altura
da sua adopg¢ao por uma
maioria de dois ter¢os das
Partes presentes e votan-
tes no Comité de Segu-
ranga Maritima alargado;

considerar-se-d, contudo, que a
emenda néo foi aceite se, dentro do
prazo fixado, mais de um tergo das
Partes, ou um conjunto de Partes
cujas frotas mercantes representem
no total um minimo de 50 % da
tonelagem de arqueagdo bruta da
frota mundial dos navios de co-
mércio com uma arqueagdo bruta
igual ou superior a 100 t, notifi-
carem o secretdrio-geral de que
levantam uma objecgdo a essa
emenda;

viii) Uma emenda a um artigo entrard

em vigor, para as Partes que
a tenham aceite, 6 meses apds
a data em que se considere ter,
sido aceite, e para cada Parte que
a aceite depois desta data, 6 me-
ses depois da data da aceitag@o
por esta Parte;

ix) Uma emenda ao anexo entrard em

vigor para todas as Partes, excepto
para aquelas que tenham levan-

tado objec¢Ges a emenda, con-
forme o disposto na subalinca a),
vii}, e nao tenham rctlirado essas
objecgdes, 6 meses apds a data
em que se considera ter sido
aceite. Antes da data fixada para
a entrada em vigor d¢ uma
emenda, qualquer Parte pode no-
tificar o secretario-geral de que
se exclui do cumprimento dessa
emenda um periodo ndo superior
a | ano a partir da data da sua
entrada em vigor, ou por um pe-.
riodo superior, se assim for de-
cidido por uma maioria de dois
tergos das Partes presentes e vo-
tantes no Comité de Seguranga
Maritima alargado na altura da
adopg¢dao da emenda; ou

b) Emenda por uma conferéncia:

i) A pedido de uma Parte com o apoiv
de, pelo menos, um tergo dus
Partes a Organizagao convocard,
em ligagdo ou consulta com o di-
rector-geral da Organizagio In-
ternacional do Trabalho, uma con-
feréncia das Partes, a fim de s
apreciarem possiveis emendas
Convengao;

ii) As emendas adoptadas nessa confe-
réncia por uma maioria de dois
tercos das Partes presentes ¢
votantes serdo comunicadas pelo
secretario-geral a todas as Partes
para aceitagao;

iif)" Salvo decis@ao em contrdrio por parte
da conferéncia. a emenda consi-
derar-se-d accile e entrard em vi-
gor nos termos do disposto nas
subalineas ), vi) ¢ viii), ou
subalineas a), vii) e ix), res-
pectivamente, desde que as refe-
réncias feitas nessas subalincas
ao Comité de Seguranga Maritima
alargado sejam entendidas como
referéncia a conferéncia.

¢
a

2 — Qualquer declaragdo de aceitagdo ou de objeccdo
a uma emenda ou qualquer notifica¢do feita nos termos
do pardgrafo 1, a), ix), deverd ser enviada por es-
crito ao secretdrio-geral, o qual informara todas as
Partes das comunicagdes recebidas, bem como da data
da sua recepgao.

3 — O secretario-geral informara todas as Partes de
quaisquer emendas que entrem em vigor, bem como
da respectiva data de entrada em vigor de cada uma.

ARTIGO XIil
Assinatura, ratificecéo, aceitacio, aprovacao e adesdo

1 — A Convencgao permanecerd aberta para assina-
tura na sede da Organizagio de 1 de Dezembro de 1978
até 30 de Novembro de 1979 e continuara depois disso
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aberta para adesdo. Qualquer Estado se pode tornar
Parte por meio de:

a) Assinatura sem reservas quanto & ratificagéo,
aceitagdo ou aprovagdo; ou

b) Assinatura sujeita a ratificagdo, aceitagdo ou
aprovagdo, seguida de ratificagdo, aceitag@o
Ou aprovagao; ou

¢) Adesdo.

2 — A ratificagdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo
serd efectuada pelo depésito junto do secretério-geral
de um instrumento apropriado.

'3 — O secretdrio-geral informaré todos os Estados
que tenham assinado a Convengéo ou a ela tenham
aderido e o director-geral da Organizagdo Interna-
cional do Trabalho de qualquer assinatura ou do
depésito de qualquer instrumento de ratificagdo, acei-
tagdo, aprovagdo ou adesdo e¢ da data de tal depésito.

ARTIGO XIV
Entrada em vigor

1 — A Convengao entrard em vigor 12 meses apés
a data em que pelo menos 25 Estados cujas frotas
mercantes representem no total um minimo de 50 %
da tonelagem de arqueagdo bruta da frota mundial dos
navios de comércio com uma arquea¢do bruta igual
ou superior a 100t a tenham assinado sem reservas
quanto a sua ratificagdo, aceitagdo ou aprovagdo, ou
tenham depositado os instrumentos exigidos de rati-
ficagdo, aceitagdo, aprovagdo ou adesdo, nos termos
do artigo XxIii.

2 — O secretdrio-geral informard todos os Estados
que tenham assinado a Convengdo ou a ela tenham
aderido da data da sua entrada em vigor.

3 — Qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagio,
aprovacao ou adesao depositado durante os 12 meses
referidos no pardgrafo 1 produzirs efeitos na data em
que a Convengdo entrar em vigor, ou 3 meses apds a
data de depésito desse instrumento, se esta data for
posterior.

4 — Qualquer instrumento de ratificacdo, aceitacéo,
aprovagdo ou adesdo depositado apds a data em que
a Convengao entrar em vigor produzira efeitos 3 meses
apds a data do depésito.

5— Apds a data em que se considera que uma
emenda a Convengéo tenha sido aceite nos termos
do artigo x11, qualquer instrumento de ratificagdo, acei-
tagdo, aprovagdo ou adesao depositado aplicar-se-d
a Conven¢do na forma emendada.

ARTIGO XV
Dendincile

1 — A Convengéio podera ser denunciada por qual-
quer Parte em qualquer altura, apds terem decorrido
5 anos a contar da data em que a Convengdo tenha
entrado em vigor para essa Parte.

2 — A dentincia efectuar-se-d mediante notificacdo
por escrito dirigida ao secretdrio-geral, o qual infor-
mard todas as outras Partes e o director-geral da
Organizacao Internacional do Trabalho da notificagao

recebida e da data da sua recepgdo, bem como da data
em que tal dentncia produz efeitos.

3 — A dentincia produzird efeitos 12 meses apés
a recepgdo pelo secretdrio-geral da respectiva notifi-
cacdo, ou apds qualquer perfodo superior que conste
da notificaggo.

ARTIGO XVI
Depésito s registo

1 — A Convengdo seréd depositada junto do secre-
tdrio-geral, o qual enviard cépias autenticadas da
mesma a todos os Estados que tenham assinado a Con-
vengdo ou que a ela tenham aderido.

2 — Logo que a Convengéo entre em vigor, o secre-
tério-geral enviard o texto ao secretdrio-geral da
Organizagdo das Nagbes Unidas para registo ¢ publi-
cagilo, de acordo com o artigo 102 da Carta das Nagdes
Unidas.

ARTIGO XV
Linguas

A Convengéo € redigida num dnico exemplar nas
linguas chinesa, espanhola, francesa, inglesa e russa,
sendo cada um dos textos igualmente auténticos. Serdo
feitas tradugbes oficiais nas linguas alema e 4rabe, as
quais serdo depositadas juntamente com o original
assinado.

Em fé do que os abaixo assinados, devidamente
autorizados para o efeito pelos seus respectivos Go-
vernos, assinaram a Convengdo (*).

Feita em Londres no dia 7 de Julho de 1978.

(*) E omitida a lista dos signatérios.

ANEXO
CAPITULO 1
Disposi¢bes gerais
Regra I-1
Definicdes °

Para efeitos da presente Convengdo, salvo disposi-
¢ao expressa em contrdrio:

a) «Regras» designa as regras constantes do anexo
a presente Convengao;

b) «Aprovado» significa aprovado pela adminis-
tragao;

¢) «Comandante» designa a pessoa responsével
pelo comando de um navio;

d) «Oficial» designa um membro da tripulagdo,
com excepedo do comandante, assim desig-
nado pelas leis ou regulamentos nacionais,
ou, na auséncia dessa designagio, pelas con-
vengles colectivas ou pelo costume;

e) «Oficial de convés» designa um oficial qualifi-
cado do sector de convés;

/) «Imediato» designa o oficial de convés cujo
posto vem imediatamente a seguir ao de co-
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mandante e ao qual competird o comando do
navio em caso de incapacidade do coman-
dante;

g) «Oficial de maquinas» designa um oficial qua-
lificado do sector de méquinas;

h) «Chefe de mdquinas» designa um oficial de
méquinas principal responsével pela insta-
lagdo propulsora mecénica do navio;

i) «Segundo-oficial de mdquinas» designa o ofi-
cial de méquinas cujo posto vem imediata-
mente a seguir ao de chefe de maquinas, ao
qual competir4 a responsabilidade pela pro-
pulsdo mecénica do navio em caso de inca-
pacidade do chefe de méquinas;

j) «Praticante de maquinas» designa uma pessoa
que esté a receber formagéo para oficial de
méquinas, assim designado pelas leis ou
regulamentos nacionais;

k) «Oficial radiotécnico» designa uma pessoa titu-
lar de um certificado de operador radiotele-
grafista de 1." ou de 2.° classe ou de um
certificado geral de operador de radiocomu-
nicagdes para o servigo moével maritimo,
emitido nos termos do regulamento das
radiocomunicagbes, € que exerce as suas
funcbes na estagdo radiotelegréfica de um
navio no qual seja obrigatéria a existén-
cia desta estacdo nos termos da Convengado
Internacional para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar;

) «Operador radiotelefonista» designa uma pes-
soa titular de um certificado adequado emi-
tido nos termos do regulamento das radio-
comunicagdes;

«Maritimo da mestranga e marinhagem» de-
signa um membro da tripulagdo do navio,
com excep¢do do comandante ou dos ofi-
ciais;

n) «Viagens costeiras» designa as viagens efec-
tuadas nas proximidades de uma Parte, tal
como definido por essa Parte;

0) «Poténcia propulsora» designa a poténcia em
kilowatts que consta do certificado de re-
gisto do navio ou de qualquer outro do-
cumento oficial *;

p) «Tarefas relativas ao servigo radioeléctrico»
designa, nomeadamente, segundo o caso, a
escuta, a manutengdo e as reparagdes técni-
cas, de acordo com o regulamento das
radiocomunicagbes, a Convengdo Interna-
cional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar e, segundo o critério de cada admi-
nistragdo, as recomendagdes pertinentes do
IMO;

g) «Petroleiro» designa um navio construido e
utilizado para o transporte de petréleo
e produtos petroliferos a granel;

r) «Navio quimico» designa um navio cons-
truido e utilizado para o transporte a granel
de quaisquer produtos quimicos liquidos
enumerados no Cédigo para a Construgdo
¢ Equipamento de Navios que Transportam
Produtos Quimicos Perigosos a Granel, da
IMO;

s) «Navio de transporte de géas liquefeito» de-
signa um navio construido e utilizado para
o transporte a granel de quaisquer gases

m

'

liquefeitos enumerados no Cédigo para a
Constru¢io e Equipamento de Navios que
Transportam Gases Liquefeitos a Granel,
da IMO.

* Entende-se que a poténcia que consta do certificado de
registo ou de qualquer outro documento oficial € a poténcia
de safda méxima contfnua e total de todas as méquinas pro-
pulsoras principais do navio.

Regra 1-2
Conteudo dos certificados e modelo de autenticagéo

| — Os certificados deverdo ser redigidos na lingua
ou linguas oficiais do pafs que os emite. Se a lingua
utilizada ndo for o inglés, o texto deveré incluir uma
tradug@o para essa lingua.

2 — No que respeita aos oficiais radiotécnicos e aos
operadores radiotelefonistas, as administragdes po-
deréo:

a) Incluir no exame efectuado com vista 2 emis-
séo de um certificado em conformidade com
o regulamento das radiocomunicagles os
conhecimentos complementares exigidos pe-
las regras pertinentes do anexo a Conven-
¢ao; ou

b) Emitir um certificado separado no qual se indi-
que que o seu titular possui os conheci-
mentos complementares exigidos pelo anexo
a Convengéo.

3 — O modelo da autenticagio exigida nos termos
do artigo vi da Convengéo deveré ser o seguinte:

Modelo de autenticagdo dos certificados

Autenticacio dos certificados

(Selo oficial)
(Pais)

Emitido de acordo com as disposicdes da Convencdo internacional sohre
Normas de Formaglo, de Certificagio o de Servico de Quartos para os
Maritimos, 1878.

O Governo de (nome do pafs) certifica
o | 2. 2overno Ce Aot Co RS S
Eu, abaixo assinado, certifico

que o presente certificado/certificado n.° ... ** é emitido a
.. (nome completo da pecssoa), que foi considerado devida-
mente qualificado, em ci - :midade com o disposto na regra ...
da Convengdo Internacicnal sobre Normas de Formagdo, de
Certificagio e de Servigo de Quartos para os Marftimos, 1978,
para exercer as fungdes ... ***, unicamente com as seguintes
restrigdes:

Incluir aqui as

restrigGes, ou

«nenhumasn»,

conforme o caso

Data de emissio desta autenticagdo ...
Assinatura ...
(Nome e assinatura do funcionério devidamente autorizado.)

(Selo oficial)

Data do nascimento do titular do certificado ...
Assinatura do titular do certificado ...

* Utilizar a linha adequada.

** Riscar 0 que ndo interessa.

*** Incluir o titulo ou a classe do certificado segundo a
Convengao.
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Regra I-3
Principios por que se devem reger as viagens costeiras

1 — Ao definir, para efeitos da Convengdo, as via-
gens costeiras, nenhuma Parte deverd impor requisitos
mais rigorosos em matéria de formagdo, de experiéncia
ou de certificagdo aos maritimos que prestam servigo
em navios autorizados a arvorar a bandeira de outra
Parte e que efectuam tais viagens do que os exigidos
aos maritimos que prestam servigo em navios autori-
zados a arvorar a sua prépria bandeira. Em caso algum
deverd tal Parte impor requisitos mais rigorosos aos
maritimos que prestam servigo em navios autorizados
a arvorar a bandeira de outra Parte do que os pres-
critos pela Convengdo para os navios ndo afectos a
viagens costeiras,

2 — No que respeita aos navios autorizados a ar-
vorar a bandeira de uma Parte que efectuam regular-
mente viagens costeiras nas proximidades da costa de
uma outra Parte, a Parte cuja bandeira o navio esta
autorizado a arvorar deverd impor requisitos em maté-
ria de formagdo, de experiéncia e de certificagdo aos
maritimos que exercem fungdes nesses navios pelo
menos equivalentes aos impostos pela Parte nas proxi-
midades de cuja costa o navio opera, desde que nio
ultrapassem os requisitos da Convengdo estabelecidos
para navios nao afectos a viagens costeiras. Um navio
que, durante a sua viagem, ultrapasse o que estd defi-
nido por uma Parte como viagens costeiras e entre
em dguas nao abrangidas por aquela definicdo deverd
cumprir os requisitos da Convengao sem beneficiar das
facilidades previstas pela presente regra.

3 — Qualquer Parte pode conceder a um navio que
estd autorizado a arvorar a sua bandeira os beneficios
previstos nas disposi¢des da Convengao relativas a via-
gens costeiras, quando tal navio efectue regularmente,
nas proximidades da costa de um Estado que nd@o ¢

Parte, viagens costeiras tal como definido por essa -

Parte.

4 — Nada do disposto na presente regra limitara, de
qualquer modo, a jurisdigao de qualquer Estado, quer
seja ou ndo Parte a Convengio.

Regra -4
Procedimentos de inspecgdo

I — As inspecgdes efectuadas nos termos do ar-
tigo x por inspectores devidamente autorizados para
esse efeito deverdo limitar-se ao seguinte:

a) Verificar, de acordo com o parigrafo 1 do
artigo X, se todos os maritimos que exercem
funcbes a bordo e que sdo obrigados pela
Convengao a possuir certificados sd@o titula-
res de um certificado vélido ou de uma dis-
pensa vilida;

b) Avaliar a aptiddo dos maritimos embarcados
no navio para cumprir as normas relativas
ao servigo de quartos tal como exigido pela
Convengao, caso haja razdes para suspeitar
que essas normas ndo estdo a ser observa-
das em virtude de, encontrando-se o navio

surto num porto de uma Parte, ou nas pro-
ximidades desse porto, se terem verificado
as seguintes ocorréncias:

i) O navio esteve envolvido num abal-
roamento, naufrdgio ou encalhe;
if) O navio, quando a navegar, fundeado
ou atracado, efectuou uma descarga
de substancias ilegal nos termos das
convengdes internacionais; ou
iii) O navio manobrou de um modo irre-
gular ou perigoso ou nao respeitou
a balizagem ou os esquemas de se-
paragdo de trafego.

2 — O inspector devera informar por escrito o co-
mandante do navio e o representante competente do
Estado da bandeira, de acordo com o artigo x, se, em
consequéncia das inspecgdes efectuadas em conformi-
dade com o pardgrafo 1, constatar a existéncia de
alguma das seguintes anomalias:

@) Maritimos que deverao ser titulares de certifi-
cados, sem um certificado valido adequado
ou uma dispensa vilida;

b) O modo como estd organizado o servio de
quartos de navegagdo ou de mdquinas nao
estd de acordo com as exigéncias estabele-
cidas para esse navio pelo Estado da ban-
deira;

¢) Auséncia num quarto de pessoa qualificada
para operar o equipamento indispensavel a
seguranca da navegagdo ou a prevencdo da
poluigao;

d) Impossibilidade de o comandante dispor de
pessoal repousado para o primeiro quarto
no inicio de uma viagem, ¢ para os quartos
seguintes.

3—Uma Parte s6 poderd justificar a retengio de
um navio efectuada nos termos do artigo x, com base
no facto de ndo se terem corrigido as anomalias a que
respeitam a alinea a) do pardgrafo 2 — na medida em
que se refiram aos certificados do comandante, do chefe
de méquinas e dos oficiais chefes de quarto de nave-
gagdo e de maquinas e, sendo o caso, do oficial radio-
técnico — e a alinea b) do paragrafo 2.

CAPITULO 11
Comandante — Seccdo de convés
Regra [1-1

Principios basicos a observar
durante um quarto de navegagéo

1 — As Partes deverdo chamar a atengao dos pro-
prietarios de navios, armadores, comandantes ¢ pessoal
que efectua quartos para os principios a seguir enun-
ciados, que deverdo ser observados a fim de garantir,
em qualquer altura, a realizagdo de um quarto de na-
vegagao com seguranga.

2 — O comandante de qualquer navio é obrigado
a garantir que a organizacao dos quartos de navegagao
seja adequada A realizagdo de um quarto de navegagao
com seguranga. Sob a direcgdo geral do comandante,
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os oficiais de quarto, durante os seus periodos de ser-
vico, sdo responsdveis pela seguranga da navegagio,
velando especialmente para que o navio nio abalroe
nem encalhe.

3 — Sem prejuizo de outros principios bdsicos que
se possam observar, deverdo ser tomados em conside-
ragao, em todos os navios, os seguintes:

4 — Organizagao do quarto:

a) A composigdo dos quartos deverd, em qualquer
altura, ser adequada e apropriada as cir-
cunstancias e condigbes existentes e devera
tomar em consideragdo a necessidade de se
manter um servigo de vigia eficaz.

b) Ao decidir-se a composicdo dos quartos na
ponte, que podera incluir pessoal adequado
da mestranga ¢ marinhagem do convés, de-
verdo ser tomados em consideragdo, nomea-
damente, os seguintes factores:

i) A ponte ndo devera, em caso algum,
ficar abandonada;

ii) Condicdes do tempo, visibilidade e se
é de dia ou de noite;

iif) Proximidade de perigos para a nave-
gagido que possam obrigar o oficial
de quarto a efectuar tarefas com-
plementares de natureza néutica;

iv) Utilizagdo e estado operacional das
ajudas & navegagdo, tais como o
radar ou os sistemas de radiolocali-
zagdo e de todo o equipamento que
possa afectar a seguranca da nave-
gagao do navio;

v) Se o navio estd equipado com piloto
automatico;

vi) Quaisquer exigéncias extraordindrias
para o quarto de navegacdo que
possam resultar de circunstancias
operacionais especiais.

5 — Aptidao para o servigo de quartos:

O sistema de quartos deverd estar organizado
de modo que a eficiéncia dos oficiais e do res-
tante pessoal de quarto ndo seja prejudicada pelo
cansaco. O servigo deverd ser organizado de forma
que o pessoal do primeiro quarto no inicio de
uma viagem e o dos quartos seguintes esteja sufi-
cientemente repousado e, além disso, em perfeitas
oondigbes para o servigo.

6 — Navegacao:

a) A viagem deverd ser planeada antecipada-
mente, tendo em consideragdo todas as in-
formagdes pertinentes, devendo verificar-se
todos os rumos tragados antes do seu inicio.

b) Durante o quarto deverdo ser verificadas, a in-
tervalos suficientemente frequentes, a proa
a que se governa, a posigdo e a velocidade,
utilizando todas as ajudas a navegac¢do exis-
tentes, de modo a assegurar que O navio
segue a rota planeada.

¢) O oficial de quarto devera possuir um conhe-
cimento perfeito da localizagdo e funciona-
mento de todo o equipamento de seguranga

e de navegagdo cxistente a bordo do navio
e devera conhecer e tomar em consideragao
as limitagdes operacionais desse equipa-
mento.

d) Ao oficial chefe do quarto de navegagao nao
deverdo ser atribuidas, nem por ele assumi-
das, quaisquer fungdes que interfiram com
a seguranga da navegagdo do navio.

7 — Equipamento de navegagao:

a) O oficial de quarto deverd utilizar da forma
mais eficiente todo o equipamento de nave-
gagdo de que disponha.

b) Quando utilizar o radar, o oficial de quarto
devera ter em consideragdo a necessidade de
cumprir sempre as disposigdes relativas ao
radar constantes das regras aplicdveis para
evitar abalroamentos no mar.

¢) Em caso de necessidade, o oficial de quarto nao
devera hesitar em utilizar o leme, as miqui-
nas e os dispositivos sonoros.

8 — Fungdes ¢ responsabilidades relativas a nave-
gagéao:

a) O oficial chefe de quarto devera:

i) Efectuar o seu quarto na ponte, nao
a devendo abandonar em quaisquer
circunstancias até ser devidamente
substituido;

ii) Continuar a ser o responsivel pela
seguranga da navegagdo do navio,
nao obstante a presenga do coman-
dante na ponte, até que este o in-
forme expressamente de que as-
sume aquela responsabilidade, o
que deve ser claramente compreen-
dido por ambos;

iti) Informar o comandante quando tiver
qualquer didvida sobre as acgdes a
tomar no interesse da seguranga;

iv) Nao entregar o quarto ao oficial subs-
tituto se tiver razdes para acreditar
que este estd manifestamente inca-
pacitado para exercer as suas fun-
¢Oes com eficiéncia, caso em que
devera avisar o comandante.

b) Ao receber o quarto, o oficial substituto devera
verificar a posi¢do estimada ou verdadeira
do navio, inteirando-se da rota prevista, do
rumo ¢ da velocidade, e anotar quaisquer
perigos para a navegagdo que espere vir a
encontrar durante o seu quarto.

¢) Durante o quarto deverdo ser devidamente re-
gistados os movimentos e actividades rela-
cionados com a navegagao do navio.

9 — Servigo de vigia:

Além de manter um servigo de vigia adequado
com o fim de avaliar totalménte a situag@o ¢ os
riscos de colisdo, encalhe e outros perigos para
a navegacgio, as fungbes do vigia deverdo incluir
também a detecgdo de possiveis navios ou aero-
naves em perigo, ndufragos, destrogos e objectos
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& deriva. Durante a vigia deverd observarse o
seguinte:

a) O vigia deverd estar apto a prestar toda a
atencdo & realizagio de uma vigia ade-
quada e ndo deverd assumir nem lhe
deverdo ser atribufdas quaisquer outras
fungBes que possam interferir com aquela
tarefa;

b) As responsabilidades do vigia e do timo-
neiro séo distintas e o timoneiro néo de-
verd ser considerado como vigia enquanto
a fazer leme, excepto em pequenos navios
nos quais o local de governo dispde de
visibilidade sem interferéncias em todas
as direcgOes e ndo hé qualquer diminui-
¢do da visdo & noite nem outro impedi-
mento & realizagdo de uma vigia ade-
quada. Ocasionalmente, o oficial chefe de
quarto poderd ser o Unico vigia durante
o dia desde que, em cada uma dessas
ocasides:

i) A situagdio tenha sido cuidadosa-
mente estudada e se tenha con-
clufdo, sem lugar para dividas,
que néo h4 riscos;

ii) Se tenham tomado devidamente em
consideragdo todos os factores
importantes, incluindo, entre ou-
tros, os seguintes:

Estado do tempo;

Visibilidade;

Densidade de trafego;

Proximidade de perigos para
a navegagao;

Atengdo especial com que
que se deve navegar den-
tro de esquemas de sepa-
ragdo de trdfego ou nas
suas proximidades;

iii) Se possa dispor de ajuda imediata
na ponte, se qualquer alteragdo
da situagdo assim o exigir.

10 — Navegacdo com piloto a bordo:

Nao obstante as responsabilidades e obrigagdes
do piloto, a sua presenca a bordo ndo isenta o
comandante ou o oficial chefe de quarto das suas
responsabilidades e obrigagdes no que se refere
a seguranca do navio. O comandante e o piloto
deverdo trocar informagdes respeitantes aos pro-
cedimentos de navegagdo, as condi¢Bes locais € as
caracteristicas do navio. O comandante e o oficial
de quarto deverdio cooperar intimamente com o
piloto e manter uma verificagdo cuidadosa da po-
sigdo e movimentos do navio.

11 — Protecgdo do meio ambiente maritimo:

O comandante e o oficial chefe de quarto deve-
rdo estar conscientes das graves consequéncias da
poluigdo operacional ou acidental do meio am-
biente maritimo e deveréio tomar todas as precau-
¢Oes possiveis para a evitar, particularmente no
ambito dos regulamentos internacionais e portud-
rios pertinentes.

Regra 11-2

Requisitos minimos obrigatérios para a certificacio de
comandantes e imediatos de navios com arqueaglo bruta
igual ou superior a 200t.

Comandante e imediato de navios com arqueagéo bruta
igual ou superior a 1600 t:

| — Qualquer comandante e imediato de um navio
de mar com arqueagdo bruta igual ou superior a
1600 t deverd possuir um certificado adequado.

2 — Qualquer candidato & obtengdo do certificado
devers:

a) Comprovar a sua aptiddo fisica perante a ad-
ministragéo, especialmente no que respeita
& acuidade visual e auditiva;

b) Satisfazer os requisitos para a certificagdo de
oficial chefe de quarto de navegacdo em
navios com arqueagéo bruta igual ou supe-
rior a 200 t e ter exercido essas fungdes du-
rante um periodo de embarque aprovado
que seja:

i) Para o certificado de imediato, de,
pelo menos, 18 meses; este periodo
poderd, no entanto, ser reduzido
até 12 meses se a administrag@o
exigir uma formagdo especial que
considere como equivalente a, pelo
menos, 6 meses de embarque na
qualidade de oficial chefe de quarto
de navegagdo;

ii) Para o certificado de comandante, de,
pelo menos, 36 meses; este periodo
poderé, no entanto, ser reduzido até
24 meses se, pelo menos, 12 meses
desse periodo de embarque tiver
sido efectuado na qualidade de
imediato ou se a administragdo
exigir uma formagao especial que
considere equivalente a esse pe-
riodo;

¢) Ter efectuado com aprovagdo o exame ade-
quado exigldo pela administragio. Esse
exame deverd incluir as matérias constantes
do apéndice a esta regra, a nao ser que a
administragdo altere esses requisitos de
exame para os comandantes e imediatos de
navios de dimensGes reduzidas afectos a
viagens costeiras da forma que considerar
necessdrio, tendo em atengdo as suas con-
sequéncias na seguranca de todos os navios
que possam operar nas mesmas aguas.

Comandante e imediato de navios com uma arqueagdo
bruta entre 200t e 1600 t:

3 — Qualquer comandante ¢ imediato de um navio
de mar com uma arqueacdo bruta entre 200t e 1600 t
deverd possuir um certificado adequado.

4 — Qualquer candidato 2 obtengdo do certificado
deveri:

a) Comprovar a sua aptiddo fisica perante a ad-
- ministragdo, especialmente no que respeita
a sua acuidade visual e auditiva; !
b):
i) Para o certificado de imediato, satis-
fazer aos requisitos aplicaveis aos
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oficiais chefes de quarto de navega-
¢éo em navios com arqueagéo bruta
igual ou superior a 200 t;

ii) Para o certificado de comandante, sa-
tisfazer aos requisitos aplicéveis
aos oficiais chefes de quarto de na-
vegacio em navios com arqueagéo
bruta igual ou superior a 200t e
ter efectuado um periodo de em-
barque aprovado néo inferior a 36
meses; este perfodo poderé, no en-
tanto, ser reduzido até 24 meses se,
pelo menos, 12 meses desse pe-
rfodo de embarque tiver sido efec-
tuado na qualidade de imediato ou
se a administragdo exigir uma for-
magdo especial que considere equi-
valente a esse perfodo;

¢) Ter efectuado com aprovagdio o exame ade-
quado exigido pela administragdo. Esse
exame deverd incluir as matérias constantes
do apéndice, a ndo ser que a administragdo
altere esses requisitos de exame para 08
comandantes ¢ imediatos de navios afectos
a viagens costeiras da forma que considerar
conveniente, com vista a excluir as matérias
que ndo sejam aplicdveis &s dguas ou na-
vios em causa, tendo em aten¢do as suas
consequéncias na seguranga de todos os
navios que possam operar nas mesmas 4guas.

5 — Disposicbes gerais:

O nivel dos conhecimentos exigidos nos termos
dos diferentes titulos do apéndice poderd variar
consoante o certificado for emitido a nivel de
comandante ou de imediato e consoante o certifi-
cado ou certificados forem aplicdveis a navios
com uma arqueagdo bruta igual ou superior a
1600t, ou a navios com uma arqueagdo bruta
compreendida entre 200t e 1600 t.

Apéndice a regra 11-2

Conhecimentos minimos obrigatérios para a certificagéo de
comandantes e imediatos de navios com arqueagéo bruta
igual ou superior a 200t.

1 — O programa a seguir indicado foi estabelecido
para efeitos de exame dos candidatos a obtengéo de
certificados de comandantes ou imediatos de navios com
arqueagdo bruta igual ou superior a 200t. Tem por
objectivo alargar e aprofundar as matérias constantes
da regra 11-4 «Requisitos minimos obrigatérios para
a certificacdo de oficiais chefes de quarto de nave-
gacdo de navios com arqueagdo bruta igual ou supe-
rior a 200 t». Tendo em atengdo que o comandante
tem a responsabilidade fundamental pela seguranga do
navio, seus passageiros, tripulagdo e carga e que o ime-
diato deverd estar apto para assumir essas responsa-
bilidades em qualquer altura, o exame nestas matérias
devera ser concebido com o objectivo de verificar a
aptiddo dos candidatos para apreender todas as in-
formagdes disponfveis que afectem a seguranga do na-
vio.

2 — Navegacdo e determinagdo da posigéo:

a) Planificagio da viagem e navegacdo em quais-
quer condigdes:

i) Por métodos convencionais de tra-
cado de rotas oceénicas;

ii) Em &guas restritas;

iii) Com gelo;

iv) Com visibilidade reduzida;

v) Em esquemas de separagdo de tré-
fego;

vi) Em zonas afectadas por grandes am-
plitudes de marés; :

b) Determinagéo da posigdo:

i) Pela observagdo astronémica, in-
cluindo a utilizacdo do sol, estre-
las, lua e planetas;

ii) Pela observagdio terrestre, incluindo
a aptiddo para utilizar as marcag0es
a partir de marcas terrestres ¢ as
ajudas & navegagdo, tais como fa-
réis, balizas e béias, em conjunto
com as cartas apropriadas, avisos
aos navegantes e outras publica-
¢Oes que permitam verificar a exac-
tiddo da posicdo determinada;

iii) Utilizando, conforme o exigido pela
administragdo, todas as modernas
ajudas electrénicas & navegagdo
existentes a bordo, com conheci-
mento especifico dos respectivos
principios de funcionamento, limi-
tagdes, causas de erros, detecgdo de
informagdes deturpadas e métodos
de correcg@o para obter uma deter-
minagéo precisa da posigédo.

3 — Servigo de quartos:

a) Demonstrar um conhecimento perfeito do con-
teido, aplicagdo e objectivos do Regula-
mento Internacional para Evitar Abalroa-
mentos no Mar, incluindo os anexos rela-
tivos & seguranca da navegagéo.

b) Demonstrar conhecimentos do conteddo da
regra 11-1 «Principios bdsicos a observar
durante um quarto de navegagdo».

4 — Equipamento de radar:

Utilizando o simulador de radar ou, no caso de
néo existir, a rosa de manobras, demonstrar co-
nhecimento dos principios fundamentais do radar
e aptiddo para o operar e utilizar ¢ para inter-

pretar e analisar as informagdes obtidas a partir
deste equipamento, incluindo os seguintes aspec-
tos:

a) Factores que afectam o seu rendimento e
precisao;

b) Ajuste inicial ¢ conservagdo da imagem;

¢) Detecgdo de informagbes deturpadas, ecos
falsos, ecos provocados pela vaga, etc.;

d) Alcance e marcagdes;

e) ldentificagdo de ecos criticos;

) Rumo e velocidade de outros navios;
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g) Tempo e distdncia da aproximagdo maxima
de um navio que segue a um rumo idén-
tico, oposto ou cruzado;

h) Detecgao das mudangas de rumo e de velo-
cidade de outros navios;

i) Efeito das mudangas de rumo e de velo-
cidade do prdprio navio ou de ambos;

/) Aplicagdo do Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar.

5 — Agulha magnética e girobiissola;

Aptiddo para determinar e corrigir os erros da
agulha magnética e da girobussola e conhecimento
dos meios para corrigir esses mesmos erros.

6 — Meteorologia ¢ oceanografia:

a) Demonstrar aptiddo para compreender e inter-
pretar uma carta sindptica e para prever
o estado do tempo numa zona tendo em
atengdo as condigbes meteoroldgicas locais.

b) Conhecimento das caracteristicas dos vérios
sistemas meteorolégicos, incluindo os ciclo-
nes tropicais, e do processo de evitar os seus
centros e quadrantes perigosos.

¢) Conhecimento dos sistemas de correntes ocea-
nicas.

d) Aptidao para utilizar todas as publica¢bes ndu-
ticas adequadas sobre marés e correntes, in-
cluindo as editadas em lingua inglesa.

e) Capacidade para fazer o cdlculo das marés.

7 — Manobra e governo do navio:

Manobrar e governar um navio em quaisquer
condi¢des, incluindo as seguintes:

a) Manobras de aproximag@o as embarcagdes
ou estagdes dos pilotos, tendo em atengdo
o estado do tempo, a maré, o seguimente
e as distdncias de paragem;

b) Governo de um navio em rios. estudrios, etc.,
tendo em atengdo os efeitos da corrente,
do vento e das 4guas restritas na capaci-
dade de resposta do leme;

¢) Manobras em aguas pouco profundas, tendo
em atengdo a redugdo da profundidade
abaixo da quilha devida aos efeitos de
empopamento (*) e de balangos trans-
versais e longitudinais;

d) Acgdo reciproca entre navios que se cru-
zam ou se ultrapassam e entre o navio
€ as margens proximas (efeito de canal);

e) Atracar e desatracar sob diferentes condi-
¢Oes de vento e maré, com e sem rebo-
cadores;

/) Escolha do fundeadouro; fundear com um
ou dois ferros em fundeadouros limitados
¢ factores a considerar na determinag#o
do comprimento de amarra que deve ser
usado;

(*) Empopamento — redugdo da profundidade abaixo da
quilha do navio que se produz quando o navio navega e que
resulta do efeito conjugado do afundamento do casco e da
variagdo de caimento 4 popa. O efeito acentua-se em aguas
pouco profundas ¢ reduz-se ao abrandar-se a velocidade da
navio.

g) Garrar; pdr as amarras claras;

h) Entrada em doca seca com ou sem avaria;

i) Condugdao e governo de navios com mau
tempo, incluindo a assisténcia a navios
Ou acronaves em perigo, as operagdes de
reboque, os meios que permitem evitar
que um navio de dificil manobra fique
atravessado a vaga, a diminui¢do do aba-
timento ¢ a utilizagdo do dleo;

j) PrecaugOes na manobra de arriar embarca-
¢Oes ou jangadas salva-vidas com mau
tempo;

k) Métodos para embarcar naufragos que se
encontrem em embarcagdes ou jangadas
salva-vidas;

) Aptidao para determinar a capacidade de
manobra e as caracteristicas das maqui-
nas dos principais tipos de navios, espe-
cialmente no que se refere as distancias
de paragem e curvas de evolugdo com
diferentes calados e velocidades;

m) Importancia de navegar a velocidade redu-
zida a fim de evitar as avarias provocadas
pela ondulagdo de proa ou de popa do
préprio navio;

n) Medidas préticas a tomar quando se navega
entre gelos ou em condigdes de acumula-
¢80 de gelo a bordo;

0) Utilizagdo dos esquemas de separagio de
trifego ¢ execugdo de manobras dentro
desses esquemas.

8 — Estabilidade (*) e construgdo do navio ¢ limi-
tacdo de avarias:

a) Compreensdo dos principios fundamentais de
construgdo naval e das teorias e factores
que afectam o caimento e a estabilidade
do navio e medidas necessdrias para manter
um caimento e uma estabilidade que nao
afectem a seguranca.

b) Conhecimento dos efeitos no caimento ¢ na
estabilidade do navio originados por uma
avaria que provoque o alagamento de um
compartimento ¢ medidas necessdrias para
combater esses efeitos.

¢) Demonstrar conhecimentos de utilizagdo das
tabelas de estabilidade, de caimento e de
esforgos, dos diagramas e dos equipamentos
de cdlculo de esforgos e de como carregar
¢ lastrar o navio mantendo os esforgos im-
postos ao casco dentro dos limites aceitaveis.

d) Conhecimentos gerais dos principais elementos
estruturais de um navio e da nomenclatura
correcta das vdrias partes.

e) Conhecimentos das recomendagdes da IMO
relativas a estabilidade do navio.

9 — Instalagdes propulsoras de um navio:

a) Principios de funcionamento das instalagdes
propulsoras maritimas.

(*) Os comandantes ¢ os imediatos que exercem fungoes
em navios de pequena tonelagem deverdo estar perfeitamente
familiarizados com as caracteristicas fundamentais de estabili-
dade desses navios.
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b) Magquinaria auxiliar do navio.
¢) Conhecimentos gerais da terminologia refe-
rente as mdaquinas maritimas.

10 — Manuseamento e estiva da carga:

a) Estiva e peamento da carga a bordo, lnclumdo
os aparelhos de carga.

b) OperacOes de carga e descarga, em partlcular
de grandes pesos.

¢) Regulamentos e recomendagdes internacionais
relativos ao transportc de determinadas
cargas, em especial o Cédigo Internacional
Maritimo de Mercadorias Perigosas (Cédigo
IMDG).

d) Transporte de mercadorias perigosas; precau-
¢des a tomar durante as operagdes de carga
e descarga ¢ cuidados a ter com as merca-
dorias perigosas durante a viagem.

¢) Conhecimento pratico do conteiido e aplica-
¢io dos manuais de seguranga pertinentes
cm vigor para os navios-tanques.

) Conhecimento pratico dos sistemas de encana-
mentos e bombas de carga mais vulgarmente
utilizados.

g) Termos ¢ definigdes utilizados para descrever
as propriedades dos carregamentos de hi-
drocarbonetos mais vulgares, como por
exemplo petrdleos brutos, meio destilados
e nafta.

h) Regulamentos sobre a poluigao; operagdes de
lastro, limpeza e desgaseificagéo de tanques.

i) Procedimentos para efectuar carregamentos so-
bre residuos.

11 — Prevencao de incéndios e técnicas de combate
a incéndios: "

a) Organizagio de exercicios de combate a in-
céndios.

b) Classes de incéndios e quimica do fogo.

¢) Sistemas de combate a incéndios.

d) Frequéncia de um curso aprovado de combate
a incéndios.

e) Conhecimento dos regulamentos relativos ao
equipamento de combate a incéndios.

12 — Procedimentos de emergéncia:

a) Precaugdes a tomar ao encalhar um navio.

b) Medidas a tomar antes e apds o encalhe.

¢) Pér um navio encalhado a flutuar, com e sem
auxiliq,

d) Medidas a. tomar na sequéncia de um abalroa-
mento.

e) Vedagdo proviséria de rombos.

f) Medidas a tomar para a protec¢do e seguranga
de passageiros e tripulantes em situagdes
de emergéncia.

g) Limitacdo de avarias e salvamento do navio
na sequéncia de um incéndio ou de uma
explosao.

h) Abandono do navio.

i) Governo de emergéncia, montagem e utiliza-
¢80 de meios improvisados de governo e
processos de montar um leme de recurso
quando for possivel.

j) Salvamento de pessoas de um navio em perigo
ou naufragado.
k) Procedimentos em caso de homem ao mar.

13 — Cuidados médicos:

Conhecimento perfeito da forma de utilizar as
seguintes publicagdes:

a) Guia Médico Internacional para Nuvios ou
publicagbes nacionais equivalentes:

b) Seccdo médica do Cédigo Internacional de
Sinais;

¢) Guia de Primeiros Socorros para Uso em
Caso de Acidentes com Mercadorias Pe-
rigosas.

14 — Direito maritimo:

a) Conhecimento do direito maritimo interna-
cional constante de acordos e convengoes
internacionais na medida em que estes afec-
tem as obrigagdes e as responsabilidades
especificas do comandante, em particular
0s que respeitam & seguranga ¢ proteccao
do meio ambiente maritimo. Deverd ser
dada especial ateng@o s seguintes matérias:

i) Certificados e outros documentos
que devem obrigatoriamente estar
a bordo de navios por forca de
convengdes internacionais, seu
processo de obtengdo e prazos le-
gais de validade;

ii) Responsabilidades nos termos das
exigéncias pertinentes da Conven-
¢do Internacional de Linhas de
Carga;

iif) Responsabilidades nos termos das
exigéncias pertinentes da Conven-
¢do Internacional para a Salva-
guarda da Vida Humana no Mar;

iv) Responsabilidades nos termos das
convengdes internacionais para a
prevengdo da poluigdo provocada
pelos navios;

v) Declara¢des maritimas de sadde; exi-
géncias dos regulamentos sanitd-
rios internacionais:

vi) Responsabilidades nos termos da
Convengdo sobre o Regulamento
Internacional para Evitar Abal-
roamentos no Mar;

vii) Responsabilidades decorrentes de ou-
tros instrumentos internacionais
respeitantes a seguranga dos na-
vios, dos passageiros, da tripula-
¢ao e da carga.

b) O nivel de conhecimentos da legislacdo mari-
tima nacional é deixado ao critério da admi-
nistragdo, mas deverd incluir as disposicoes
adoptadas no ambito nacional com vista 2
implementacdo dos acordos ¢ convengdes
internacionais.

15 — Gestao do pessoal e responsabilidades de for-
magao:

Conhecimentos de gestdo, organizagao ¢ forma-
¢do do pessoal a bordo dos navios.
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16 — Comunicagdes:

a) Aptiddo para transmitir e receber mensagens
por sinais luminosos em morse e para uti-
lizar o Cédigo Internacional de Sinais; no
caso de a Administragéo ter examinado can-
didatos sobre estas matérias a niveis mais
baixos de certificagdo, poderd decidir ndo
os tornar a examinar sobre as mesmas para
a emissao de certificados de comandante.

b) Conhecimento dos procedimentos utilizados
nas comunicagdes radiotelefénicas e aptidao
para utilizar os radiotelefones, particular-
mente no que respeita a mensagens de so-
corro, urgéncia, seguranga e navegagéo.

¢) Conhecimento dos procedimentos prescritos no
regulamento das radiocomunicagles para
transmitir sinais de socorro por radiotele-
grafia em casos de emergéncia.

17 — Salvamento:

Conhecimento profundo das regras relativas aos
meios de salvagdo (Convengdo Internacional para
a Salvaguarde da Vida Humana no Mar), & or-
ganizagio de exercicios de abandono do navio, a
embarcagGes e jangadas salva-vidas e a outro equi-
pamento de salvamento.

18 — Busca e salvamento:

Conhecimento profundo do Manual de Busca e
Salvamento para os Navios Mercantes (MERSAR),
da IMO.

19 — Métodos para demonstracdo de competéncia:
a) Navegagao:

Demonstrar experiéncia na utilizagao
do sextante, do taximetro e apare-
lho de marcar e aptiddo para deter-
minar a posi¢do, o rumo e as mar-
cagoes.

b) Regulamento Internacional para Evitar Abal-
roamentos no Mar:

i} Uso de pequenos modelos mostrando
sinais ou luzes ou do simulador
de luzes de navegagdo;

ii) Rosa de manobras ou simulador de
radar.

¢) Radar:

i) Simulador de radar; ou
if) Rosa de manobras.

d) Combate a incéndios:

Frequéncia de um curso aprovado de
combate a incéndios.

e) Comunicagses:
Exame prético visual e vocal.

f) Salvamento:

Y

Langamento & 4dgua e manobra de em-
barcagdes salva-vidas e outros meios
de salvagdo, incluindo a colocagéio de
coletes de salvagdo.

Regra 11-3

Requisitos minimos obrigatérios para a certlficaciio de ofi-
clals chefes de quarto de navegacio e de comandantes
de navios com arqueag#o bruta inferior a 200 t.

1 — Navios nao afectos a viagens costeiras:

a) Qualquer comandante em exercicio de fungdes
num navio de mar com arqueagdo bruta
inferior a 200 t néo afecto a viagens costei-
ras deverd possuir um certificado, reco-
nhecido pela Administragao, para o exerci-
cio de fungbes de comandante de navios
com arqueacgdo bruta compreendida entre
200t e 1600 t.

b) Qualquer oficial chefe de quarto de navegagao
em exercicio de fun¢gdes num navio de
mar com arqueagdao bruta inferior a 200t
néo afecto a viagens costeiras deverd pos-
suir um certificado adequado para navios
com arqueagdo bruta igual ou superior a
200 1.

2 — Navios afectos a viagens costeiras:

a) Comandante:

i) Qualquer comandante em exercicio de
fungbes num navio de mar com
arqueag@o bruta inferior a 200t
afecto a viagens costeiras deverd
possuir um certificado adequado.

ii) Qualquer candidato a obtengdo do
certificado devera:

1) Ter, pelo menos, 20 anos de
idade;

2) Ter efectuado um periodo
de embarque aprovado,
nao inferior a 12 meses,
exercendo fungdes de ofi-
cial chefe de quarto de
navegagao;

3) Demonstrar perante a ad-
ministragdo que possui
conhecimentos adequados
ao exercicio das suas fun-
¢Oes nos navios em causa,
que deverdao incluir as
matérias constantes do
apéndice a esta regra.

b) Oficial chefe de quarto de navegagéo:

i) Qualquer oficial chefe de quarto de
navegag¢do num navio de mar com
arqueagdo bruta inferior a 200t
afecto a viagens costeiras devera
possuir um certificado adequado.

if) Qualquer candidato a obtengdo de
um certificado devera:

1) Ter, pelo menos, 18 anos
de idade;

2) Comprovar a sua aptiddo
fisica perante a adminis-
tragdo, especialmente no

que respeita & sua acui-
dade visual e auditiva;
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3) Demonstrar perante a admi-
nistragdo que:

Efectuou com aprovei-
tamento uma for-
magao especial que
inclua um periodo
adequado de embar-
que, tal como exi-
gido pela adminis-
tragdo; ou

Efectuou um periodo
de embarque apro-
vado, durante um
minimo de 3 anos,
na secgao de convés;

4) Demonstrar perante a admi-
nistracdo que possui co-
nhecimentos adequados
ao exercicio das suas fun-
¢Oes nos navios em causa,
que deverdo incluir as
matérias constantes do
apéndice.

3 — Formagao:

A formagao para aquisi¢do dos conhecimentos
e da experiéncia pratica necessdrios deverd ba-
sear-s¢ na regra IT-1 «Principios basicos a obser-
var durante um quarto de navegagdo» e nos
regulamentos e recomendagdes internacionais per-
tinentes.

4 — [sengOes:

A administragdo, se considerar que as dimen-
soes de um navio e as condi¢bes da viagem
sdo de molde a tornar impraticdvel ou impossivel
a aplicagdo da totalidade dos requisitos desta
regra ¢ do seu apéndice, poderd, nessa medida,
isentar o comandante ¢ o oficial chefe de quarto
de navegagdo nesses navios ou tipos de navios
de alguns desses requisitos, tendo sempre em
atengdo a seguranga de todos os navios que pos-
sam operar nas mesmas Aguas.

Apéndice a regra 11-3

Conhecimentos minimos obrigatérios para a certificagéo de
oficiais chefes de quarto de navegagdo e de comandantes
de navios com arqueacao bruta inferior a 200 t.

a) Conhecimento das seguintes matérias:

i) Navegagdo costeira ¢, conforme exi-
gido, navegacdo astrondmica;

i) Regulamento Inkrnacional para Evi-
tar Abalroamentos no Mar;

iiiy Cédigo Internacional Maritimo de
Mercadorias Perigosas (Cdédigo
IMDG):

iv) Agulha magnética;

v) Radiotelefonia e sinais visuais;

vi) Prevengao de incéndios ¢ técenicas

' de combate a incéndios;
vii) Salvamento;

viii) Procedimentos de emergéncia;

ix) Manobra do navio;

x) Estabilidade do navio;

xi) Meteorologia;

xii) InstalagGes propulsoras de navios
pequenos;

xiii) Primeiros socorros;

xiv) Busca e salvamento;

xv) Prevengdo da poluigdo do meio am-
biente maritimo.

b) Para além das exigéncias estabelecidas na ali-
nea a), conhecimentos suficientes para utili-
zar com seguran¢a todas as ajudas a nave-
gagio e o equipamento instalado a bordo
dos navios em causa.

¢) O nivel dos conhecimentos a exigir sobre as
matérias especificadas nas alineas @) ¢ b)
deverd ser o suficiente para que o oficial
de quarto exerga as suas fung¢des com
seguranga.

2 — Qualquer comandante em exercicio de fungdes
num navio de mar com arqueacao bruta inferior a
200t deverd ainda, para além das exigéncias do
paragrato 1 acima referido, provar a administragao
que possui os conhecimentos necessdrios para exercer
com seguranga todas as fun¢oes de comandante de um
navio daquele tipo.

Regra 11-4
Requisitos minimos obrigatdrios para a certificagdo de ofi-

ciais chefes de quarto de navegacao de navios com arquea-
Gao bruta igual ou superior a 200 t.

1 — Qualquer oficial chefe de quarto de navegacao
que esteja a exercer fun¢des num navio de mar com
arqueagdo bruta igual ou superior a 200t devera
possuir um certificado adequado.

2 — Qualquer candidato a obtengdo do certificado
devera:

@) Ter, pelo menos, 18 anos de idade;

b) Comprovar a sua aptidao fisica perante a
administracdo, especialmente no que res-
peita & sua acuidade visual e auditiva;

¢) Ter efectuado um periodo de embarque apro-
vado, na sec¢do de convés nao inferior a
3 anos, o qual deverd incluir, pelo menos,
6 meses de fungdes de quarto na ponte, sob a
supervisio de um oficial qualificado; qual-
quer administragio poder4, contudo, autori-
zar que um maximo de 2 anos desse periodo
de embarque aprovado possa ser substituido
por um periodo de formagdo especial, caso
considere que essa formagao ¢, pelo menos.
equivalente, em valor, ao periodo de em-
barque aprovado que substitui;

d) Demonstrar & administracdo, através de apro-
vagdo em exame adequado, que possui
conhecimentos tedricos e prdticos suficien-
tes adequados &s suas funcdes.

3 — Certiticados para servigo sem restrigdes:
Para a emissido de certificados para servigo

sem restrigdes no que respeita a drea de operacao,
o exame deverd comprovar que os conhecimentos



2426

| SERIE—Nr° 181 — 8-8-1985

tedricos e praticos do candidato sdo adequados
as matérias constantes do apéndice a esta regra.

4 — Certificados restritos:

Para a emissao de certificados restritos a nave-
gacdo costeira, a administragdo poderd suprimir
as matérias a seguir indicadas constantes do
apéndice, tendo em atengao as consequéncias na
seguranga de todos os navios que possam operar
nas mesmas aguas:

a) Navegacao astrondmica;

b) Sistemas de radiolocalizagido e sistemas
electrénicos de navegacdo em dguas ndo
cobertas por aqueles sistemas.

5 — Nivel de conhecimentos:

a) O nivel dos conhecimentos a exigir sobre as
matérias constantes do apéndice devera ser
o suficiente para que o oficial de quarto
exerga as suas fungbes com seguranca.
Ao determinar o nivel adequado de conhe-
cimentos, a administracdo deverd tomar em
consideragdo as observagbes sobre cada
assunto constantes do apéndice.

b) A formagio para aquisicdo dos conhecimentos
tedricos e da experiéncia prética neces-
sarios devera basear-se na regra II-1 «Prin-
cipios basicos a observar durante um quarto
de navegacdo» ¢ nos regulamentos e reco-
mendagbes internacionais pertinentes.

Apéndice a regra [1-4

Conhecimentos minimos obrigatérios para a certificacédo de
oficiais chefes de quarto de navegacdo em navios com
arqueacgao bruta igual ou superior a 200 t.

1 — Navegagao astrondmica:

Aptidao para utilizar os astros na determinagéo
da posi¢ao do navio e dos erros das agulhas.

2 — Navegacio terrestre e costeira:

a) Aptiddo para determinar a posigdo do navio
pela utilizacao de:

i) Marcas terrestres;

if) Ajudas a navegagao, incluindo faréis,
balizas e béias;

ifi) Navegagao estimada, tendo em conta
os ventos, marés, correntes € a
velocidade do navio determinada
pelas rotagdes por minuto do hé-
lice e pelo odémetro.

b) Conhecimento perfeito e aptiddo para usar
as cartas de navegagdo e publicagdes nau-
ticas, tais como roteiros, tabelas de marés,
avisos aos navegantes, radioavisos nauticos

e informagdes relativas & organizagdo do
trdfego maritimo.

3 — Navegacdo por radar:

Conhecimento dos principios fundamentais do
radar e aptidao para o operar e utilizar para

interpretar e analisar as informagbes obtidas,
incluindo os seguintes aspectos:

a) Factores que afectam o seu rendimento e
precisdo;

b) Ajuste inicial e conservagdo da imagem;

¢) Detecgdo de informagdes deturpadas, ecos
falsos, ecos provocados pela vaga, etc.;

d) Alcance ¢ marcagoes;

e) ldentificacdo de ecos criticos;

/) Rumo e velocidade de outros navios;

g) Tempo e distdncia da aproximagdo maxima
de um navio que segue a um rumo
idéntico, oposto ou cruzado;

h) Detecgao das mudangas de rumo e de velo-
cidade de outros navios:

i) Efeito das mudancas de rumo e de veloci-
dade do préprio navio ou de ambos;

/) Aplicagado do Regulamento Internacional
para Evitar Abalroamentos no Mar.

4 — Servigo de quarto:

a) Demonstrar um conhecimento perfeito do con-
teido, aplicagdo e objectivos do Regu-
lamento Internacional para Evitar Abalroa-
mentos no Mar, incluindo os anexos rela-
tivos 4 seguran¢a da navegagio.

b) Demonstrar conhecimentos do contetido da
regra II-1 «Principios bdsicos a observar
durante um quarto de navegagio».

5 — Sistemas electrénicos de determinagdo da posi-
¢do e de navegacido:

Capacidade para determinar a posigdo do navio
pela utilizagdo de ajudas electrénicas 4 navega-
¢a0, de acordo com as exigéncias da administragéo.

6 — Radiogonidémetros e sondas acsticas:

Aptidao para operar este equipamento e utili-
zar correctamente as informagGes que fornece.

7 — Meteorologia:

Conhecimento dos instrumentos meteorolégicos
existentes a bordo dos navios e respectiva apli-
cacdo. Conhecimento das caracteristicas dos varios
sistemas meteorolégicos, dos procedimentos de
transmissdo e dos sistemas de registo e aptiddo
para utilizar as informagdes meteoroldgicas dis-
poniveis.

8 — Agulha magnética e girobussola:

Conhecimento dos principios da agulha magné-
tica e da girobissola, incluindo os seus erros
e correcgdes. No que respeita as girobussolas,
compreensdo dos sistemas que estdo sob o con-
trole da agulha mde e conhecimento do funcio-
namento e cuidados a ter com os tipos principais
de girobussolas.

9 — Piloto automético:

Conhecimento dos sistemas de piloto autom4-
tico e respectivos procedimentos.
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10 — Radiotelefonia e sinais visuais:

a) Aptidao para transmitir e receber mensagens
por sinais luminosos em morse.

b) Aptidao para utilizar o Cédigo Internacional
de Sinais.

¢) Conhecimento dos procedimentos utilizados nas
comunicacoes radiotelefénicas e aptidao
para utilizar os radiotelefones, especial-
mente no que respeita a mensagens de
socorro, urgéncia, seguranga e navegagao.

11 — Prevencdo de incéndios e técnicas de com-
bate a incéndios:

a) Aptidio para organizar exercicios de combate
a incéndios.

b) Conhecimento das diversas classes de incén-
dios e da quimica do fogo.

¢) Conhecimento dos sistemas de combate a in-
céndios.

d) Frequéncia de um curso aprovado de combate
a incéndios.

12 — Salvamento:

Aptidao para organizar exercicios de abandono
do navio e conhecimento da forma de manobrar
embarcacdes e jangadas salva-vidas, balsas e dis-
positivos semelhantes de salvamento, juntamente
com o respectivo equipamento, incluindo o equi-
pamento de radiocomunicagdes portatil e as radio-
balizas para a localizagao de sinistros (EPIRBs).
Conhecimento de técnicas de sobrevivéncia no
mar.

13 — Procedimentos de emergéncia:

Conhecimento dos pontos enunciados no apén-
dice préprio da edigdo em vigor do Documento-
-Guia da IMGO/OIT.

14 — Manobra e governo do navio:

Conhecimento dos seguintes aspectos:

a) Efeitos dos varios portes (dw), calados, cai-
mento, velocidade e profundidade abaixo
da quilha nas curvas de evolugdao e
distancias de paragem;

b) Efeitos do vento e das correntes no governo
do navio;

¢) Manobras para salvamento de homem ao
mar;

d) Empopamento, é&guas pouco profundas e
efeitos semelhantes;

e) Procedimentos adequados para fundear e
amarrar.

15 — Estabilidade do navio:

a) Conhecimento prético e utilizagdo das tabelas
de estabilidade, de caimento ¢ de esforgos,
bem como dos diagramas e dos equipamen-
tos de cdlculo de esforgos.

b) Compreensdo das ac¢des fundamentais a em-
preender em caso de perda parcial da
reserva de flutuabilidade.

16 — Lingua inglesa:

Conhecimentos adequados da lingua inglesa
que permitam ao oficial utilizar as cartas e outras
publicagdes nauticas, compreender as informagdes
meteoroldgicas e as mensagens relativas & segu-
ranga e conducdo do navio e exprimir-se clara-
mente nas suas comunicagdes com outros navios
ou estagOes costeiras. Aptidao para compreender
e utilizar o Vocabuldrio Normalizado da Nave-
gacao Maritima, da IMDO.

17 — Construgdo naval:

Conhecimentos gerais das principais partes es-
truturais de um navio ¢ do nome correcto das
vérias partes.

18 — Manuseamento e estiva da carga:

Conhecimentos das formas correctas de manu-
sear e estivar a carga e sua influéncia na segu-
ranca do navio.

19 — Assisténcia médica:

Aplicagdo prética dos guias médicos e con-
selhos transmitidos por radio, incluindo a aptidido
para tomar medidas eficazes baseadas nas infor-
macdes obtidas, em caso de acidentes ou doengas
susceptiveis de ocorrer a bordo.

20 — Busca ¢ salvamento:

Conhecimento do Manual de Busca e Salva-
mento para os Navios Mercantes (MERSAR),
da IMDO.

21 — Prevengdo da poluigdo do meio ambiente
maritimo:

Conhecimento das precaugdes a observar para
evitar a poluigdo do meio embiente maritimo.

Regra II-5

Requisitos minimos obrigatérios para garantir a manutengao
da competéncia e a actualizagdo de conhecimentos dos
comandantes e oficiais de convés.

I — Qualquer comandante e oficial de convés titular
de um certificado que esteja a exercer fungdes no
mar ou tencione voltar a embarcar depois de um
periodo de permanéncia em terra deverd, a fim de
poder continuar a exercer fun¢des no mar, comprovar,
perante a administracdo, a intervalos regulares nido
superiores a 5 anos, as seguintes condigdes:

a) Aptidao fisica, especialmente no que respeita
a sua acuidade visual e auditiva; e
b) Competéncia profissional:

i} Por ter efectuado um periodo de
embarque aprovado, como coman-
dante ou oficial de convés, nao
inferior a 1 ano durante os ulti-
mos 5 anos; ou

ii) Por ter desecmpenhado as fungdes
correspondentcs aquelas para que
habilita o certificado de que ¢é
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titular que sejam consideradas,
pelo menos, como equivalentes ao
periodo de embarque previsto no
paragrafo 1, b), i); ou

iify Por um dos seguintes meios:

Ter passado num teste apro-
vado; ou

Ter completado, com aprovei-
tamento, um Curso ou Cursos
aprovados; ou

Ter completado, como oficial
de convés extralotagdo, um
periodo de embarque apro-
vado, nio inferior a 3 meses,
imediatamente antes de assu-
mir o cargo para que habilita
o certificado de que ¢ titular.

2 — A administragao, ouvidas as entidades interes-
sadas, deverd formular ou promover a formulagio
de uma estrutura de cursos de reciclagem e actualiza-
cao, quer facultativos quer obrigatérios, conforme for
aconselhavel, para comandantes e oficiais de convés
em exercicio de fungdes no mar, especialmente para
aqueles que retomam a sua actividade maritima.
A administragdo devera tomar todas as providéncias
necessdrias para que todas as pessoas interessadas
possam frequentar os cursos adequados a sua expe-
riéncia e fung¢des. Estes cursos deverdo ser aprovados
pela administragdo e incluir as alteragdes verificadas
na tecnologia maritima, bem como as introduzidas
nos regulamentos e recomendagdes internacionais per-
tinentes respeitantes a salvaguarda da vida humana
no mar e a protecgdo do meio ambiente maritimo.

3 — Qualquer comandante e oficial de convés de-
verd, para poder continuar a exercer fungbes a
bordo de navios para os quais foram acordados inter-
nacionalmente requisitos especiais de formagdo, com-
pletar com aproveitamento um curso de formagdo
adequado e aprovado.

4 — A administragdo deverd assegurar que os textos
das alteragbes que forem sendo introduzidas nos
regulamentos internacionais respeitantes 4 salvaguarda
da vida humana no mar e 2 protecgio do meio am-
biente maritimo se encontrem a bordo dos navios sob
a sua jurisdigdo.

Regra 11-6

Requlsitos minimos obrigat6rios para os maritimos da mes-
tranga e marinhagem que fazem parte dos quartos de na-
vegagcao.

1 — Os requisitos minimos para os maritimos da
mestranga e marinhagem que fazem parte dos quartos
de navegagdo num navio de mar com uma arqueagdo
bruta igual ou superior a 200 t constam do paragrafo 2.
Estes requisitos ndo sdo os estabelecidos para a emis-
sdo do certificado de marinheiro qualificado (*), nem
sao, com excepgdo de navios de dimensdes limitadas,
os requisitos minimos aplicdveis a um maritimo da
mestranca ¢ marinhagem que venha a ser o tnico
maritimo destes escaldes a fazer parte de um quarto

* Ver a Convengdo da OIT sobre passagem de certificados
de marinheiro qualificado, de 1946, ou qualquer convengio
posterior que regule esta matéria.

de navegagdo. As administragdes poderdo exigir uma
formagdo e qualificagdo complementares a um maritimo
da mestranga e marinhagem que venha a ser o Gnico
maritimo destes escalGes a fazer parte de um quarto
de navegagdo.

2 — Qualquer maritimo da mestranga e marinha-
gem que faga parte dos quartos de navegagio num
navio de mar com uma arqueagdo bruta igual ou
superior a 200t devera:

a) Ter, pelo menos, 16 anos de idade;

b) Comprovar a sua aptidao fisica perante a
administracao, especialmente no que se
refere a sua acuidade visual e auditiva;

¢) Demonstrar perante a administragdo que:

i) Efectuou um periodo de embarque
aprovado que inclua, pelo me-
nos, 6 meses de experiéncia no
mar relacionada especialmente
com as fungdes préprias do ser-
vigo dos quartos de navegagdo; ou

ii) Efectuou, com aproveitamento, uma
formacao especial em terra ou a
bordo de um navie que inclua
um periodo adequado de embar-
que exigido pela administragéo,
o qual nao devera ser inferior a
2 meses;

d) Possuir experiéncia ou formagio que inclua:

i) Principios basicos de combate a in-
céndios, primeiros socorros, téc-
nicas de sobrevivéncia, riscos para
a satde e seguranga pessoal;

ii) Aptidao para compreender as or-
dens e para se fazer entender pelo
oficial de quarto em tudo quanto
se relacione com as suas fungdes;

iii) Aptiddo para governar e cumprir as
ordens dadas para o leme, bem
como conhecimentos suficientes
sobre a agulha magnética e a
girobissola, necessarios ao desem-
penho destas fungdes;

iv) Aptidao para efectuar com eficiéncia
o servigo de vigia, usando a vista
e o ouvido, e para informar a
marcagao aproximada de um sinal
sonoro ou luminoso ou de qual-
quer outro objecto em graus ou
quartas;

v) Facilidade em passar de piloto au-
tomético para leme manual e vice-
-versa;

vi) Conhecimento do uso dos sistemas
apropriados de comunicagdo in-
terna e sistemas de alarme;

vii) Conhecimento dos sinais pirotécni-
cos de socorro;

viii) Conhecimento das suas tarefas em
situacdes de emergéncia;

ix) Conhecimento da terminologia e de-
fini¢des usadas a bordo relaciona-
das com as suas fungdes.

3 — A experiéncia, os periodos de embarque ou a
formacdo exigidos nos termos das alineas c) ed) do
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pardgrafo 2 poderdo ser obtidos pelo exercicio de
fungdes relacionadas com o quarto de navegagdo, mas
somente no caso de essas fungdes serem desempenhadas
sob a supervisio directa do comandante, do oficial
chefe de quarto de navegagdo ou de um maritimo
qualificado da mestranga ¢ marinhagem.

4 — As administragdes deverdo garantir que seja
emitido um documento oficial a qualquer maritimo
que, pela sua experiéncia ou formagéo, possua as qua-
lificagdes necessarias, de acordo com esta regra, para
exercer fungbes na qualidade de maritimo da mes-
tranga e marinhagem que faga parte dos quartos de
navegagdo ou que seja devidamente autenticado o do-
cumento de que seja titular.

5 — A administragio podera considerar que um
maritimo satisfaz as exigéncias desta regra no caso
de ter exercido fungdes apropriadas na secgdo de
convés durante um periodo ndo inferior a 1 ano
dentro dos ultimos 5 anos anteriores a entrada em
vigor da Convengéo para essa administragéo.

Regra II-7

Principios basicos a observar durante um quartc em porto

1 — Em qualquer navio atracado ou fundeado com
seguranga num porto, em circunstdncias normais, o
comandante deverd tomar todas as medidas necessa-
rias para garantir a efectivagdo de um servigo de
quartos adequado e eficaz para fins de seguranga.

2 — Na organizagdo dos quartos deverdao ser to-
madas em consideracdo as disposigdes da «Recomen-
dagdo sobre os Principios e Guia Operacional para
Oficiais de Convés Chefes de Quarto em Porto» ¢ a
«Recomendacdo sobre os Principios e Guia Opera-
cional para Oficiais de Méquinas Chefes de Quarto
de Maquinas em Porto», adoptadas pela Conferéncia
Internacional sobre Formagao e Certificagdo de Ma-
ritimos, 1978.

Regra 11-8

Requisitos minimos obrigatérios
aplicadveis aos quartos em porto
em navios que transportam mercadorias perigosas

1 — O comandante de qualquer navio que trans-
porte mercadorias perigosas a granel — quer sejam,
ou possam ser, explosivas, inflamaveis, téxicas, no-
civas para a satde ou poluentes do meio ambiente —
devera assegurar que, pela presenca a bordo de um
ou mais oficiais, e, quando for conveniente, de mari-
timos da mestranga e marinhagem, todos devidamente
qualificados, se realizem com seguranga 0s quartos
de convés e de maquinas, mesmo quando o navio es-
teja atracado ou fundeado em porto com toda a se-
guranca.

2 — O comandante de qualquer navio que trans-
porte mercadorias perigosas que nao sejam a granel
— quer sejam, ou possam ser, explosivas, inflama-
veis, toxicas, nocivas para a satde ou poluentes do
meio ambiente — devera, ao organizar o scrvico de
quartos em condigdes de seguranga, tomar em devida
consideracdo a natureza, quantidade, embalagem e
estiva das mercadorias perigosas e quaisquer circuns-
tancias especiais que se verifiquem a bordo, nas aguas
préximas e em terra.

3 — Na organizagdo dos quartos deverdo ser to-
madas em consideragdo as disposi¢des da «Recomen-
dagdo sobre os Principios e Guia Operacional para
Oficiais de Convés Chefes de Quarto em Porto» ¢ a
«Recomendacéo sobre os Principios ¢ Guia Operacio-
nal para Oficiais de Méquinas Chefes de Quarto de
Mé4quinas em Porto», adoptadas pela Conferéncia In-
ternacional sobre Formagéo e Certificagdo de Mariti-
mos, 1978.

CAPITULO 111
Sec¢éo de méquinas

Regra [11-1

Principios bdsicos a observar
durante um quarto de maquinas

1 — As Partes deverdo chamar a atengdio dos pro-
prietarios de navios, armadores, comandantes, chefes
de miquinas e pessoal que efectua quartos para os
principios a seguir enunciados, que deverdo ser obscr-
vados a fim de garantir, em qualquer altura, a reali-
zagdo de um quarto de mdquinas com seguranga.

2 — O termo «quarto» é utilizado na presente regra
para designar quer um grupo de pessoas que integra
o quarto, quer um periodo de responsabilidade de um
oficial de maquinas, durante o qual poderd ou nao
ser necessdria a sua presenga nos compartimentos onde
existem maquinas.

3 — Sem prejuizo de outros principios basicos que
se possam observar, deverao ser tomados em consi-
derag@o, em todos os navios, os seguintes.

4 — Disposigdes gerais:

@) O chefe de maquinas de qualquer navio ¢
obrigado, em consulta com o comandante,
a garantir que a organizagdo dos quartos
seja adequada a realizagdo de um quarto
com seguran¢a. Ao decidir a composicao
dos quartos, que poderdo incluir o pessoal
da mestranga e marinhagem de mdquinas
conveniente, deverdo ser tomados em con-
sideragdo, entre outros, os seguintes cri-
térios:

i) Tipo de navio;

ii) Tipo e estado das mdquinas;

iii) Normas especiais de condugdo de-
terminadas por certos factores, tais
como condigdes meteoroldgicas,
gelo, dguas contaminadas, dguas
pouco profundas, situagdes de
emergéncia, limitagdo de avarias
ou combate 2 polui¢io;

iv) Qualificagdes e experiéncia do pes-
soal afecto ao quarto;

v) Seguranca da vida humana, do na-
vio, da carga e do porto e protec-
¢do do meio ambiente;

vi) Cumprimento dos regulamentos in-
ternacionais, nacionais ¢ Jocais;

vii) Manutengdo das opera¢des normais
do navio.

b) Sob a direcgdo do chefe de maquinas, o oficial
de maquinas chefe de quarto serd o res-
ponsavel pela inspecgdo, funcionamento ¢
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¢) O

verificagdo, consoante as necessidades, de
todas as médquinas ¢ equipamento a seu
cargo. O oficial de maquinas chefe de
quarto € o representante do chefe de ma-
quinas e a sua principal responsabilidade
serd, em qualquer altura, a de zelar para
que as mdquinas das quais depende a se-
guranga do navio funcionem de modo se-
guro ¢ eficaz e tenham a manutengdo con-
veniente.

chefe de mdquinas, em consulta com o co-
mandante, deverd determinar previamente
as necessidades da viagem prevista, tendo
em consideragdo as exigéncias relativas a
combustivel, dgua, lubrificantes, produtos
quimicos, materiais de consumo e sobres-
selentes, ferramentas, apetrechos e tudo o
mais que seja necessario.

5 — Condugio:

a) O oficial de mdquinas chefe de quarto devera

assegurar que se cumpram as normas esta-
belecidas para os quartos. Sob a sua di-
reccdo geral, os maritimos da mestranga ¢
marinhagem de madquinas, no caso de fa-
zerem parte do quarto, serdo chamados a
participar na condugdo segura e eficiente
da instalagao propulsora ¢ do equipamento
auxiliar.

b) No inicio do quarto de mdaquinas deverdo ser

c) O

verificados os pardmetros operacionais cor-
rentes e o estado de todas as mdquinas.
Dever-se-d4 assinalar qualquer médquina que
nao esteja a funcionar correctamente, que se
espera venha a funcionar mal ou que exija
uma assisténcia especial, devendo igual-
mente ser anotadas as medidas ja tomadas.
Dever-se-a4 prever a adopgdo de outras me-
didas que venham a ser necessdrias.

oficial de méquinas chefe de quarto deverd
assegurar que a instalagdo propulsora prin-
cipal e os sistemas auxiliares sejam man-
tidos sob uma vigilancia constante, que, a
intervalos adequados, se realizem inspec-
¢Oes nos compartimentos onde existem ma-
quinas € no compartimento da mdquina do
leme e que se tomem as medidas adequa-
das para resolver qualquer deficiéncia de
funcionamento que se detecte.

d) Quando os compartimentos onde existem ma-

quinas estiverem sob conducdo atendida, o
oficial de méaquinas chefe de quarto devera
estar preparado, em qualquer altura, para
manobrar as méaquinas propulsoras em res-
posta a eventuais necessidades de mudanga
de direcgio ou de velocidade. Quando
aqueles compartimentos estiverem sob con-
dugdo semi-atendida, o oficial de méquinas
chefe de quarto, de servigo, devera estar
sempre disponivel e pronto a prestar assis-
téncia aos referidos compartimentos.

e) Todas as ordens da ponte deverdo ser imedia-

tamente cumpridas. Deverdo ser registadas
as mudangas de direccdo ou de velocidade
das madquinas propulsoras principais, ex-

cepto nos navios em que a administragao
considere nao ser possivel tal registo devido
as suas dimensdes ou caracteristicas. O ofi-
cial de méquinas chefe de quarto devers
garantir que, em caso de manobra manual,
os comandos das maquinas propulsoras prin-
cipais estejam sob vigilancia continua, quer
em situagdes de atencdo (standby), quer em
situagdes de manobra.

1) Ao oficial de maquinas chefe de quarto nao de-

verao ser atribuidas, nem ele deverd assu-
mir, quaisquer tarefas susceptiveis de in-
terferir com as suas fungdes de supervisio
das maquinas propulsoras principais e seu
equipamento auxiliar, devendo garantir
que as maquinas propulsoras principais e
equipamento auxiliar estejam sob constante
vigilancia até ser devidamente substituido.

& Deveré prestar-se a devida atengio & manuten-

k) O

¢éo e assisténcia a todas as maquinas, in-
cluindo os sistemas mecanicos, eléctricos,
hidréulicos e pneumiticos, os seus disposi-
tivos de controle e correspondente equipa-
mento de seguranga, as maquinas dos sis-
temas de apoio aos alojamentos e o registo
da utilizagdo do material de consumo e das
pecas sobresselentes.

chefe de maquinas deverd garantir que o
oficial de méquinas chefe de quarto seja in-
formado de todas as operagdes de manu-
tencdo preventiva, de controle de avarias
ou de reparacio a efectuar durante o quarto.
O oficial de maquinas chefe de quarto serd
responsével pelo isolamento, a derivagdo
(by-passing) e o ajustamento de todas as
méquinas a seu cargo nas quais haja ne-
cessidade de efectuar trabalho, devendo re-
gistar todo o trabalho realizado.

i) Antes de terminar o servico, o oficial de ma-

A

quinas chefe de quarto deverd assegurar-se
de que foram convenientemente registados
todos os factos relacionados com as mé4-
quinas principais e auxiliares.

fim de evitar qualquer perigo para a segu-
ranga do navio e da sua tripulacéo, o oficial
de méquinas chefe de quarto devers infor-
mar imediatamente a ponte, em caso de
incéndio, das medidas imediatas que se vio
tomar nos compartimentos onde existem
maéquinas e que possam causar uma reduc@o
na velocidade do navio, de qualquer falha
iminente na méquina do leme, da paragem
do sistema propulsor do navio ou de qual-
quer anomalia na produgdo de energia eléc-
trica ou de quaisquer riscos semelhantes
para a seguranca. Sempre que possivel, a
informagdo deverd ser dada antes de se
verificarem quaisquer alteracdes da situagdo,
de modo a permitir que a ponte possa, com
o méximo de tempo disponivel, tomar to-
das as medidas possiveis para evitar a even-
tualidade de um sinistro maritimo.

k) Quando a casa da méaquina for colocada em

situagdo de atengdo, o oficial de maquinas
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chefe de quarto devera asscgurar que todas
as mdquinas e equipamento que possam
ser utilizados nas manobras estejam pron-
tos para as realizar de imediato e que exista
reserva suficiente de energia para a mié-
quina do leme ¢ para outras necessidades.

6 — Requisitos aplicaveis ao quarto:

a) Qualquer membro do quarto deverd estar fa-
miliarizado cog as fungdes de quarto que
lhe tenham sido atribuidas. Para além des-
tas, no que se rcfere ao navio em que se
encontra, cada membro do quarto deverd
possuir:

i) Conhecimento do uso dos sistcmas
adequados de comunicagdo in-
terna;

ii) Conhecimento das saidas de emer-
géncia dos compartimentos onde
existem maquinas;

iiiy Conhecimento dos sistemas de
alarme da casa da mdquina e
aptiddo para distinguir cntre os
véarios alarmes, em c¢special o
de CO::

iv) Conhecimento da localizagdo ¢ modo
de utilizar o equipamento de com-
bate a incéndios nos comparti-
mentos onde existem maquinas.

b) A composi¢io de um quarto a navegar deverd,
em qualquer altura, ser adequada para ga-
rantir que todas as maquinas afectas a con-
dugio do navio funcionem de um modo
seguro, quer sob comando manual, quer sob
comando automatico, e ser apropriada as cir-
cunstancias e condig¢des existentes. Para
este efeito deverao, designadamente, ser to-
mados em consideragdo os seguintes as-
pectos: :

i) Supervisao adequada, a todo o mo-
mento, das madquinas afectas a
conducdo segura do navio;

ii) Estado e grau de confianga do equi-
pamento de propulsdo ¢ governo
comandado a distdncia e dos
comandos respectivos, localizagdo
dos comandos e procedimentos a
seguir para colocar ess¢ equipa-
mento sob controle manual em
caso de avaria ou de emergéncia;

iii) Localizacao e funcionamento dos dis-
positivos e aparelhos fixos de de-
tecgdo, extingdo e limitagao de
incéndios;

iv) Utilizacao e estado de funcionamento
do equipamento auxiliar, de re-
serva e de emergéncia afecto a
seguranca da navegacdo e as ma-
nobras de atracagao ou de entrada
em doca scca do navio;

v) Medidas ¢ procedimentos necessirios
para manter as instalagdes de mé-
quinas em condicoes que garan-

tam a eficiéncia do scu funciona-
mento em qualquer das condigoes
operacionais do navio;

vi) Quaisquer outras exigéncias para O
servico de quartos gue possam re-
sultar de circunstancias operacio-
nais especiais.

¢) Num fundeadouro desabrigado, o chefe de md-
quinas deverd consultar o comandante so-
bre a necessidade de manter ou niao o ser-
vi¢o de quartos a navegar.

7 — Aptiddo para o servigo de quartos:

O sistema de quartos devera ser organizado
de forma que a sua ceficiéncia niao seja pre-
judicada pelo cansago. O chefe de maquinas de-
verd organizar o servico de modo que o pes-
soal do primeiro quarto no inicio de uma viagem
e o dos quartos seguintes esteja suficientemente
repousado e, além disso, em perfeitas condigSes
para o servigo.

8 — Protec¢do do meio ambiente maritimo:

Todos os oficiais de mdquinas ¢ maritimos da
mestranga e marinhagem de mdquinas deverdo
estar conscientes das graves consequéncias da
polui¢do operacional ou acidental do meio am-
biente maritimo e deverio tomar todas as precau-
¢Oes possiveis para a evitar, particularmente no
ambito dos regulamentos internacionais ¢ portud-
rios pertinentes.

Regra 111-2

Requisitos minimos obrigatdrios para a certificacao de chefes
de méaquinas e de segundos-oficiais de maquinas de navios
cuja méaquina principal tenha uma poténcia propulsora
igual ou superior a 3000 kW.

1 — Qualquer chefe de mdquinas e segundo-oficial
de maquinas de um navio de mar cuja maquina prin-
cipal tenha uma poténcia propulsora igual ou supe-
rior a 3000 kW devera possuir um certificado ade-
quado.

2 — Qualquer candidato a obten¢ao do certificado
deveri:

a) Comprovar a sua aptidao fisica perante a admi-
nistragdo, incluindo a sua acuidade visual
e auditiva;

b) Satisfazer os requisitos para a certificagio de
oficial de maquinas chefe de quarto e:

i) Para o certificado de segundo-oficial
de mdquinas, ter exercido as fun-
¢0es de praticantc de maquinas ou
de oficial de madquinas durante um
periodo de cmbarque aprovado
nao inferior a 12 meses;

ii) Para o certificado de chefe de ma-
quinas, ter exercido fun¢des du-
rante um periodo de embarque
aprovado nao inferior a 36 meses,
dos quais, pelo menos, 12 meses
como oficial de maéaquinas exer-
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cendo um cargo de responsabili-
dade, tendo jé as qualificagdes exi-
gidas para exercer fungdes de
segundo-oficial de méquinas;

¢) Ter frequentado um curso prético aprovado
de combate a incéndios;

d) Ter efectuado com aprovagio o exame ade-
quado exigido pela administragio. Esse
exame deverd incluir as matérias constan-
tes do apéndice a esta regra, a ndo scr que
a administragdo altere estes requisitos de
exame para os oficiais de navios com potén-
cia propulsora limitada afectos a viagens
costeiras da forma que .considerar neces-
saria, tendo em atengdo as consequéncias
na seguranca de todos os navios que possam
operar nas mesmas dguas.

3 — A formagdo para aquisi¢do dos conhecimentos
tedricos e da experiéncia prdtica necessdrios deverd
basear-se nos regulamentos e recomendagBes interna-
cionais pertinentes.

4 — O nivel dos conhecimentos exigido nos termos
dos diferentes pardgrafos do apéndice poderd variar
consoante o certificado for emitido a nivel de chefe
de mdquinas ou de segundo-oficial de méquinas.

Apéndice & regra I11-2

Conhecimentos minimos obrigatérios para a certificagéo de
chefes de méaquinas e de segundos-oficiais de maquinas
de navios cuja maquina principal tenha uma poténcia pro-
pulsora igual ou superior a 3000 kW.

1 — O programa a seguir indicado foi estabelecido
para efeitos de exame dos candidatos & obtengdo de
certificados de chefe de mdquinas e de segundo-oficial
de maquinas de navios cuja mdquina principal tenha
uma poténcia propulsora igual ou superior a 3000 kW.
Tendo em atencdo que o segundo-oficial de méquinas
deverd estar apto para assumir, em qualquer altura,
as responsabilidades de chefe de mdquinas, o exame
nestas matérias deverd ser concebido com o objectivo
de verificar a aptiddo dos candidatos para apreender
todas as informagdes disponiveis com interesse para
o funcionamento seguro das méaquinas do navio.

2 — No que respeita & alinea ¢) do paragrafo 4 a
seguir indicado, a administragdo poderd dispensar a
exigéncia de conhecimentos sobre determinados tipos
de méquinas propulsoras que nao sejam instalagGes
de maquinas para as quais seja valido o certificado a
conceder. Um certificado concedido nestes termos nio
serd valido para nenhum dos tipos de instalagdes de
maquinas objecto desta dispensa até que o oficial de
méquinas demonstre a sua competéncia nesses do-
minios da forma que a administragdo considerar sa-
tisfatéria. Qualquer destas limitacdes deverd ser
averbada no certificado.

3 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos tedricos sobre as seguintes matérias:

a) Termodinamica e transmissiao de calor;

b) Mecanica e hidromecanica;

¢) Principios de funcionamento das instalagGes
propulsoras (motores diesel, turbinas a va-
por ¢ a gds) e de refrigeracdo do navio;

d) Propriedades fisicas e quimicas dos combusti-
veis e lubrificantes;

¢) Tecnologia dos materiais;

1) Caracteristicas qufmicas e fisicas dos incén-
dios e dos agentes extintores;

g) Electrotecnologia maritima e
electrénico e eléctrico;

h) Pincipios fundamentais da automatizagdo, da
instrumentagéo e dos sistemas de controle;

i) Arquitectura naval e construcdo de navios,
incluindo a limitagdo de avarias.

equipamento

4 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos préticos adequados, pelo menos, nas seguintes
matérias:

a) Funcionamento e manutengio de:

i) Méquinas maritimas a diesel;

ii) Instalagbes maritimas de propulsio
a vapor;

iii) Turbinas maritimas a gés;

b) Funcionamento e manutengio das méquinas
auxiliares, incluindo os sistemas de bom-
bagem ¢ de encanamentos, a instalagio da
caldeira auxiliar e os sistemas da méquina
do leme;

¢) Funcionamento, verificagdo e manutengdo do
equipamento eléctrico e de controle;

d) Funcionamento e manutengdo do equipamento
de movimentagéo de cargas e da maquina-
ria do convés;

¢) Detecgao das deficiéncias de funcionamento
das méquinas, localizagio dessas deficién-
cias e prevencdo de avarias;

/) Organizagdo dos procedimentos de seguranga
a adoptar na manutengdo e nas reparagdes;

8) Métodos e ajudas para a prevengio, detecgdo e
extingdo de incéndios;

h) Métodos e ajudas para a prevengdo da polui-
¢do do meio ambiente pelos navios;

i) Normas a observar a fim de evitar a polui-
¢do do meio ambiente maritimo;

j) Consequéncias da poluigdo maritima no meio
ambiente;

k) Primeiros socorros relativos aos tipos de le-
sOes que se possam verificar nos comparti-
mentos onde existem maéquinas e utilizagdo
do equipamento de primeiros socorros;

I) Fungdes e utilizagdo dos meios de salvagéo;

m) Métodos de limitagio de avarias;

n) Regras de seguranga no trabalho.

5 —— Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos do direito maritimo internacional constante
de acordos e convengdes internacionais na medida em
que estes afectem as obrigagdes e responsabilidades es-
pecificas do pessoal da secgdo de maquinas, em parti-
cular os que respeitam & seguranga e protecgio do
meio ambiente maritimo. O nivel de conhecimentos da
legislagao maritima é deixado ao critério da admi-
nistracdo, mas devera incluir as disposi¢des adoptadas
no ambito nacional com vista & implementagdo dos
acordos e convengdes internacionais.

6 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos de gestdo, organizagdo e formagio do pessoal
a bordo dos navios.
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Regra 111-3

Requlisitos minimos obrigatérios para a certificacéo de chefes
de maquinas e de segundos-oficiais de méquinas de navios
cuja méquina principal tenha uma poténcia propulsora
de 750 kW a 3000 kW.

| — Qualquer chefe de méquinas e segundo-oficial
de mdquinas de um navio de mar cuja maquina prin-
cipal tenha uma poténcia propulsora de 750 kW a
3000 kW devera possuir um certificado adequado.

2 — Qualquer candidato 2 obten¢do de um certi-
ficado deveré:

a) Comprovar a sua aptidao fisica perante a
administragdo, incluindo a sua acuidade vi-
sual e auditiva;

b) Satisfazer as condigdes para a certificagdo de
oficial de maquinas chefe de quarto e:

i) Para o certificado de segundo-oficial
de mdaquinas, ter exercido as fun-
¢oes de praticante de maquinas ou
de oficial de maquinas durante um
periodo de embarque aprovado
nao inferior a 12 meses;

i) Para o certificado de chefe de ma-
quinas, ter exercido fungdes du-
rante um perfodo de embarque
aprovado nao inferior a 24 me-
ses, dos quais, pelo menos, 12 me-
ses tendo jd as qualificagdes exi-
gidas para exercer fun¢bes de
segundo-oficial de méquinas;

c) Ter frequentado um curso prético aprovado de
combate a incéndios;

d) Ter efectuado com aprovagdo o exame ade-
quando exigido pela administragao. Esse
exame devera incluir as matérias constan-
tes do apéndice a esta regra, a nao ser que
a administragdo altere esses requisitos de
exame e os periodos de embarque para os
oficiais de navios afectos a viagens costeiras,
tendo em atengdo os tipos de comandos auto-
maticos e a distancia que estejam instalados
nesses navios e as consequéncias na segu-
ranga de todos os navios que possam operar
nas mesmas aguas.

3 — A formacdo para aquisicdo dos conhecimentos
tedricos e da experiéncia pritica necessarios deverd
basear-se nos regulamentos e recomendagdes interna-
cionais pertinentes.

4 — O nivel dos conhecimentos exigidos nos termos
dos diferentes pardgrafos do apéndice poderd variar
consoante o certificado for emitido a nivel de chefe
de maquinas ou de segundo-oficial de méquinas.

5 — Qualquer oficial de mdquinas qualificado para
exercer fungdes de segundo-oficial de médquinas de na-
vios cuja mdquina principal tenha uma poténcia pro-
pulsora igual ou superior a 3000 kW poderd exercer
fungdes de chefe de mdquinas em navios cuja mé-
quina principal tenha uma poténcia propulsora infe-
rior a 3000 kW, desde que tenha exercido fungdes
como oficial de maquinas num cargo de responsabili-
dade durante um periodo de embarque aprovado nao
inferior a 12 meses.

Apéndice & regra 1II-3

Conhecimentos minimos obrigatérios para a certificagdo de
chefes de méquinas e de segundos-oficiais de maquinas
de navios cuja maquina princlpal tenha uma poténcia pro-
pulsora de 750 kW a 3000 kW.

1 — O programa a seguir indicado foi estabelecido
para efeitos de exame dos candidatos a obtengdo de
certificados de chefe de mdquinas e de segundo-oficial
de mdquinas de navios cuja méquina principal tenha
uma poténcia propulsora de 750 kW a 3000 kW. Tendo
em atengdo que o segundo-oficial de méquinas deverd
estar apto para assumir, em qualquer altura, as res-
ponsabilidades de chefe de mdquinas, o exame nestas
matérias deverd ser concebido com o objectivo de
verificar a aptiddao dos candidatos para apreender to-
das as informagdes disponiveis com interesse para o
funcionamento seguro das méquinas do navio.

2 — No que respeita aos pardgrafos 3, d), e 4, a), a
seguir indicados, a administragdo poderd dispensar a
exigéncia de conhecimentos sobre determinados tipos
de maquinas propulsoras que ndo sejam as instalagdes
de maquinas para as quais seja vélido o certificado
a conceder. Um certificado concedido nestes ter-
mos ndo serd vélido para nenhum dos tipos de insta-
lagdes de mdquinas objecto desta dispensa até que ©
oficial de maquinas demonstre a sua competéncia
nesses dominios da forma que a administragdo con-
sidere satisfatéria. Qualquer destas limitagdes devera
ser averbada no certificado.

3 — Qualquer candidato deverd possuir conhecimen-
tos tedricos elementares suficientes para compreender
os principios basicos das seguintes matérias:

a) Processos de combustio;
b) Transmissdo de calor;
¢) Mecanica e hidromecénica;
d):
i) Mdaquinas maritimas a diesel;
ii) Instalagbes maritimas de propulsdo
a vapor;
iii) Turbinas maritimas a gas;

e) Sistemas da mdquina do leme;

f) Propriedades dos combustiveis e lubrificantes;

g) Propriedades dos materiais;

h) Agentes extintores de incéndios;

i) Equipamento eléctrico maritimo;

/) Sistemas de automatizagdo, de instrumentacéo
e de controle;

k) Construgdo de navios, incluindo a limitagdo
de avarias;

{) Sistemas auxiliares.

4 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos adequados, pelo menos, nas seguinies ma-
térias:

a) Funcionamento e manutengdo de:

i) Méquinas maritimas a diesel;

if) InstalagGes maritimas de propulsdo
a vapor;

ifi) Turbinas maritimas a gas;

b) Funcionamento e manuten¢do dos sistemas
de mdquinas auxiliares, incluindo os sis
temas da maquina do leme;
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¢) Funcionamento, verificagdo e manutenc¢do do
equipamento eléctrico ¢ de controle;

d) Funcionamento e manutengdo do equipamento
de movimenta¢do de cargas e da maquina-
ria do convés;

e) Deteccdao das deficiéncias de funcionamento
das maquinas, localizagdo dessas deficién-
cias e prevencdo de avarias;

f} Organizagao dos procedimentos de seguranga
a adoptar na manutengdo e nas reparagdes;

g) Métodos e ajudas para a prevengdo, detecgdo
e extingao de incéndios;

) Normas a observar a fim de evitar a poluigdo
do meio ambiente maritimo e métodos e aju-
das para a sua prevengdo;

Primeiros socorros relativos a tipos de lesGes
que se possam verificar nos compartimentos
onde existam méquinas e utilizagdo do equi-
pamento de primeiros socorros;

j} Fungbes e utilizagdo dos meios de salvagdo;

k) Métodos de limitagdo de avarias, com especial
referéncia para as medidas a tomar em caso
de alagamento da casa da maquina;

) Regras de seguranga no trabalho.

i

~—

5 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos do direito maritimo internacional constante
de acordos e convengdes internacionais, na medida em
que cstes afectem as obrigagbes e responsabilidades
especificas do pessoal da secgdo de méaquinas, em par-
ticular as que respeitam & seguranga e protecgdo do
meio ambiente maritimo. O nivel de conhecimentos
da fegislacdo maritima nacional é deixado ao critério
da administracdo, mas deverd incluir as disposigdes
adoptadas no ambito nacional com vista & implemen-
tacdo dos acordos e convengdes internacionais.

6 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos de gestdo, organizagdo e formagdo do pessoal
a bordo dos navios.

Regra 111-4

Requisitos minimos obrigatérios para a certificagdo de ofi-
ciais de maquinas chefes de quarto numa casa da maquina
em condicao convencional ou de oficiais de maquinas de
servigo numa casa da maquina em condugdo semiaten-
dida.

I — Qualquer oficial de médquinas chefe de quarto
numa casa da mdquina em condugdo convencional ou
qualquer oficial de maquinas de servico numa casa da
mdquina em condugdo semiatendida, a bordo de um

navio de mar cuja maquina principal tenha uma potén- -

cia propulsora igual ou superior a 750 kW, deverd
possuir um certificado adequado.

2 — Qualquer candidato & obtengdo do certificado
devera:

a) Ter, pelo menos, 18 anos de idade;

b) Comprovar a sua aptiddo fisica perante a
administragdo, incluindo a sua acuidade vi-
sual e auditiva;

¢) Ter, pelo menos, 3 anos de ensino ou forma-
¢ao aprovados especificos das fungbes de
oficial de maquinas da marinha mercante;

d) Ter efectuado um periodo de embarque ade-
quado, que podera estar incluido dentro do
periodo de 3 anos referido na alinea ¢);

e) Demonstrar a administragio que possui os
conhecimentos tedricos ¢ praticos de con-
dugdo e manutengao de maquinas maritimas
adequados as fungbes de oficial de ma-
quinas;

/) Ter frequentado um curso pritico aprovado
de combate a incéndios;

g) Possuir conhecimentos das regras de seguranga
no trabalho.

A administragdo poderéd alterar os requisitos das
alineas ¢) e d) para os oficiais de maquinas de navios
cuja mdquina principal tenha uma poténcia propul-
sora inferior a 3000 kW afectos a viagens costeiras,
tendo em atengdo as consequéncias na seguranca de
todos os navios que possam operar nas mesmas &guas.

3 — Qualquer candidato deverd possuir conheci-
mentos do funcionamento e manutengao das maquinas
principais e auxiliares, bem como das normas regula-
mentares pertinentes ¢, pelo menos, nos secguintes
pontos concretos:

a) Tarefas de rotina do quarto:

i) Procedimentos relativos a rendigéo
e aceitagdo do quarto;

i) Fungdes de rotina a cumprir durante
0 quarto;

iif) Registo de dados no diirio da ma-
quina e compreensio da respectiva
leitura;

iv) Procedimentos relativos 2 entrega do
quarto;

b) Maéquinas principais ¢ auxiliares:

i) Colaboragao na preparagiao das ma-
quinas principais e auxiliares para
0 arranque;

if) Funcionamento das caldeiras a va-
por, incluindo o sistema de com-
bustao;

iif) Métodos de verificagdo do nivel da
dgua nas caldeiras a vapor ¢ me-
didas necessdrias caso esse nivel
seja anormal;

iv) Localizagdo das deficiéncias mais vul-
gares das méquinas e instalagdes
na casa da mdquina e na casa
das caldeiras e medidas necessa-
rias para evitar avarias;

¢) Sistemas de bombagem:

i) Operagdes dc bombagem de rotina;

if) Funcionamento dos sistemas de es-
goto das cavernas ¢ de bomba-
gem do lastro e da carga;

d) Geradores:
Preparagdo, arranque, acoplamento e per-
muta dos alternadores ou dos geradores;
e) Procedimentos de seguranga e emergéncia:

i) Precaugdes de seguranga a observar
durante o quarto e ac¢des ime-
diatas a tomar em caso de incén-
dio ou acidente, com especial
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incidéncia nos circuitos de hidro-
carbonetos;

if) Isolamento seguro das instalagbes e
equipamento eléctrico e de outro
tipo antes de se autorizar que o
pessoal trabalhe nessas mesmas
instalagGes e equipamento;

f) Prevencgao da poluigdo:

Precaugbes a tomar a fim de evitar a polui-
¢do do meio ambiente por hidrocarbonetos, re-
siduos de cargas, dguas de esgoto, fumos ou
outros poluentes. Utilizagdo do equipamento
para a preven¢do da poluigdo, incluindo os se-
paradores da dgua dos hidrocarbonetos, os sis-
temas de tanques de decantagdo e as instala-
¢Oes de esgotos;

g) Primeiros socorros:

Nogdes basicas de primeiros socorros relati-
vos aos tipos de lesGes que se possam verificar
nos compartimentos onde existam maquinas.

4 — Quando da instalagdo de maquinas de um na-
vio ndo facam parte caldeiras a vapor, a adminis-
tragdo poderd dispensar a exigéncia dos conhecimentos
constantes das subalineas ii) e iii) da alinea b) do
pardgrafo 3. Um certificado concedido nestes termos
ndo serd valido para o exercicio de fungdes em navios
em que as caldeiras a vapor facam parte das respec-
tivas instalagdes de maquinas até que o oficial de
méaquinas demonstre a sua competéncia nas matérias
que foram dispensadas da forma que a administra-
¢ao considerar satisfatéria. Qualquer destas limitages
deverd ser averbada no certificado.

5 — A formagdo para aquisi¢do dos conhecimentos
tedricos e da experiéncia pritica necessarios deverd
basear-se nos regulamentos e recomendagdes interna-
cionais pertinentes.

Regra II1-5

Requisitos minimos obrigatérios para garantir a manutengéo
da competéncia e a actualizagdo de conhecimentos dos
oficiais de maquinas.

1 — Qualquer oficial de méquinas titular de um
certificado que esteja a exercer fungSes no mar ou
tencione voltar a embarcar depois de um periodo de
permanéncia em terra deverd, a fim de poder con-
tinuar a exercer no mar as fungdes correspondentes
ao seu certificado, comprovar perante a administragio,
a intervalos regulares ndo superiores a 5 anos, as se-
guintes condigGes:

a) Aptiddo fisica, incluindo a sua acuidade vi-
sual e auditiva; e
b) Competéncia profissional:

i) Por ter efectuado um periodo de ser-
vigo aprovado, exercendo fungdes
de oficial de mdéquinas, durante,
pelo menos, 1 ano no decorrer
dos ultimos 5 anos; ou

ii) Por ter desempenhado as fungdes cor-
respondentes aquelas para que
habilita o certificado de que € titu-

lar que sejam consideradas, pelo
menos, como equivalentes ao pe-
riodo de embarque previsto no
paragrafo 1, b), i); ou

iif) Por um dos seguintes meios:

Ter passado num teste apro-
vado; ou

Ter completado, com aprovei-
tamento, um curso Ou cursos
aprovados; ou

Ter completado, como oficial
de maquinas extralotagdo
ou numa fungdo inferior & in-
dicada no seu certificado, um
periodo de embarque apro-
vado nédo inferior a 3 meses
imediatamente antes de assu-
mir o cargo para que habi-
lita o certificado de que €
titular.

2 — O curso ou cursos referidos no pardgrafo 1,
b), iii), deverdo incluir, em particular, as alteragoes
introduzidas aos regulamentos e recomendagdes inter-
nacionais pertinentes respeitantes a salvaguarda da
vida humana no mar e & protecgdo do meio ambiente
maritimo. .

3 — A administragdo deverd assegurar que os textos
das alteragGes que forem sendo introduzidas nos regu-
lamentos internacionais respeitantes a salvaguarda da
vida humana no mar e a protecgdo do meio ambiente
maritimo se encontrem a bordo dos navios sob a sua
jurisdigao.

Regra II1-6

Requisitos minimos obrigatérios para os maritimos da mes-
tranga e marinhagem que fazem parte dos quartos na casa
da méaquina.

1 — Os requisitos minimos para os maritimos da
mestranga e marinhagem que fazem parte dos quartos
na casa da miquina serdo os constantes do pardgrafo 2.
Estes requisitos ndo se aplicam:

a) A um maritimo da mestranga ¢ marinhagem
designado para auxiliar o oficial de ma-
quinas chefe de quarto (*);

b) A um maritimo da mestranga ¢ marinhagem
que esteja em fase de formagio;

¢) A um maritimo da mestranca e marinhagem
cujas fungGes, quando esteja de quarto, ndo
tenham caracter especializado.,

2 — Qualquer maritimo da mestranga e marinhagem
que faga parte dos quartos na casa da maquina devera:

a) Ter, pelo menos, 16 anos de ‘idade;

b) Comprovar a sua aptidao fisica perante a ad-
ministra¢ao, incluindo a sua acuidade visual
e auditiva;

(*) Ver a Resolugao n.° 9 «Recomendag@o sobre os Requi-
sitos Minimos para Um Maritimo da Mestranca € Marinha-
gem Designado para Auxiliar o Oficial de Miquinas Chefe
de Quarto» adoptada pela Conferéncia Internacional sobre
Formagdo e Certificagdo de Maritimos, 1978.
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¢) Demonstrar perante a administragio que pos-
sui:

i) Experiéncia ou formagdo de combate
a incéndios, primeiros socorros bé-
sicos, técnicas de sobrevivéncia,
riscos para a saide e seguranga
pessoal;

ii) Aptiddao para compreender as ordens
e para se fazer entender em tudo
quanto se relacione com as suas
fungdes;

d) Demonstrar perante a administragdo que pos-
sui:
i) Experiéncia adquirida em terra e
relacionada com as suas fungbes
a bordo, complementada por um
periodo adequado de embarque
exigido pela administragdo; ou
if) Formagdo especial adquirida em
terra ou a bordo de um navio
que inclua um perfodo adequado
de embarque exigido pela admi-
nistragdo; ou
ii{) Um periodo de embarque aprovado
ndo inferior a 6 meses.
deverd possuir

3 — Qualquer destes marftimos

conhecimentos relativos a:

a) Procedimentos especificos dos quartos na casa
da mdquina e aptiddao para efectuar as ta-
refas de rotina do quarto, préprias das suas
fungdes; ‘

b) Regras de seguranga no trabalho relacionadas
com as operagdes da casa da méquina;

¢) Terminologia utilizada nos compartimentos
onde existem mdéquinas e nomenclatura
prépria das méquinas e do equipamento
relacionado com as suas fungGes;

d) Procedimentos bésicos de protecgdo do meio
ambiente.

4 — Qualquer maritimo da mestranga e marinhagem
que deva efectuar quartos na casa das caldeiras deverd
possuir conhecimentos do funcionamento das caldeiras
em condi¢Bes de seguranga e a aptiddo necesséria para
manter a 4gua e as pressdes de vapor nos niveis cor-
rectos.

5 — Qualquer maritimo da mestranga e marinhagem
que faga parte dos quartos na casa da méquina deverd
estar familiarizado com as fungdes do servigo de quar-
tos que vai exercer nos compartimentos onde existem
méquinas, no navio em que vai embarcar. Em parti-
cular, no que se refere a esse navio, aqueles maritimos
deverdo possuir:

a) Conhecimento do uso dos sistemas apropriados
de comunicagdo interna;

b) Conhecimento das saidas de emergéncia dos
compartimentos onde existem madquinas;

¢) Conhecimento dos sistemas de alarme da casa
da maquina e aptiddo para distinguir entre
os vérios alarmes, em especial os alarmes
a gés de extingdo de incéndios;

d) Conhecimento da localizagio e modo de utilizar
o equipamento de combate a incéndios exis-
tentes nos compartimentos onde existem
méquinas.

6 — A administragéo poderé considerar que um ma-
ritimo satisfaz @s exigéncias desta regra no caso de ter
exercido fungbes apropriadas na secgdo de méquinas
durante um periodo ndo inferior a 1 ano dentro dos
tltimos 5 anos anteriores & entrada em vigor da Con-
vencdo para essa administragdo.

CAPITULO 1V

Seccdo de radiocomunicagdes

Escuta radioeléctrica
e manutenc¢do do equipamento

Nota explicativa

As disposi¢des obrigatérias relativas a escuta radio-
eléctrica constam do regulamento das radiocomuni-
cagdes ¢ as disposigOes relativas a escuta radioeléc-
trica e & manuten¢do do equipamento, para efeitos de
seguranca, estdo consignadas na Convengéo Internacio-
nal para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar e no
regulamento das radiocomunicagdes, tal como possam
ter sido alterados e estejam em vigor. Chama-se igual-
mente a atencdo para as resolugdes pertinentes adop-
tadas pela Conferéncia Internacional sobre Formagao
¢ Certificagdo de Maritimos, 1978.

Regra 1V-1

Requisitos minimos obrigatérios
para a certificaggdo de oficiais radiotécnicos

I — Qualquer oficial radiotécnico encarregado de
dirigir ou de desempenhar as tarefas relativas ao ser-
vico radioeléctrico a bordo de um navio deverd pos-
suir um certificado ou certificados adequados, emiti-
dos ou reconhecidos pela administragdo nos termos do
disposto no regulamento das radiocomunicagdes, e
ter realizado um estdgio profissional adequado.

2 — O oficial radiotécnico deverd ainda:

a) Ter, pelo menos, 18 anos de idade;

b) Comprovar a sua aptiddo fisica perante a ad-
ministragdo, especialmente no que respeita
a sua acuidade visual e auditiva e locugio;

¢) Satisfazer as exigéncias do apéndice a esta re-
gra.

3 — Qualquer candidato a obtengdo de um certifi-
cado deverd efectuar com aprovagdo um exame ou
exames, conforme exigido pela administragdo respec-
tiva.

4 — O nivel dos conhecimentos exigidos para a emis-
sdo do certificado deverd ser o suficiente para que o
oficial radiotécnico desempenhe as suas fungoes rela-
tivas ao servigo radioeléctrico com seguranca e efi-
ciéncia. Ao determinar o nivel adequado de conheci-
mentos ¢ a formagdo necesséria para a aquisicdo destes
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conhecimentos ¢ da aptiddo pratica a administrag@o
deverd tomar em consideragdo as exigéncias do regu-
lamento das radiocomunicagdes € do apéndice a esta
regra. As administracdes deverfio tomar igualmente
em consideragdo as resolugbes pertinentes adoptadas
pela Conferéncia Internacional sobre Formagdo e Cer-
tificagdo de Maritimos, 1978, bem como as recomenda-
¢Oes pertinentes da IMO.

Apéndice a regra V-1

Conhecimentos minimos complementares
e requisitos de formagao para oficiais radiotécnicos

Para além de satisfazerem aos requisitos para a
emissdo de um certificado em conformidade com o re-
gulamento das radiocomunicagdes, os oficiais radio-
técnicos deverdo possuir conhecimentos e formagéo,
incluindo formacgdo pratica, nos seguintes dominios:

a) Servicos radioeléctricos em situagdes de emer-
géncia, incluindo:

i) Abandono do navio;
ii) Incéndio a bordo;

iiiy Avaria parcial ou total da estagdo
radioeléctrica;

b) Manobra de embarcagGes ¢ jangadas salva-vi-
das, balsas e respectivo equipamento, espe-
cialmente no que respeita ao equipamento
de radiocomunicagdes portatil e fixo das
embarcagdes e jangadas salva-vidas e as
radiobalizas para a localizagao de sinistros;

¢) Sobrevivéncia no mar;
d) Primeiros socorros;
e) Prevengdo e combate a incéndios, especial-

mente no que respeita a instalagdo radioe-
léctrica;

f) Medidas preventivas para garantir a seguranga
do navio ¢ das pessoas, no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento de
radiocomunicag6es, incluindo os perigos de-
vidos a electricidade e a&s radiagdes e os de
origem quimica e mecanica;

) Utilizagao do Manual de Busca e Salvamento
para os Navios Mercantes (MERSAR), da
IMO, designadamente no que respeita as
radiocomunicagdes; —

h) Sistemas e métodos de indicagdo da posicdo
dos navios;

i) Utilizacdgo do Cédigo Internacional de Sinais
e do Vocabuldrio Normalizado da Navega-
¢do Maritima, da IMO;

j) Sistemas e métodos de obtengdo de servigos
médicos por ridio.

Regra 1V-2

Requisitos minimos obrigatérios para garantir a manutengéo
da competéncia e a actualizagdo de conhecimentos dos
oficiais radiotécnicos.

1 — Qualquer oficial radiotécnico titular de um
certificado ou certificados emitidos ou reconhecidos
pela administragdo deverd, a fim de poder continuar

a exercer fun¢Bes no mar, comprovar perante a admi-
nistragiio as seguintes condigdes:

a) Aptiddo fisica, especialmente no que respeita
a sua acuidade visual e auditiva e locugdo,
a intervalos regulares ndo superiores a
5 anos; e

b) Competéncia profissional:

i) Por ter efectuado um periodo de ser-
vigo aprovado na secgdo de radio-
comunicagdes, exercendo fungdes
de oficial radiotécnico, sem qual-
quer interrupgdo continua superior
a 5 anos;

if) A seguir a essa interrupgdo, por ter
passado num teste aprovado, ou
por ter completado com aproveita-
mento um curso ou cursos de for-
magdo aprovados, no mar ou em
terra, os quais deverdo incluir ma-
térias directamente relacionadas
com a salvaguarda da vida humana
no mar € com O equipamento mo-
derno de radiocomunicagdes, po-
dendo, ainda, incluir equipamento
de radionavegacéo.

2 — Quando forem introduzidos novos métodos,
equipamento ou préticas a bordo de navios autorizados
a arvorar a sua pandeira, a administragao poderd exi-
gir que os oficiais radiotécnicos efectuem com aprova-
¢do um teste aprovado ou completem, com aprovei-
tamento, um curso ou cursos de formagdo adequados,
no mar ou em terra, que incidam especialmente sobre
as fungdes de seguranga.

3 — Qualquer oficial radiotécnico deverd, a fim de
poder continuar a exercer fungdes no mar a bordo de
determinados tipos de navios para os quais tenham
sido acordadas, a nivel internacional, exigéncias espe-
ciais em matéria de formagao, efectuar, com aproveita-
mento, uma formag@o ou os exames adequados € apro-
vados, os quais deverdo tomar em consideragdo os
regulamentos e recomendagbes internacionais perti-
nentes.

4 — A administragdo deverd assegurar que Os textos
das alteragdes que forem sendo introduzidas nos re-
gulamentos internacionais relacionados com as radio-
comunicagdes ¢ respeitantes 2 salvaguarda da vida
humana no mar se encontrem a bordo dos navios sob
a sua jurisdig@o.

5 — As administragdes, ouvidas as entidades in-
teressadas, sdo convidadas a formular ou promover
a formulagio de uma estrutura de cursos de reciclagem
e actualizagdo, quer facultativos quer obrigatérios, con-
forme for aconselhdvel, no mar ou em terra, para ofi-
ciais radiotécnicos em exercicio de fungdes no mar,
especialmente para aqueles que retomam a sua activi-
dade maritima. O curso ou cursos deverdo incluir
matérias directamente relacionadas com as fungdes
relativas ao servigo radioeléctrico e ainda as alteragoes
na tecnologia das radiocomunicagdes maritimas, bem
como as introduzidas nos regulamentos e recomenda-
¢oes (*) internacionais pertinentes respeitantes a salva-
guarda da vida humana no mar.

(*) Incluindo quaisquer recomendagbes da IMO relativas
ao desenvolvimento do sistema de socorto maritimo.
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Regra IV-3

Requisitos minimos obrigatérios
para a certificagdo de operadores radiotelefonistas

1 — Qualquer operador radiotelefonista encarregado
de dirigir ou de desempenhar as tarefas relativas ao
servico radiocléctrico a bordo de um navio deverd
possuir um certificado ou certificados adequados, emi-
tidos ou reconhecidos pela administragdo, nos termos
do disposto no regulamento das radiocomunicagdes.

2 — Além disso, o operador radiotelefonista de um
navio no qual seja obrigatéria a existéncia de uma
estagdo radiotelefénica nos termos da Convengdo In-
ternacional para a Salvaguarda da Vida Humana no
Mar devera:

a) Ter, pelo menos, 18 anos de idade;

b) Comprovar a sua aptidio fisica perante a
administragao, especialmente no que res-
peita & sua acuidade visual e auditiva e lo-
cugao;

c) Satisfazer as exigéncias do apéndice a esta re-
gra.

3 — Qualquer candidato & obtengdo de um certifi-
cado deverd efectuar com aprovagdo um exame ou
exames, conforme exigido pela administragdo respec-
tiva.

4 — O nivel dos conhecimentos exigidos para a
emissdo do certificado deverd ser o suficiente para que
o operador radiotelefonista desempenhe as suas fun-
¢Oes relativas ao servigo radioeléctrico com seguranga
e eficiéncia. Ao determinar o nivel adequado de conhe-
cimentos ¢ a formagdo necessdria para a aquisi¢do
desses conhecimentos e da aptiddo prética a adminis-
tracdo deverd tomar em consideragdo as exigéncias
do rcgulamento das radiocomunicagdes e do apéndice
a esta regra. As administragbes deverdo tomar igual-
mente em consideragdo as resolugdes pertinentes adop-
tadas pela Conferéncia Internacional sobre Formagéo
¢ Certificagdo de Maritimos, 1978, bem como as reco-
menda¢des pertinentes da IMO.

Apéndice a regra IV-3

Conhecimentos minimos complementares
e requisitos de formagdo para operadores radlotelefonistas

Para além de satisfazerem aos requisitos para a
emissdo de um certificado em conformidade com o
regulamento das radiocomunicagdes, os operadores
radiotelefonistas deverdo possuir conhecimentos e for-
magdo, incluindo formagao prética, nos seguintes do-
minios:

a) Servicos radioeléctricos em situacdes de emer-
géncia, incluindo:
i) Abandono do navio;
ii) Incéndio a bordo;

iify Avaria parcial ou total da estagdo
radioeléctrica;

b) Manobra de embarcagies e jangadas salva-vi-
das, balsas e respectivo equipamento, espe-
cialmente no que respeita ao equipamento

de radiocomunicagdes portatil ¢ fixo das
embarcagbes e jangadas salva-vidas e as ra-
diobalizas para a localizagdo de sinistros;

¢) Sobrevivéncia no mar;
d) Primeiros socorros:
e) Prevengdo e combate a incéndios, especial-

mente no que respeita a instalagdo radioe-
léctrica;

f) Medidas preventivas para garantir a seguranga
do navio e das pessoas no que respeita aos
perigos relacionados com o equipamento
de radiocomunicagGes, incluindo os perigos
devidos a electricidade e as radiagdes, e os
de origem quimica e mecanica;

g) Utilizagdo do Manual de Busca e Sulvamento
para os Navios Mercantes (MERSAR), da
IMO, designadamente no que respeita as
radiocomunicagdes;

h) Sistemas e métodos de indicagio da posi¢do
do navio;

i) Utilizacdo do Cédigo Internacional de Sinais e
do Vocabuldrio Normalizado da Navegagio
Maritima, da IMO;

j) Sistemas e métodos de obtengdo de servigos
médicos por radio.

CAPITULO V

Requisitos especiais para os tripulantes
de navios-tanques

Regra V-1

Requisitos minimos obrigatérios para a formagdo e qualifi-
cacdo de comandantes, oficiais € maritimos da mestranca
e marinhagem de petroleiros.

1 — Os oficiais e maritimos da mestranga e marinha-
gem que devam desempenhar funcgSes e assumir res-
ponsabilidades especificas relacionadas com as cargas
e equipamento respectivo a bordo de petroleiros e que
ndo tenham exercido fungdes a bordo desses navios
fazendo parte da sua tripulagdo deverdo, antes de de-
sempenharem aquelas fungdes, ter completado em terra
um curso adequado de combate a incéndios: e

a) Ter efectuado um periodo de embarque ade-
quado, sob supervisdo, com vista & aquisi-
¢do dos conhecimentos adequados das pra-
ticas operacionais de seguranca; ou

b) Ter frequentado um curso aprovado de pre-
paragd@o para o servico a bordo de petro-
leiros que inclua as precaucdes e os proce-
dimentos bésicos em matéria de seguranga
e de prevengao da poluigdo, a discriminagao
dos diferentes tipos de petroleiros, tipos de
cargas, riscos que representam o equipa-
mento utilizado para o seu manuseamento,
sequéncia geral das operagoes e terminolo-
gia relativa aos petroleiros.

2 — Os comandantes, chefes de maquinas, imedia-
tos e segundo-oficiais de maquinas, assim como todas
as outras pessoas, para além destas, directamente res-
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ponsaveis pela carga, descarga e precaucbes a tomar
durante o transporte ou manuseamento das cargas, de-
verdo, além de satisfazerem ao disposto no parégrafo 1:

a) Ter adquirido experiéncia adequada ao desem-
penho das suas fungbes a bordo de petro-
leiros; €

b) Ter completado um programa de formagédo

' ¢specializado adequado as fungdes a desem-
penhar, incluindo seguranga dos petrolei-
ros, medidas e sistemas de protecgao contra
incéndios, prevengdo e controle da polui-
¢do, praticas operacionais e obrigagdes de-
correntes das leis e regulamentos aplicédveis.

3 — Durante os 2 anos que se seguirem a entrada
em vigor da presentc Convengao para uma Parte, po-
dera considerar-se que um maritimo satisfaz as exi-
géncias da alineca b) do paragrafo 2 se tiver exercido
funcdes apropriadas a bordo de petroleiros durante um
periodo nio inferior a 1 ano dentro dos dltimos 5 anos.

Regra V-2

Requisitos minimos obrigatorios para a formagéo e qualifica-
¢ao de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca e
marinhagem de navios quimicos.

1 — Qs oficiais e maritimos da mestranga e mari-
nhagem quc devam desempenhar fungdes e assumir
responsabilidades especificas relacionadas com as car-
gas e equipamento respectivo a bordo de navios qui-
micos e que ndo tenham exercido fungdes a bordo des-
ses navios fazendo parte da sua tripulagdo deverdo,
antes de desempenharem aquelas fungdes, ter comple-
tado em terra um curso adequado de combate a incén-
dios; ¢

a) Ter efectuado um periodo de embarque ade-
quado, sob supervisdo, com vista a aquisi-
cdo dos conhecimentos adequados das pra-
ticas operacionais de seguranga; ou

b) Ter frequentado um curso aprovado de pre-
paragdo para o servico a bordo de navios
quimicos que inclua as precaugdes € 0s
procedimentos basicos em matéria de segu-
ranca e de prevencdo da poluigao, a discri-
minacio dos diferentes tipos de navios qui-
micos, tipos de cargas, riscos que represen-
tam e equipamento utilizado para o seu
manusecamento, sequéncia geral das opera-
¢des e terminologia relativa aos navios qui-
micos.

2 — Os comandantes, chefes de maquinas, imedia-
tos e segundos-oficiais de maquinas, assim como todas
as outras pessoas, para além destas, directamente res-
ponsiveis pela carga, descarga e precaugbes a tomar
durante o transporte ou manuseamento das cargas, deve-
rdo, além de satisfazerem ao disposto no parédgrafo 1:

a) Ter adquirido experiéncia adequada ao desem-
penho das suas fungdes a bordo de navios
quimicos; €

b) Ter completado um programa de formagao
especializado adequado as fungdes a desem-

penhar, incluindo seguranga dos navios qui-
micos, medidas e sistemas de protec¢do con-
tra incéndios, prevengdo e controle da po-
luicdo, préticas operacionais e obrigagoes
decorrentes das leis e regulamentos aplicé-
veis.

3 — Durante os 2 anos que se seguirem a entrada
em vigor da presente Convencdo para uma Parte, po-
derd considerar-se que um maritimo satisfaz as exi-
géncias da alinea b) do pardgrafo 2 se tiver exercido
fungdes apropriadas a bordo de navios quimicos du-
rante um periodo nao inferior a 1 ano dentro dos dl-
timos 5 anos.

Regra V-3

Requisitos minimos obrigatérios para a formacao e qualifica-
¢do de comandantes, oficiais e maritimos da mestranca
e marinhagem de navios de transporte de gés liquefeito.

1 — Os oficiais e maritimos da mestranga e mari-
nhagem que devam desempenhar fun¢bes e assumir
responsabilidades especificas relacionadas com as car-
gas e equipamento respectivo a bordo de navios de
transporte de gds liquefeito e que nao tenham exer-
cido iunc(')es a bordo desses navios fazendo parte da
sua tripulagdo deverdo, antes de desempenharem aque-
las fungbes, ter completado em terra um curso ade-
quado de combate a incéndios; e

a) Ter efectuado um periodo de embarque ade-
quado, sob supervisdo, com vista a aquisi-
¢d0 dos conhecimentos adequados das pra-
ticas operacionais de seguranga; ou

b) Ter frequentado um curso aprovado de pre-
paragao para o servico a bordo de navios
de transporte de géas liquefeito que inclua
as precaugdes e os procedimentos basicos
em matéria de seguranca e de prevengio .da
poluigao, a discriminagdo dos diferentes ti-
pos de navios de transporte de gds lique-
feito, tipos de cargas, riscos que represen-
tam e equipamento utilizado para o seu
manuseamento, sequéncia geral das opera-
¢des e terminologia relativa aos navios de
transporte de gas liquefeito.

2 — Os comandantes, chefes de mdquinas, imedia-
tos e segundos-oficiais de miquinas, assim como todas
as outras pessoas, para além destas, directamente res-
ponsédveis pela carga, descarga ¢ precaugdes a tomar
durante o transporte ou manuseamento das cargas, de-
verdo, além de satisfazerem ao disposto no pard-
grafo 1:

a) Ter adquirido experiéncia adequada ao desem-
penho das suas fungdes a bordo de navios
de transporte de gis liquefeito: ¢

b) Ter completado um programa de formagio
especializado adequado as func¢les a desem-
penhar, incluindo seguran¢a dos navios de
transporte de gds liquefeiro, medidas e sis-
temas de protec¢do contra incéndios, pre-
vengdo e controle da poluigao, praticas ope-
racionais e obrigagdes decorrentes das leis e
regulamentos aplicdveis.
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3 — Durante os 2 anos que se seguirem a entrada
em vigor da presente Conveng@o para uma Parte, po-
dera considerar-se que um maritimo satisfaz as exi-
géncias da alinea b) do pardgrafo 2 se tiver exercido
fungdes apropriadas a bordo de navios de transporte
de gds liquefeito, durante um periodo ndo inferior a
1 ano dentro dos Gltimos 5 anos.

CAPITULO VI

Aptiddo para a condugdo de embarcagdes salva-vidas

Regra VI-1

Requisitos minimos obrigatérios para a emisséo_de certi-
ficados de aptidao para a condugdo de embarcagdes salva-
-vidas.

Qualquer maritimo que pretenda obter um certifi-
cado de aptidao para a condugdo de embarcagdes salva-
-vidas devera:

a) Ter, pelo menos, 17 anos e¢ meio de idade;

b) Comprovar a sua aptidao fisica perante a ad-
ministracio;

¢) Ter efectuado um periodo de embarque apro-
vado de, pelo menos, 12 meses, ou ter
frequentado um curso de formagdo apro-
vado e possuir um periodo de embarque
aprovado nao inferior a 9 meses;

d) Demonstrar perante a administragdo, por meio
de um exame ou de uma avaliagdo continua
efectuada durante um curso de formacao
aprovado, que possui os conhecimentos
constantes do apéndice a esta regra;

¢) Demonstrar perante a administragdo, por meio
de um exame ou de uma avaliagdo continua
efectuada durante um curso de formagio
aprovado, que sabe:

i) Vestir correctamente um colete de
salvagdo; saltar com seguranga de
uma certa altura para a agua; su-
bir da d4gua para uma embarcacio
salva-vidas com o colete de sal-
vagdo vestido;

i) Endireitar uma jangada salva-vidas
virada com o colete de salvagdo
vestido;

iif) Interpretar as inscrigdes que figu-
ram nas embarcagdes salva-vidas
relativas ao niimero de pessoas
que estdo autorizadas a transpor-
tar;

iv) Dar as ordens correctas para arriar
as embarcagdes salva-vidas e para
embarcar nelas, bem como para as
afastar do navio, as manobrar e
para desembarcar delas;

v) Preparar e arriar com seguranga as
embarcagles salva-vidas e afasts-
-las rapidamente do navio;

vi) Cuidar de pessoas feridas, quer du-
rante, quer apés o abandono do
navio;

vii) Remar e governar, montar o mastro,
icar as velas, conduzir uma em-
barcagdo a vela e governa-la pela
agulha;

viii) Utilizar o equipamento de sinaliza-
¢do, incluindo o pirotécnico;

ix) Utilizar o cquipamento de radioco-
municagdes portatil para embarca-
¢Oes salva-vidas.

Apéndice a regra VI-1

Conhecimentos minimos obrigatérios para a emissdo de
certificados de aptiddo para a condugdo de embarcacoes
salva-vidas.

1 — Tipos de situagoes de emergéncia que se podem
verificar, tais como abalroamentos, incéndio e afunda-
mento.

2 — Principios de sobrevivéncia, incluindo:

a) A importancia da formacdo tedrica e dos exer-
cicios préticos;

b) A necessidade de estar preparado para qual-
quer situacdo de emergéncia;

¢) As medidas a seguir em caso de chamada para
ocupar os lugares nas embarcagdes salva-vi-
das;

d) As medidas a adoptar quando for necessirio
o abandono do navio;

¢) As medidas a adoptar quando na dgua;

) As medidas a adoptar quando a bordo de uma
embarcagdo salva-vidas;

g) Os principais perigos para os sobreviventes.

3 — Fungdes especiais atribuidas a cada membro da
tripulacéo tal como consta da lista de distribuicdo dos
tripulantes pelos meios de salvagdo, incluindo as dife-
rengas entre os sinais de chamada de toda a tripula-
¢a0 para as embarcagbes salva-vidas e os sinais de
chamada para os postos de combate a incéndios.

4 — Tipos de meios de salvagdo que existem normal-
mente a bordo dos navios.

5 — Constru¢do e equipamento das embarcagdes
salva-vidas e elementos que as constituem.

6 — Caracteristicas especiais e instalagdes das embar-
cagles salva-vidas.

7 — Diferentes tipos de dispositivos usados para
arriar as embarcagdes salva-vidas.

8 — Métodos para arriar uma embarcagio salva-vi-
das com mar agitado.

9 — Medidas a seguir apds o abandono do navio.

10 — Manobra de uma embarcacio salva-vidas com
mau tempo.

11 — Uso da boga, da ancora flutuante e do restante
equipamento.

12 — Distribuicdo de viveres e da dgua a bordo das
embarcacdes salva-vidas.

13 — Métodos de salvamento por helicptero.

14 — Utilizacdo do equipamento de primeiros socor-
ros ¢ das técnicas de reanimagio.

15 — Dispositivos de radiocomunicacdes transpor-
tados a bordo de embarcacdes salva-vidas, incluindo
as radiobalizas para a localizacao de sinistros.

16 — Efeitos da hipotermia e sua prevengao; uti-
lizagdo dc cobertores e de vestudrio de protec¢do.
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17 — Métodos para arrancar e operar o motor de
uma embarca¢do salva-vidas e seus acessérios e utili-
zacdo dos extintores de incéndios existentes.

18 — Utilizagdo das embarcagdes de emergéncia e
das embarcagdes a motor para reunir as jangadas salva-
-vidas e proceder ao salvamento de sobreviventes e de
pessoas que estejam na dgua.

19 — Forma de varar uma embarcagéo salva-vidas
numa praia.

ATTACHMENT |

International Convention on Standards of Training,
Cortification and Watchkeeping for Seafarers, 1878

The Parties to this Convention:

Desiring to promote safety of life and property
at sea and the protection of the marine envi-
ronment by establishing in common agreement
international standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers;

Considering that this end may best be achieved by
the conclusion of an international convention
on standards of training, certification and
watchkeeping for seafarers;

have agreed as follows:

ARTICLE I
General obligations under the Convention

| — The Parties undertake to give effect to the
provisions of the Convention and the annex thereto,
which shall constitute an integral part of the Con-
vention. Every reference to the Convention constitutes
at the same time a reference to the annex.

2 — The Parties undertake to promulgate all laws,
decrees, orders and regulations and to take all other
steps which may be necessary to give the Convention
full and complete effect, so as to ensure that, from
the point of view of safety of life and praperty at sea
an the protection of the marine environment, seafarers
on board ships are qualified and fit for their duties.

ARTICLE 11

Definitions

For the purpose of the Convention, unless expressly
provided otherwise:

a) «Party» means a State for which the Con-
vention has entered into force;

b) «Administration» means the Government of
the Party whose flag the ship is entitled
to fly;

¢) «Certificate» means a valid document, by
whatever name it may be known, issued
by or under the authority of the adminis-
tration or recognized by the administration
authorizing the holder to serve as stated
in this document or as authorized by na-
tional regulations;

d) «Certificated» means properly holding a cer-
tificate;

e) «Organization» means the International Ma-
ritime Organization (IMO);

f) «Secretary-general» means the
neral of the Organization;

g) «Sea-going ship» means a ship other than
those which navigate exclusively in inland
waters or in waters within, or closely adja-
cent to, sheltered waters or areas where
port regulations apply;

h) «Fishing vessel» means a vessel used for catch-
ing fish, whales, seals, walrus or other living
resources of the sea;

i) «Radio regulations» means the radio regula-
tions annexed to, or regarded as being
annexed to, the most recent International
Telecommunication Convention which may
be in force at any time.

secretary-ge-

ARTICLE 1l

Application

The Convention shall apply to seafarers serving on
board sea-going ships entitled to fly the flag of a Party
except to those serving on board:

a) Warships, naval auxiliaries or other ships
owned or operated by a State and engaged
only on governmental non-commercial ser-
vice; however, each Party shall ensure by
the adoption of appropriate measures not
impairing the operations or operational
capabilities of such ships owned or operated
by it, that the persons serving on board
such ships meet the requirements of the
Convention so far as is reasonable and
practicable;

b) Fishing vessels;

¢) Pleasure yachts not engaged in trade; or

d) Wooden ships of primitive build.

ARTICLE 1V

Communication of information

1 — The Parties shall communicate as soon as practi-
cable to the secretary-general:

a) The text of laws, decrees, orders, regulations
and instruments promulgated on the various
matters within the scope of the Convention;

b) Full details, where appropriate, of contents
and duration of study courses, together
with their national examination and other
requirements for each certificate issued in
compliance with the Convention;

c) A sufficient number of specimen certificates
issued in compliance with the Convention.

2 — The secretary-general shall notify all Parties
of the receipt of any communication under para-
graph 1, a), and, inter alia, for the purposes of
articles 1x and x, shall, on request, provide them with
any information communicated to him under para-
graphs 1, b) and c).
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ARTICLE V

Other treaties and interpretation

1 — All prior treaties, conventions and arrangements
relating to standards of training, certification and
watckeeping for seafarers in force between the Parties
shall continue to have full and complete effect during
the terms thereof as regards:

a) Seafarers to whom this Convention does not
apply;

b) Seafarers to whom this Convention applies,
in respect of matters for which it has not
expressly provided.

2 — To the extent, however, that such treaties, con-
ventions or arrangements conflict with the provisions
of the Convention, the Parties shall review their com-
mitments under such treaties, conventions and arrange-
ments with a view to ensuring that there is no conflict
between these commitments and their obligations under
the Convention.

3 — All matters which are not expressly provided
for in the Convention remain subject to the legislation
of Parties.

4 — Nothing in the Convention shall prejudice the
codification and development of the law of the sea by
the United Nations Conference on the Law of the
Sea convened pursuant to resolution 2750 C (XXV)
of the General Assembly of the United Nations, nor
the present or future claims and legal views of any
State concerning the law of the sea and the nature and
extent of coastal and flag State jurisdiction.

ARTICLE VI

Certificates

1 — Certificates for masters, officers or ratings shall
be issued to those candidates who, to the satisfaction
of the administration, meet the requirements for ser-
vice, age, medical fitness, training, qualification and
examinations in accordance with the appropriate pro-
visions of the annex to the Convention.

2 — Certificates for masters and officers, issued in
compliance with this article, shall be endorsed by the
issuing administration in the form as prescribed in
Regulation I-2 of the annex. If the language used
is not English, the endorsement shall include a trans-
lation into that language.

ARTICLE VII

Transitional provisions

1 — A certificate of competency or of service in a
capacity for which the Convention requires a certificate
and which before entry into force of the Convention
for a Party is issued in accordance with the laws of
that Party or the radio regulations, shall be recog-
nized as valid for service after entry into force of the
Convention for that Party.

2 — After the entry into force of the Convention
for a Party, its administration may continue to issue

certificates of competency in accordance with its pre-
vious practices for a period not exceeding five years.
Such certificates shall be recognized as valid for the
purpose of the Convention. During this transitional
period such certificates shall be issued only to seafarers
who had commenced their sea service before entry
into force of the Convention for that Party within
the specific ship department to which those certificates
relate. The administration shall ensure that all other
candidates for certification shall be examined and
certificated in accordance with the Convention.
3—A Party may, within two years after entry
into force of the Convention for that Party, issue a
certificate of service to seafarers who hold neither an
appropriate certificate under the Convention nor a
certificate of competency issued under its laws before
entry into force of the Convention for that Party but

- who have:

a) Served in the capacity for which they seek
a certificate of service for not less than
three years at sea within the last seven
years preceeding entry into force of the
Convention for that Party;

b) Produced evidence that they have performed
that service satisfactorily;

¢) Satisfied the administration as to medical
fitness, including eyesight and hearing, tak-
ing into account their age at the time of
application.

For the purpose of the Convention, a certificate
of service issued under this paragraph shall be regarded
as the equivalent of a certificate issued under the
Convention.

ARTICLE VIII
Dispensation

1—In circumstances of exceptional necessity, ad-
ministrations, if in their opinion this does not cause
danger to persons, property or the environment, may
issue a dispensation permitting a specified seafarer
to serve in a specified ship for a specified period not
exceeding six months in a capacity, other than that
of the radio officer or radiotelephone operator, except
as provided by the relevant radio regulations, for
which he does not hold the appropriate certificate,
provided that the person to whom the dispensation
is issued shall be adequately qualified to fill the vacant
post in a safe manner, to the satisfaction of the admin-
istration. However, dispensations shall not be granted
to a master or chief engineer officer, except in circums-
tances of force majeure and then only for the shortest
possible period.

2 — Any dispensation granted for a post shall be
granted only to a person properly certificated to fill
the post immediately below. Where certification of the
post below is not required by the Convention, a dis-
pensation may be issued to a person whose qualification
and experience are, in the opinion of the adminis-
tration, of a clear equivalence to the requirements
for the post to be filled, provided that, if such a person
holds no appropriate certificate, he shall be required
to pass a test accepted by the administration as
demonstrating that such a dispensation may safely
be issued. In addition, administrations shall ensure
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that the post in question is filled by the holder of an
appropriate certificate as soon as possible.

3 — Parties shall, as soon as possible after 1 January
of each year, send a report to the secretary-general
giving information of the total number of dispensa-
tions in respect of each capacity for which a certificate
is required that have been issued during the year to
sea-going ships, together with information as to the
numbers of those ships above and below 1600 gross
register tons respectively.

ARTICLE IX
Equivalents

1 — The Convention shall not prevent an admin-
istration from retaining or adopting other educational
and training arrangements, including those involving
sea-going service and shipboard organization especially
adapted to technical developments and to special types
of ships and trades, provided that the level of sea-going
service, knowledge and efficiency as regards naviga-
tional and technical handling of ship and cargo ensures
a degree of safety at sea and has a preventive effect as
regards pollution at least equivalent to the requirements
of the Convention.

2 — Details of such arrangements shall be reported
as early as practicable to the secretary-general who
shall circulate such particulars to all Parties.

ARTICLE X

Control

| — Ships, except those excluded by article 111,
are subject, while in the ports of a Party, to control
by officers duly authorized by that Party to verify that
all seafarers serving on board who are required to be
certificated by the Convention are so certificated or
hold an appropriate dispensation. Such certificates
shall be accepted unless there are clear grounds for
believing that a certificate has been fraudulently
obtained or that the holder of a certificate is not the
person to whom that certificate was originally issued.

2 —1In the event that any deficiencies are found
under paragraph 1 or under the procedures specified
in regulation I-4 «Control procedures», the officer
carrying out the control shall forthwith inform, in
writing, the master of the ship and the consul or, in
his absence, the nearest diplomatic representative or
the maritime authority of the State whose flag the ship
is entitled to fly, so that appropriate action may be
taken. Such notification shall specify the details of the
deficiencies found and the grounds on which the Party
determines that these deficiencies pose a danger to
persons, property or the environment.

3 —In exercising the control under paragraph 1
if, taking into account the size and type of the ship
and the length and nature of the voyage, the defi-
ciencies referred to in paragraph 3 of regulation
14 are not corrected and it is determined that this
fact poses a danger to persons, property or the envi-
ronment, the Party carrying out the contro! shall take
steps to ensure that the ship will not sail unless and
until these requirements are met to the extent that
the danger has been removed. The facts concerning the

action taken shall be reported promptly to the secretary-
-general.

4 — When exercising control under this article, all
possible efforts shall be made to avoid a ship being
unduly detained or delayed. If a ship is so detained
or delayed it shall be entitled to compensation for
any loss or damage resulting therefrom.

5 — This article shall be applied as may be neces-
sary to ensure that no more favourable -treatment is
given to ships entitled to fly the flag of a non-Party
than is given to ships entitled to fly the flag of a Party.

ARTICLE XI

Promotion of technical co-operation

1 — Parties to the Convention shall promote, in
consultation with, and with the assistance of, the
Organization, support for those Parties which request
technical assistance for:

a) Training of administrative and technical per-
sonnel;

b) Establishment of institutions for the training
of seafarers;

¢) Supply of equipment and facilities for training
institutions;

d) Development of adequate training program-
mes, including practical training on sea-
going ships; and

e) Facilitation of other measures and arrange-
ments to enhance the qualifications of
seafarers;

preferably on a national, sub-regional or regional basis,
to further the aims and purposes of the Convention,
taking into account the special needs of developing
countries in this regard.

2 — On its part, the Organization shall pursue the
aforesaid efforts, as appropriate, in consultation or
association with other international organizations, par-
ticulary the International Labour Organization.

ARTICLE XII
Amendments

1 — The Convention may be amended by either of
the following procedures:

a) Amendments after consideration within the
Organization:

i) Any amendment proposed by a Party
shall be submitted to the secre-
tary-general, who shall then cir-
culate it to all members of the
Organization, all Parties and the
director-general of the Interna-
tional Labour Office at least six
months prior to its consideration;

ii) Any amendment so proposed and
circulated shall be referred to the
Maritime Safety Committee of
the Organization for considera-
tion;

iif) Parties, whether or not members of
the Organization, shall be entitled
to participate in the proceedings
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of the Maritime Safety Committee
for consideration and adoption of
amendments;

iv) Amendments shall be adopted by
a two thirds majority of the Par-
ties present and voting in the
Maritime Safety Committee expan-
ded as provided for in sub-para-
graph a), iii) (hereinafter referred
to as the «expanded Maritime Sa-
fety Committee») on condition
that at least one third of the
Parties shall be present at the
time of voting;

v) Amendments so adopted shall be
communicated by the secretary-
general to all Parties for accep-
tance;

vi) An amendment to an article shall
be deemed to have been accepted
on the date on which it is accep-
ted by two thirds of the Parties;

vii) An amendment to the annex shall
be deemed to have been accepted:

1) At the end of two years
from the date on which
it is communicated to
Parties for acceptance; or

2) At the end of a different
period, which shall be
not less than one year,
if so determined at the
time of its adoption by
a two thirds majority of
the Parties present and
voting in the expanded
Maritime Safety Commit-
tee;

however, the amendments shall be
deemed not to have been accepted
if within the specified period either
more than one third of Parties,
or Parties the combined merchant
fleets of which constitute not less
than fifty per cent of the gross ton-
nage of the world’s merchant
shipping of ships of 100 gross
register tons or more, notify the
secretary-general that they object
to the amendment;

viii) An amendment to an article shall
enter into force with respect to
those Parties which have accepted
it, six months after the date on
which it is deemed to have been
accepted, and with respect to
each Party which accepts it after
that date, six months after the
date of that Party’s acceptance;

ix) An amendment to the annex shall
enter into force with respect to
all Parties, except those which
have objected to the amendment
under sub-paragraph a), vii), and
which have not withdrawn such

objections, six months after the
date on which it is deemed to
have been accepted. Before the
date determined for entry into
force, any Party may give notice
to the secretary-general that it
exempts itself from giving effect
to that amendment for a period
not longer than one year from
the date of its entry into force,
or for such longer period as may
be determined by a two thirds
majority of the Parties present
and voting in the expanded Mari-
time Safety Committee at the time
of the adoption of the amend-
ment; or

b) Amendment by a conference:

i) Upon the request of a Party con-
curred in by at least one third of
the Parties, the Organization shall
convene, in association or consul-
tation with the director-general
of the International Labour Office,
a conference of Parties to consider
amendments to the Convention;

ii) Every amendment adopted by such
a conference by a two thirds
majority of the Parties present
and voting shall be communicated
by the secretary-general to all
Parties for acceptance;

iif) Unless the conference decides other-
wise, the amendment shall be
deemed to have been accepted and
shall enter into force in accord-
ance with the procedures specified
in sub-paragraph a), vi) and viii),
or sub-paragraphs a), vii) and ix),
respectively, provided that refe-
rences in these sub-paragraphs to
the expanded Maritime Safety
Committee shall be taken to mean
references to the conference.

2 — Any declaration of acceptance of, or objection
to, an amendment or any notice given under para-
graph 1), a), ix), shall be submitted in writing to the
secretary-general, who shall inform all Parties of any
such sumission and the date of its receipt.

3 — The secretary-general shall inform all Parties
of any amendments which enter into force, together
with the date on which each such amendment enters
into force.

ARTICLE XIII
Signature, retification, acceptance, approval and acession

1 — The Convention shall remain open for signa-
ture at the headquarters of the Organization from
1 December 1978 until 30 November 1979 and shall
thereafter remain open for accession. Any State may
become a Party by:

a) Signature without reservation as to ratification,
acceptance or approval; or
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b) Signature subject to ratification, acceptance or
approval, followed by ratification, accep-
tance or approval; or

¢) Accession.

2 — Ratification, acceptance, approval or accession
shall be effected by the deposit of an instrument to
that effect with the secretary-general.

3 — The secretary-general shall inform all States
that have signed the Convention or acceded to it and
the director-general of the International Labour Office
of any signature or of the deposit of any instrument
of ratification, acceptance, approval or accession and
the date of its deposit.

ARTICLE XIV
Entry into force

1 — The Convention shall enter into force twelve
months after the date on which not less than twenty-
five States, the combined merchant fleets of which
constitute not less than fifty per cent of the gross
tonnage of the world’s merchant shipping of ships
of 100 gross register tons or more, have either signed
it without reservation as to ratification, acceptance
or approval or deposited the requisite instruments of
ratification, acceptance, approval or accession in accor-
dance with article x1iL.

2 — The secretary-general shall inform all States
that have signed the Convention or acceded to it of
the date on which it enters into force.

3 — Any instrument of ratification, acceptance, ap-
proval or accession deposited during the twelve months
referred to in paragraph 1 shall take effect on the
coming into force of the Convention or three months
after the deposit of such instrument, whichever is the
later date.

4 — Any instrument of ratification, acceptance, ap-
proval or accession deposited after the date on which
the Convention enters into force shall take effect three
months after the date of deposit.

5 — After the date on which an amendment is
deemed to have been accepted under article x11, any
instrument of ratification, acceptance, approval or
accession deposited shall apply to the Convention as
amended.

ARTICLE XV
Denunciation

! — The Convention may be denounced by any
Party at any time after five years from the date on
which the Convention entered into force for that Party.

2 — Denunciation shall be effected by notification
in writing to the secretary-general who shall inform
all other Parties and the director-general of the Inter-
national Labour Office of any such notification received
and of the date of its receipt as well as the date on
which such denunciation takes effect.

3 — A denunciation shall take effect twelve months
after receipt of the notification of denunciation by the
secretary-general or after any longer period which
may be indicated in the notification.

ARTICLE XVI
Deposit and Registration

1 — The Convention shall be deposited with the
secretary-general who shall transmit certified true
copies thereof to all States that have signed the Con-
vention or acceded to it.

2 — As soon as the Convention enters into force,
the secretary-general shall transmit the text to the
secretary-general of the United Nations for registration
and publication, in accordance with article 102 of the
Charter of the United Nations.

ARTICLE XVII
Languages

The Convention is established in a single copy
in the Chinese, English, French, Russian and Spanish
languages, each text being equally authentic. Official
translations in the Arabic and German languages
shall be prepared and deposited with the signed
original.

In witness whereof the undersigned, being duly
authorized by their respective Governments for that
purpose, have signed the Convention (*).

Done at London this seventh day of July, one
thousand nine hundred and seventy-eight.

ANNEX

CHAPTER 1
General provisions

Regulation I-1
Definitions

For the purpose of this Convention, unless expressly
provided otherwise:

a) «Regulations» means regulations contained in
the annex to the Convention;

b) «Approved» means approved by the admi-
nistration;

¢) «Master» means the person having command
of a ship;

d) «Officer» means a member of the crew, other
than the master, designated as such by na-
tional law or regulations or in the absence
of such designation by collective agreement
or custom;

e) «Deck officer» means a qualified officer in
the deck department;

P «Chief mate» means the deck officer next
in rank to the master and upon whom
the command of the ship will fall in the
event of the incapacity of the master;

g «Engineer officer» means a qualified officer
in the engine department;

h) «Chief engineer officer» means the senior
engineer officer, responsible for the mecha-
nical propulsion of the ship;

(*) Signatures omitted.
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i) «Second engineer officer» means the engineer
officer next in rank to the chief engineer
officer and upon whom the responsability
for the mechanical propulsion of the ship
will fall in the event of the incapacity of
the chief engineer officer;

j) «Assistant engineer officers means a person
under training to become an engineer officer
and designated as such by national law or
regulations;

k) «Radio officer» means a person holding a
first class or second class radiotelegraph
operator’s certificate or a radiocommunica-
tion operator’s general certificate for the
maritime mobile service issued under the
provisions of the radio regulations, who
is employed in the radiotelegraph station of
a ship which is required to have such a
station by the International Convention for
the Safety of Life at Sea;

I) «Radiotelephone operator» means a person
holding an appropriate certificate issued
under the provisions of the radio regula-
tions;

m) «Rating» means a member of the ship’s crew
other than the master or an officer;

n) «Near-coastal voyages» means voyages in the
vicinity of a Party as defined by that Party;

0) «Propulsion power» means the power in
kilowatts which appears on the ship’s
certificate of registry or other official do-
cument (*);

p) «Radio duties» include, as appropriate, watch-
keeping and technical maintenance and
repairs in accordance with the radio
regulations, the International Convention
for the Safety of Life at Sea and, at the
discretion of each administration, the re-
levant IMO recommendations;

q) «QOil tanker» means a ship constructed and
used for the carriage of petroleum and
petroleum products in bulk;

r) «Chemical tanker» means a ship constructed
and used for the carriage in bulk of any
liquid chemical listed in the IMO «Code
for the Construction and Equipment of
Ships Carrying Dangerous Chemicals in
Bulk»;

s) «Liquefied gas tanker» means a ship cons-
tructed and used for the carriage in bulk
of any liquefied gas listed in the IMO
«Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Liquefied Gases in Bulks.

Regulation -2
Content of certificates and form of endorsement

1 — Certificates shall be in the official language or
languages of the issuing country. If the language
used is not English, the text shall include a translation
into that language.

(*) It is assumed that the power so appearing on the Cer-
tificate of Registry or other official document is the total
maximum continuous rated output power of all the ship’s
main propulsion machinery.

2 — In respect of radio officers and radiotelephone
operators, administrations may:

‘a) Include the additional knowledge required
by the relevant regulations of the annex
to the Convention in the examination for
the issue of a certificate complying with the
radio regulations; or

b) Issue a separate certificate indicating that
the holder has the additional knowledge
required by the annex to the Convention.

3 — The form of certificate endorsement required
by article vi of the Convention shall be as follows:

Form of endorsement of certificates
Endorsement of certificates

(Official seal)
Issued under the provisions of the

(Country)

International Convention on Standards of Training,
Certification and Watchkesping for Ssafarers, 1878

The Government of (name) certifies

Either *
r [ I, the undersigned, certify

that the present certificate/certificate no. ... ** is issued to ...
(full name of person), who has been found duly qualified in
accordance with the provisions of regulation ... of the Inter-
national Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers, 1978, as... *** with the
following limitations only:

Insert here
limitations
or «none», as
appropriate

Date of issue of this endorsement ...
Signed ...

(Name and signature of duly authorized official.)
(Official seal.)

Date of birth of the holder of the certificate ...
Signature of the holder of the certificate ...

* Use one line or the other.

*¢ Delete as appropriate.
*** Insert Convention grade or.class of certificate.

Regulation I-3
Principles governing near-coastal voyages

1 — Any Party defining near-coastal voyages for the
purpose of the Convention shall not impose training,
experience or certification requirements on the seafarers
serving on board the ships entitled to fly the flag of
another Party and engaged on such voyages in a man-
ner resulting in more stringent requirements for such
seafarers than for seafarers serving on board ships
entitled to fly its own flag. In no case shall any such
Party impose requirements in respect of seafarers
serving on board ships entitled to fly the flag of
another Party in excess of those of the Convention in
respect of ships not engaged on near-coastal voyages.

2 — With respect to ships entitled to fly the flag of
a Party regularly engaged on near<coastal voyages off
the coast of another Party, the Party whose flag the
ship is entitled to fly shall prescribe training, experience
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and certification requirements for seafarers serving on
such ships at least equal to those of the Party off whose
coast the ship is engaged, provided that they do not
exceed the requirements of the Convention in respect
of ships not engaged on near-coastal voyages. A ship
which extends its voyage beyond what is defined as
a near-coastal voyage by a Party and enters waters not
covered by that definition shall fulfil the requirements
of the Convention without relaxation under this reg-
ulation.

3 — A Party may afford a ship which is entitled
to fly its flag the benefits of the near-coastal voyages
provisions of the Convention when it is regularly
engaged off the coast of a non-Party on near-coastal
voyages as defined by the Party.

4 — Nothing in this regulation shall in any way
limit the jurisdiction of any State, whether or not
a Party to the Convention.

Regulation 14
Control procedures

1 — Control exercised by a duly authorized control
officer under article X shall be limited to the following:

a) Verification in accordance with article x, 1,
that all seafarers serving on board who are
required to be certificated by the Conven-
tion, hold a valid certificate or a valid
dispensation;

b) Assessment of the ability of the seafarers of
the ship to maintain watchkeeping standards
as required by the Convention if there
are grounds for believing that such standards
are not being maintained because, while
in the port of a Party or in the approaches
to that port, the following have occurred:

) The ship has been involved in a
collision, grounding or stranding;

or
ii) There has been a discharge of sub-
stances from the ship when

underway, at anchor or at berth
which is illegal under interna-
tional conventions; or

iii) The ship has been manoeuvred in
an erratic or unsafe manner or
navigational course markers or
traffic separation schemes have not
been followed.

2 — The control officer shal provide written infor-
mation to the master of the ship and the appropriate
representative of the flag State according to article x
if, as a result of control action taken in accordance
with paragraph 1, any of the following deficiencies
are revealed:

a) Failure of seafarers, required to hold a certifi-
cate, to have an appropriate valid certificate
or valid dispensation;

b) Failure of navigational or engineering watch
arrangements to conform to the require-
ments specified for the ship by the flag
State;

c) Absence in a watch of a person qualified to
operate equipment essential to safe naviga-
tion or the prevention of pollution;

d) Inability of the master to provide rested
persons for the first watch at the com-
mencement of a voyage and subsequent
relieving watches.

3 — Failures to correct the deficiencies referred to
in paragraph 2, @) — to the extent that they relate to
the certificates of the master, chief engineer officer
and officers in charge of navigational and engineering
watches and, where relevant, the radio officer —, and
in paragraph 2, b), shall be the only grounds under
article X on which a Party may detain a ship.

CHAPTER 1

Master — Deck department

Regulation 11-1

Basic principles to be observed in keeping
a navigational watch

1 — Parties shall direct the attention of shipowners,
ship operators, masters and watchkeeping personnel
to the following principles which shall be observed
to ensure that a safe navigational watch is maintained
at all times.

2 — The master of every ship is bound to ensure
that watchkeeping arrangements arc adequate for
maintaining a safe navigational watch. Under the
master’s general direction, the officers of the watch
are responsible for navigating the ship safely during
their periods of duty when they will be particularly
concerned with avoiding collision and stranding.

3 — The basic principles, including but not limited
to the following, shall be taken into account on all
ships.

4 — Watch arrangements:

a) The composition of the watch shall at all
times be adequate and appropriate to the
prevailing circumstances and conditions and
shall take into account the need for main-
taining a proper look-out.

b) When deciding the composition of the watch
on the bridge which may include appro-
priate deck ratings, the following factors,
inter alia, shall be taken into account:

i) At no time shall the bridge be left
unattended;

i) Weather conditions, visibility and
whether there is daylight or dark-
ness;

iii) Proximity of navigational hazards
which may make it necessary for
the officer in charge of the watch
to carry out additional naviga-
tional duties;

iv) Use and operational condition of
navigational aids such as radar
or electronic position-indicating
devices and any other equipment
affecting the safe navigation of
the ship;



2448

I SERIE— N-* 181 — 8-8-1985

v) Whether the ship is fitted with auto-
matic steering;

vi) Any unusual demands on the navi-
gational watch that may arise as
a result of special operational cir-
cumstances.

5 — Fitness for duty:

The watch system shall be such that the
efficiency of watchkeeping officers and watch-
keeping ratings is not impaired by fatigue. Duties
shall be so organized that the first watch at the
commencement of a voyage and the subsequent
relieving watches are sufficiently rested and other-
wise fit for duty.

6 — Navigation:

a) The intended voyage shall be planned in
advance taking into consideration all per-
tinent information and any course laid
Jdown shall be checked before the voyage
commences.

b) During the watch the course steered, position
and speed shall be checked at sufficiently
frequent intervals, using any available nav-
igational aids necessary, to ensure that the
ship follows the planned course. —_—

¢) The officer of the watch shall have full knowl-
edge of the location and operation of all
safety and navigational equipment on board
the ship and shall be aware and take ac-
count of the operating limitations of such
equipment.

d) The officer in charge of a navigational watch
shall not be assigned or undertake any
duties which would interfere with the safe
navigation of the ship.

7 — Navigational equipment:

a) The officer of the watch shall make the most
effective use of all navigational equipment
at his disposal.

b) When using radar, the officer of the watch
shall bear in mind the necessity to comply
at all times with the provisions on the use
of radar contained in the applicable regula-
tions for preventing collisions at sea.

¢} In cases of need the officer of the watch shall
not hesitate to use the helm, engines and
sound signalling apparatus.

8 — Navigational duties and responsabilities:
a) The officer in charge of the watch shall:

i) Keep his watch on the bridge which
he shall in no circumstances leave
until properly relieved;

ii) Continue to be responsible for the
safe navigation of the ship, de-
spite the presence of the master
on the bridge, until the master
informs him specifically that he

has assumed that responsibility
and this is mutually understood;

iif) Notify the master when in any doubt
as to what action to take in the
interest of safety;

iv) Not hand over the watch to the
relieving officer if he has reason
to believe that the latter is ob-
viously not capable of carrying
out his duties effectively, in which
case he shall notify the master
accordingly.

b) On taking over the watch the relieving officer
shall satisfy himself as to the ship’s esti-
mated or true position and confirm its
intended track, course and speed and shall
note any dangers to navigation expected
to be encountered during his watch.

¢) A proper record shall be kept of the move-
ments and activities during the watch relat-
ing to the navigation of the ship.

9 — Look-out:

In addition to maintaining a proper look-out
for the purpose of fully appraising the situation
and the risk of collision, stranding and other
dangers to navigation, the duties of the look-out
shall include the detection of ships or aircraft
in distress, shipwrecked persons, wrecks and

debris. In maintaining a look-out the following
shall be observed:

a) The look-out must be able to give full
attention to the keeping of a proper
look-out and no other duties shall be
undertaken or assigned which could in-
terfere with that task;

b) The duties of the look-out and helmsman
are separate and the helmsman shall not
be considered to be the look-out while
steering, except in small ships where an
unobstructed all-round view is provided
at the steering position and there is no
impairment of night vision or other im-
pediment to the keeping of a proper
look-out. The officer in charge of the
watch may be the sole look-out in day-
light provided that on each such oc-
casion:

i) The situation has been carefully
assessed and it has been estab-
lished without doubt that it is
safe to do so;

i) Full account has been taken of all
relevant factors including, but
not limited to:

State of weather;

Visibility;

Traffic density;

Proximity of danger to nav-
igation;

The attention necessary
when navigating in or



[ SERIE — N.° 181 — 8-8-1985

2449

near traffic separation
schemes; ‘

iii) Assistance is immediately availa-
ble to be summoned to the
bridge when any change in the
situation so requires.

10 — Navigation with pilot embarked:

Despite the duties and obligations of a pilot,
his presence on board does not relieve the mas-
ter or officer in charge of the watch from their
duties and obligations for the safety of the ship.
The master and the pilot shall exchange infor-
mation regarding navigation procedures, local
conditions and the ship’s characteristics. The
master and officer of the watch shall co-operate
closely with the pilot and maintain an accurate
check of the ship’s position and movement.

11 — Protection of the marine environment:

The master and officer in charge of the watch
shall be aware of the serious effects of opera-
tional gr accidental pollution of the marine en-
vironment and shall take all possible precautions
to prevent such pollution, particularly within the
framework of relevant international and port
regulations.

Regulation 11-2

Mandatory minimum requirements for certification of mas-
ters and chief mates of ships of 200 gross register tons
or more.

Master and chief mate of ships of 1600 gross regis-
ter tons or more:

1 — Every master and chief mate of a sea-going
ship of 1600 gross register tons or more shall hold
an appropriate certificate.

2 — Every candidate for certification shall:

a) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, particularly regarding eyesight and
hearing;

b) Meet the requirements for certification as an
officer in charge of a navigational watch
on ships of 200 gross register tons or more
and have approved sea-going service in that
capacity:

i) For certification as chief mate, not
less than 18 months; however, this
period may be reduced to not less
than 12 months if the administra-
tion requires special training which
it considers to be equivalent to at
least 6 months’ service as officer
in charge of a navigational watch;

ii) For certification as master, not less
than 36 months; however, this pe-
riod may be reduced to not less
than 24 months if not less than
12 months of such sea-going serv-
ice has been served as chief mate,
of if the administration requires

special training which it considers
to be equivalent to such service;

¢) Have passed appropriate examination to the
satisfaction of the Administration. Such
examination shall include the material set
out in the appendix to this regulation,
except that the administration may vary
these examination requirements for mas-
ters and chief mates of ships of limited size
engaged on near-coastal voyages, as it con-
siders necessary, bearing in mind the effect
on the safety of all ships which may be
operating in the same waters.

Master and chief mate of ships of between 200 and
1600 gross register tons:

3 — Every master and chief mate of a sea-going
ship of between 200 and 1600 gross register tons
shall hold an appropriate certificate.

4 — Every candidate for certification shall:

a) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, particularly regarding eyesight and
hearing;

b):

i) For certification as chief mate, meet
the requirements of an officer in
charge of a navigational watch on
ships of 200 gross register tons or
more;

ii) For certification as master, meet the
requirements of an officer in charge
of a navigational watch on ships
of 200 gross register tons or more
and have approved sea-going serv-
ice in that capacity of not less
than 36 months; however, this pe-
riod may be reduced to not less
than 24 months if not less than
12 months of such sea-going serv-
ice has been served as chief mate,
or if the administration requires
special training which it considers
to be equivalent to such service;

¢) Have passed appropriate examination te the
satisfaction of the administration. Such
examination shall include the material set
out in the appendix, except that the admi-
nistration may vary these examination re-
quirements for masters and chief mates
of ships engaged on near-coastal voyages,
as it considers appropriate, to exclude such
material as is not applicable to the waters
or ships concerned, bearing in mind the
effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.

General:

5 — The level of knowledge required under the
different headings of the appendix may be varied
according to whether the certificate is being issued at
master or chief mate level, and according to whether
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the certificate or certificates is applicable to ships
of 1600 gross register tons or more, or to ships of
between 200 and 1600 gross register tons.

Appendix to regulation II-2

Minimum knowledge required for certification of masters
and chief mates of ships of 200 gross register tons or
more.

I — The syllabus given below is compiled for exa-
mination of candidates for certification as master or
chief mate of ships of 200 gross register tons or more.
It is intended to expand and extend in depth the
subjects contained in regulation 1I-4 «Mandatory
minimum requirements for certification of officers
in charge of a navigational watch on ships of 200
gross register tons or more». Bearing in mind that
a master has ultimate responsibility for the safety of
the ship, its passengers, crew and cargo, and that
a chief mate shall be in a position to assume that res-
ponsibility at any time, examination in these subjects
shall be designed to test their ability to assimilate
all available information that affects the safety of the
ship.

2 — Navigation and position determination:

a) Voyage planning and navigation for all con-
ditions:

i) By acceptable methods of plotting
ocean tracks;

ii) Within restricted waters;

iii) In ice;

iv) In restricted visibility;

v) In traffic separation schemes;

vi) In areas of extensive tidal effects.

b) Position determination:

i) By celestial observations, including
the use of sun, stars, moon and
planets;

ii) By terrestrial observations, including
the ability to use bearings from
landmarks and aids to navigation
such as lighthouses, beacons and
buoys in conjuction with appro-
priate charts, notices to mariners
and other publications to assess
the accuracy of the resulting posi-
tion fix;

iii) Using all modern ship electronic na-
vigational aids to the satisfaction
of the administration, with spe-
cific knowledge of their operating
principles, limitations, sources of
error, detection of misrepresenta-
tion of information and methods
of correction to obtain accurate
position fixing.

3 — Watchkeeping:

a) Demonstrate thorough knowledge of content,
application and intent of the International
Regulations for Preventing Collisions at Sea,
including those annexes concerned with
safe navigation.

b) Demonstrate knowledge of regulation II-1
«Basic principles to be observed in keeping
a navigational watch».

4 — Radar equipment:

Demonstrate in conjunction with the use of
radar simulator or, when not available, manoeu-
vring board, knowledge of the fundamentals of
radar and ability in the operation and use of
radar, and in the interpretation and analysis of
information obtained from this equipment, in-
cluding:

a) Factors affecting performance and ac-
curacy;

b) Setting up and maintaining displays;

¢) Detection of misrepresentation of infor-
mation, false echoes, sea return, etc.:

d) Range and bearing;

e) Identification of critical echoes;

§) Course and speed of other ships;

g) Time and distance of closest approach
of crossing, meeting or overtaking
ships;

h) Detecting course and speed changes of
other ships;

i) Effect of changes in own ship’s course
or speed or both;

/) Application of the International Regula-
tions for Preventing Collisions at Sea.

5 — Compasses — magnetic and gyro:

Ability to determine and correct the errors
of the magnetic and gyrocompasses and knowledge
of the means for correcting such errors.

6 — Meteorology and oceanography:

a) Demonstrate the ability to understand and
interpret a synoptic chart and to forecast
area weather, taking into account local
weather conditions.

b) Knowledge of the characteristics of various
weather systems, including tropical revol-
ving storms and avoidance of storm centres
and the dangerous quadrants.

¢) Knowledge of ocean current systems.

d) Ability to use all appropriate navigational
publications on tides and currents, including
those in the English language.

e) Ability to calculate tidal conditions.

7 — Ship manoeuvring and handling:

Manoeuvring and handling of a ship in all
conditions, including the following:

a) Manoeuvres when approaching pilot
vessels or stations with due regard to
weather, tide, headreach and stopping
distances;

b) Handling a ship in rivers, estuaries, etc.,
having regard to the effects of current,
wind and restricted water on the res-
ponse to the helm;

¢) Manoeuvring in shallow water, including
the reduction in keel clearance due to
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the effect of squat (*), rolling and pit-
ching;

d) Interaction between passing ships and
between own ship and nearby banks
(canal effect);

¢) Berthing and unberthing under various
conditions of wind and tide with and
without tugs;

§) Choice of anchorage; anchoring with one
or two anchors in limited anchorages
and factors involved in determining the
length of anchor cable to be used;

8) Dragging; clearing fouled anchors;

h) Dry-docking, both with and without
damage;

i) Management and handling of ships in
heavy weather, including assisting a
ship or aircraft in distress, towing ope-
rations, means of keeping an unmana-
geable ship out of a sea trough, les-
sening drift and use of oil;

i) Precautions in manoeuvring for launching
boats or liferafts in bad weather;

k) Methods of taking on board survivors
from lifeboats or liferafts;

{) Ability to determine the manoeuvring
and engine characteristics of major
types of ships with special reference
to stopping distances and turning
circles at various draughts and speeds;

m) The importance of navigating at reduced
speed to avoid damage caused by own
ship’s bow or stern wave;

n) Practical measures to be taken when
navigating in ice or conditions of ice
accumulation on board;

0) The use of, and manoeuvring in, traffic

separation schemes.

8 — Ship stability (**), construction and damage
control:

a) Understanding fundamental principles of ship
construction and the theories and factors
affecting trim and stability and measures
necessary to preserve safe trim and stability.

b) Knowledge of the effect on trim and stability
of a ship in the event of damage to and
consequent flooding of a compartment and
counter measures to be taken.

¢) Demonstrate use of stability, trim and stress
tables, diagrams and stress calculating
equipment, including knowledge of loading
cargoes and ballasting in order to keep
hull stresses within acceptable limits.

d) General knowledge of the principal structural
members of a ship and the proper names
of the various parts.

e) Knowledge of IMO recommendations con-
cerning ship stability.

(*) Squat: the decrease in clearance beneath a ship which
occurs when the ship moves through the water and is caused
both by bodily sinkage and by change of trim. The effect is
accentuated in shallow water and is reduced with a reduction
in ship’s speed.

(**) Masters and chief mates serving on small ships shall
be fully acquainted with the basic stability requirements of
such ships.

9 — Ship power plants:

a) Operating principles of marine power plants.

b) Ships auxiliary machinery.

¢) General knowledge of marine engineering
terms.

10 — Cargo handling and stowage:

a) The stowage and securing of cargoes on board
ships, including cargo gear.

b) Loading and discharging operations, with
special regard to loading and discharging
of heavy weights.

¢) International regulations and recommendations
relating to the carriage of cargoes, in par-
ticular the International Maritime Dange-
rous Goods Code (IMDG Code).

d) Carriage of dangerous goods; precautions to
be taken during loading and discharging
operations and the care of dangerous goods
during a voyage.

e) Working knowledge of contents and application
of current relevant tanker safety guides.

f) Working knowledge of commonly used cargo
piping and pumping arrangements.

g) Terms and definitions used to describe pro-
perties of common oil cargoes, such as
crude oil, middle distillates, naphtha.

h) Pollution regulations; ballasting, tank cleaning
and gas freeing operations.

i) Load-on-top procedures.

11 — Fire prevention and fire-fighting appliances:

a) Organization of fire drills.

b) Classes and chemistry of fire.

¢) Firefighting systems.

d) Attendance at an approved fire-fighting course;

e) Knowledge of regulations concerning fire-fight-
ing equipment.

12 — Emergency procedures:

a) Precautions when beaching a ship.

b) Action to be taken prior to, and after, ground-
ing.

c) Floating a grounded ship, with and without
assistance.

d) Action to be taken following a collision.

e) Temporary plugging of leaks.

) Measures for the protection and safety of
passengers and crew in emergencies.

g) Limiting damage and salving the ship following
a fire or explosion.

h) Abandoning ship.

i) Emergency steering, rigging and use of jury
steering and the means of rigging a jury
rudder, where practicable.

/) Rescuing persons from a ship in distress or
from a wreck.

k) Man-overboard procedures.

13 — Medical care:

A thorough knowledge of the use of the
contents of the following publications:

a) International Medical Guide for Ships wor
equivalent national publications;
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b) Medical section of the International Code
of Signals;

¢) Medical First Atd Guide For Use in
Accidents Involving Dangerous Goods.

14 — Maritime law:

a) A knowledge of international maritime law
as embodied in international agreements
and conventions as they affect the specific
obligations and responsabilities of the mas-
ter, particularly those concerning safety and
the protection of the marine environment.
Regard shall be paid especially to the
following subjects:

i) Certificates and other documents
required to be carried on board
ships by international conven-
tions, how they may be obtained
and the period of their legal
validity;

ii} Responsibilities under the relevant
requirements of the International
Convention on Load Lines;

iii) Responsibilities under the relevant
requirements of the International
Convention for the Safety of Life
at Sea;

iv) Responsibilities under international
conventions for the prevention of
pollution from ships;

v) Maritime declarations of health; the
requirements of the International
Health Regulations;

vi) Responsibilities under the Conven-
tion on the International Regula-
tions for Preventing Collisions at
Sea;

vii) Responsibilities under other interna-
tional instruments affecting the
safety of the ship, passengers,
crew and cargo.

b) The extent of knowledge of national maritime
legislation is left to the discretion of the
administration but shall include national
arrangements for implementing interna-
tional agreements and conventions.

15 — Personnel management and training responsi-
bilities:

A knowledge of personnel management, orga-
nization and training aboard ships.

16 — Communications:

a) Ability to transmit and receive messages by
morse light and to use the International
Code of Signals; where the administration
has examined candidates in these subjects
at the lower levels of certification, they
may have the option of not re-examining
in these subjects for certification as master.

b) Knowledge of procedures used in radiotele-
phone communications and ability to use
radiotelephones, in particular with respect

to distress, urgency, safety and navigational
messages.

¢) A knowledge of the procedures for emergency
distress signals by radiotelegraphy as
prescribed in the radio regulations.

17 — Life-saving:

A thorough knowledge of life-saving appliance
regulations (International Convention for the
Safety of Life at Sea), organization of abandon
ship drills, lifeboats, liferafts and other life-saving
equipment.

18 — Search and rescue:

A thorough knowledge of the IMO Merchant
Ship Search and Rescue Manual (MERSAR).

19 — Methods for demonstration of proficiency:
a) Navigation:

Demonstrate the use of sextant, pelorus,
azimuth mirror and ability to plot
position, course, bearings.

b) International Regulations for Preventing Col-
lisions at Sea:

i) Use of small models displaying proper
signals or lights or navigation
light simulator;

if) Manoeuvring board or radar simula-
tor.

¢) Radar:

i) Radar simulator; or
if) Manoeuvring boards.

d) Fire-fighting:

. Attendance at an approved fire-fighting
course.

e) Communications:
Vistral and vocal practical test.

§) Life-saving:

Launching and handling of lifeboats and
other life-saving appliances, including
the donning of life-jackets.

Regulation I[-3

Mandatory minimum requirements for certification of officers
in charge of a navigational watch and of masters of
ships of less than 200 gross register tons

1 — Ships not engaged on near-coastal voyages:

a) Every master serving on a sea-going ship of
less than 200 gross register tons not engaged
on near-coastal voyages shall hold a certi-
ficate recognized by the administration for
service as master of ships of between 200
and 1600 gross register tons.

b) Every officer in charge of a navigational
watch serving on a sea-going ship of less
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than 200 gross register tons not engaged
on near-coastal voyages shall hold an
appropriate certificate for ships of 200 gross
register tons or more.

2 — Ships engaged on near-coastal voyages:

a) Master:

i) Every master serving in a sea-going
ship of less than 200 gross register
tons engaged on near-coastal voy-
ages shall hold an appropriate
certificate.

ii) Every candidate for certification shall:

1) Be not less than 20 years
of age;

2) Have approved sea-going
service of not less than
12 months as officer in
charge of a navigational
watch;

3) Satisfy the administration
that he possesses ade-
quate knowledge appro-
priate to his duties on
the ships concerned which
shall include the subjects
contained in the appendix
to this regulation.

b) Officer in charge of a navigational watch:

i) Every officer in charge of a naviga-
tional watch on a sea-going ship
of less than 200 gross register
tons engaged on near-coastal voy-
ages shall hold an appropriate
certificate.

ii) Every candidate for certification shall:

1) Be not less than 18 years
of age;

2) Satisfy the administration
as to medical fitness, par-
ticulary regarding eye-
sight and hearing;

3) Satisfy the administration
that he has:

Successfully undergone
special training, in-
cluding an adequate
period of appropri-
ate sea-going service
as required by the
administration; or

Completed approved
sea-going service in
the deck department
of not less than 3
years;

4) Satisfy the administration
that he possesses adequate
knowledge appropriate to
his duties on the ships

concerned, which shall
include the subjects con-
tained in the appendix.

3 — Training:

Training to achieve the necessary knowledge
and practical experience shall be based on re-
gulation 1I-1 «Basic principles to be observed
in keeping a navigational watch» and relevant
international regulations and recommendations.

4 — Exemptions:

The administration, if it considers that a ship’s
size and the conditions of its voyage are such as
to render the application of the full requirements
of this regulation and its appendix unreassable
or impracticable, may to that extent exempt the
master and the officer in charge of a navigational
watch on such a ship or class of ships from
some of the requirements, bearing in mind the
safety of all ships which may be operating in
the same waters.

Appendix to regulation 1I-3

Minimum knowledge required for certification of officers In
charge of a navigational watch and of masters of ships
of iess than 200 gross register tons.

1:
a) Knowledge of the following:

i) Coastal navigation and, to the ex-
tent required, celestial navigation;
ii) International Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea;
iii) International Maritime Dangerous
Goods Code (IMDG Code);
iv) Magnetic compass;
v) Radiotelephony and visual signal-
ling;
vi) Fire prevention and fire-fighting ap-
pliances;
vii) Life-saving;
viii) Emergency procedures;
ix) Ship manoeuving;
x) Ship stability;
xi) Meteorology;
xii) Small ship power plants;
xiii) First aid;
xiv) Search and rescue;
xv) Prevention of pollution of the ma-
rine environment.

b) In addition to the requirements of sub-para-
graph a), sufficient knowledge to operate
safely all navigational aids and equipment
fitted aboard the ships concerned.

¢) The level of knowledge to be required in the
subjects specified in sub-paragraphs a) and
b) shall be sufficient for the officer of the
watch to carry out his duties safely.

2 — Every master serving on a sea-going ship of
less than 200 gross register tons shall, in addition
to the requirements of paragraph 1 above, satisfy the
administration that he possesses the knowledge to
carry out all the duties of such a master safely.
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Regulation 14

' Mandatory minimum requirements for certification of officers
in charge of a navigational watch on ships of 200 gross
register tons or more.

1 — Every officer in charge of a navigational watch
serving on a sea-going ship of 200 gross register tons
or more shall hold an appropriate certificate.

2 — Every candidate for certification shall:

a) Be not less than 18 years of age;

b) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, particularly regarding eyesight and
hearing;

¢) Have approved sea-going service in the deck
department of not less than 3 years
which shall include at least 6 months of
bridge watchkeeping duties under the su-
pervision of a qualified officer; however,
an administration may allow the substi-
tution of a period of special training for
not more than 2 years of this approved
sea-going service, provided the adminis-
tration is satisfied that such training is at
least equivalent in value to the period of
sea-going service it replaces;

d) Satisfy the administration by passing an ap-
propriate examination that he possesses
adequate theoretical and practical know-
ledge appropriate to his duties.

3 — Certificates for service without restriction:

For issue of certificates for service without re-
striction as to area of operation, the examination
shall test the adequacy of the candidate’s theo-
retical and practical knowledge in the subjects
shown in the appendix to this regulation.

4 — Restricted certificates:

For issue of restricted certificates for service
on near-coastal voyages, the administration may
omit the following subjects from those shown in
the appendix, bearing in mind the effect on
the safety of all ships which may be operating in
the same waters:

a) Celestial navigation;

b) Electronic systems of position fixing and navi-
gation for waters not covered by such sys-
tems.

5 — Level of knowledge:

a) The level of knowledge to be required in the
subjects shown in the appendix shall be
sufficient for the officer of the watch to
carry out his watchkeeping duties safely.
In determining the appropriate level of
knowledge the administration shall take
into account the remarks under each sub-
ject in the appendix.

b) Training to achieve the necessary theoretical
knowledge and practical experience shall
be based on regulation II-1 «Basic prin-
ciples to be observed in keeping a naviga-
tional watch» and relevant international
regulations and recommendations.

Appendix to regulation I1-4

Minimum knowledge required for certification of officers
In charge of a navigational watch on ships of 200 gross
register tons or more.

1 — Celestial navigation:

Ability to use celestial bodies to determine the
ship’s position and compass errors.

2 — Terrestrial and coastal navigation:

a) Ability to determine the ship’s position by
the use of:

i) Landmarks;

i) Aids to navigation, including lighthou-
ses, beacons and buoys;

iii) Dead reckoning, taking into account
winds, tides, currents and speed
by propeller revolutions per mi-
nute and by log;

b) Thorough knowledge of and ability to use na-
vigational charts and publications, such as
sailing directions, tide tables, notices to
mariners, radio navigational warnings and
ships’ routeing information.

3 — Radar navigation:

Knowledge of the fundamentals of radar and
ability in the operation and use of radar and
ability to interpret and analyse information obtai-
ned by use of radar including the following:

a) Factors affecting performance and accuracy;

b) Setting up and maintaining displays;

¢) Detection of misrepresentation of informa-
tion, false echoes, sea return, etc.;

d) Range and bearing;

e) Identification of critical echoes;

f) Course and speed of other ships;

g) Time and distance of closest approach of
crossing, meeting or overtaking ships;

h) Detecting course and speed changes of other
ships;

i) Effect of changes in own ship’s course or
speed or both;

/) Application of the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea.

4 — Watchkeeping:

a) Demonstrate thorough knowledge of content,
application and intent of the International
Regulations for Preventing Collisions at
Sea, including those annexes concerned with
safe navigation;

b) Demonstrate knowledge of content of regula-
tion II-1 «Basic principles to be obser-
ved in keeping a navigational watch».

5 — Electronic systems of position fixing and navi-
gation:

Ability to determine the ship’s position by the
use of electronic navigational aids to the satisfac-
tion of the administration.
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6 — Radio direction-finders and echo-sounders:

Ability to operate the equipment and apply
the information correctly.

7 — Meteorology:

Knowledge of shipborne meteorological instru-
ments and their application. Knowledge of the
characteristics of various weather systems, re-
porting procedures and recording systems and
the ability to apply the metcorological informa-
tion available.

8 — Compasses — magnetic and gyro:

Knowledge of the principles of magnetic and
gyro-compasses including errors and corrections.
With regard to gyro-compasses, an understanding
of the systems under the control of the master
gyro and a knowledge of the operation and care
of the main types of gyro-compasses.

9 — Automatic pilot:

Knowledge of automatic pilot systems and
procedures.

10 — Radiotelephony and visual signalling:

a) Ability to transmit and receive messages by
morse light.

b) Ability to use the International Code of Sig-
nals.

¢) Knowledge of procedures used in radiotele-
phone communications and ability to use
radiotelephones, in particular with respect
to distress, urgency, safety and navigational
messages.

11 — Fire prevention and fire-fighting appliances:

a) Ability to organize fire drills.

b) Knowledge of classes and chemistry of fire.
.¢) Knowledge of fire-fighting systems.

d) Attendance at an approved fire-fighting course.

12 — Life-saving:

Ability to organize abandon ship drills and
knowledge of the operation of lifeboats, liferafts,
buoyant apparatus and similar life-saving applian-
ces along with their equipment, including porta-
ble radio apparatus and emergency position-indi-
cating radio beacons (EPIRBs). Knowledge of
survival at sea techniques.

13 — Emergency procedures:

Knowledge of the items listed in the appropriate
appendix of the current edition of the ILO/
IMO document for guidance.

14 — Ship manoeuvring and handling:
Knowledge of:

a) The effects of various deadweights, draughts,
trim, speed and under keel clearance on
turning circles and stopping distances;

b) Effects of wind and current on ship handling;

¢) Manoeuvres for the rescue of man-overboard;

d) Squat, shallow water and similar effects;
e) Proper procedures for anchoring and mooring.

15 — Ship stability:

a) Working knowledge and application of stabi-
lity, trim and stress tables, diagrams and
stress calculating equipment.

b) Understanding of fundamental actions to be
taken in the event of partial loss of intact
buoyancy.

16 — English language:

Adequate knowledge of the English language
enabling the officer to use charts and other nau-
tical publications, to understand meteorological
information and messages concerning ship’s safety
and operation and to express himself clearly in
his communications with other ships or coast sta-
tions. Ability to understand and use the IMO
Standard Marine Navigation Vocabulary.

17 — Ship construction:

General knowledge of the principal structural
members of a ship and the proper names of the
various parts.

18 — Cargo handling and stowage:

Knowledge of safe handling and stowage of
cargoes and the effect of these factors on the
safety of the ship.

19 — Medical aid:

Practical application of medical guides and
advice by radio, including the ability to take
effective action based on such knowledge in the
case of accidents or illnesses that are likely to
occur on board ship.

20 — Search and rescue:

Knowledge of the IMO Merchant Ship Search
and Rescue Manual (MERSAR).

21 — Prevention of pollution of the marine envi-
ronment:

Knowledge of the precautions to be observed
to prevent pollution of the marine environment.

Regulation II-5

Mandatory minimum requirements to ensure the continued
proficlency and updating of knowledge for masters and
deck officers.

1 — Every master and every deck officer holding
a certificate who is serving at sea or intends to return
to sea after a period ashore shall, in order to con-
tinue to qualify for sea-going service, be required
at regular intervals not exceeding 5 years to sa-
tisfy the administration as to:

a) Medical fitness, particulary regarding eyesight
and hearing; and :
b) Professional competence:

i) By approved sea-going service as
master or deck officer of at least
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1 year during the preceding 5
years; or

ii) By virtue of having performed func-
tions relating to the duties appro-
priate to the grade of certificate
held which are considered to be
at least equivalent to the sea-
going service required in para-
graph 1, b), i); or

iif) By one of the following:

Passing an approved test; or
Successfully completing an ap-
proved course or courses; Or
Having completed approved sea-
going service as a deck of-
ficer for a period of not less
than 3 months in a supernu-
merary capacity immediately
prior to taking up the rank
to which he is entitled by
virtue of his certificate.

2 — The administration shall, in consultation with
those concerned, formulate or promote the formula-
tion of a structure of refresher and updating cour-
ses, either voluntary or mandatory, as appropriate,
for masters and deck officers who are serving at sea,
especially for re-entrants to sea-going service. The ad-
ministration shall ensure that arrangements are made
to enable all persons concerned to attend such cour-
ses as appropriate to their experience and duties. Such
courses shall be approved by the administration and
include changes in marine technology and relevant in-
ternational regulations and recommendations con-
cerning the safety of life at sea and the protection
of the marine environment.

3 — Every master and deck officer shall, for conti-
nuing sea-going service on board ships for which
special training requirements have been internationally
agreed upon, successfully complete an approved rele-
vant training.

4 — The administration shall ensure that the texts
of recent changes in international regulations con-
cerning the safety of life at sea and the protection of
the marine environment are made available to ships
under its jurisdiction.

Regulation 11-6

Mandatory minimum requirements for ratings
forming part of a navigational watch

! — The minimum requirements for a rating forming
part of a navigational watch on a sea-going ship of
200 gross register tons or more are set out in para-
graph 2. These requirements are not those for certi-
fication of able seamen (*) nor, except for ships of li-
mited size, are they minimum requirements for a rating
who is to be the sole rating of a navigational watch.
Administrations may require additional training and
qualifications for a rating who is to be the sole rating
of a navigational watch.

(*) Reference is made to ILO Certification of Able Seamen
Convention, 1946, or any successive convention.

2 —Every rating forming part of a navigational
watch on a sea-going ship of 200 gross register tons
or more shall:

a) Be not less than 16 years of age;

b) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, particularly regarding eyesight and
hearing;

c) Satisfy the administration that he has:

i) Completed approved sea-going ser-
vice, including not less than 6
months’ sea experience associa-
ted, in particular, with naviga-
tional watchkeeping duties; or

ii) Successfully undergone special train-
ing, either pre-sea or aboard ship,
including an adequate period of
sea-going service as required by
the administration which shall be
not less than 2 months;

d) Have experience or training which includes:

i) Basic principles of fire-fighting, first
aid, personal survival techniques,
health hazards and personal safety;

ii) Ability to understand orders and
make himself understood by the
officer of the watch in matters
relevant to his duties;

iii) Ability to steer and comply with
helm orders, together with suffi-
cient knowledge of magnetic and
gyro compasses for performance
of these duties;

iv) Ability to keep a proper look-out
by sight and hearing and report
the approximate bearing of a
sound signal, ligth or other object
in degrees or points;

v) Familiarity with the change-over
from automatic pilot to hand
steering and vice-versa;

vi) Knowledge of the use of appropriate
internal communication and alarm
systems;

vii) Knowledge of pyrotechnic distress
signals;

viii) Knowledge of his emergency duties;

ix) Knowledge of shipboard terms and
definitions appropriate to his
duties.

3 — The experience, service or training required by
paragraphs 2, ¢) and d), may be acquired through
performance of duties associated with navigational
watchkeeping, but only if such duties are carried
out under the direct supervision of the master, officer
in charge of the navigational watch or a qualified
rating.

4 — Administrations shall ensure that an authorized
document is issued to every seafarer who by experience
or training is qualified in accordance with this regula-
tion to serve as a rating forming part of a naviga-
tional watch, or that his existing document is duly
endorsed. :
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5 — A seaflarer may be considered by the adminis-
tration to have met the requirements of this regula-
tion if he has served in a relevant capacity in the
deck department for a period of not less than 1 year
within the last 5 years proceding the entry into force
of the Convention for that administration.

Regulation 11-7 .

Basic principles to be observed
In keeping a watch in port

| — On any ship safely moored or safely at anchor
under normal circumstances in port, the master shall
arrange for an appropriate and effective watch to be
maintained for the purpose of safety.

2 — In organizing the watches note shall be taken
of the provisions of the « Recommendation on Principles
and Operational Guidance for Deck Officers in Charge
of a Watch in Port» and the «Recommendation on
Principles and Operational Guidance for Engineer
Officers in Charge of an Engineering Watch in Port»
adopted by the International Conference on Training
and Certification of Seafarers, 1978.

Regulation 11-8

Mandatory minimum requirements for a watch in port
on ships carrying hazardous cargo

1 — The master of every ship carrying cargo in
bulk that is hazardous — whether it is, or may be,
explosive, flammable, toxic, health-threatening or en-
vironment polluting — shall ensure that a safe deck
watch and a safe engineering watch are maintained
by the ready availability on board of a duly qualified
officer or officers, and ratings where appropriate,
even when the ship is safely moored or safely at anchor
in port.

2 — The master of every ship carrying hazardous
cargo other than in bulk — whether it is, or may be,
explosive, flammable, toxic, health-threatening or
environment polluting — shall in organizing safe
watchkeeping arrangements take full account of the
nature, quantity, packing and stowage of the hazardous
cargo and of any special conditions on board, afloat
and ashore.

3 — In organizing the watches full account shall
be taken of the «Recommendation on Principles and
Operational Guidance for Deck Officers in Charge
of a Watch in Port» and the «Recommendation on
Principles and Operational Guidance for Engineer
Officers in Charge of an Engineering Watch in Port»
adopted by the International Conference on Training
and Certification of Seafarers, 1978.

CHAPTER Il
Engine department

Regulation 1II-1

Basic principles to be observed in
keeping an engineering watch

1— Parties shall direct the attention of shipowners,
ship operators, masters, chief engineer officers and
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watchkeeping personnel to the following principles
which shall be observed to ensure that a safe engi-
neering watch is maintained at all times.

2 — The term «watch» is used in this regulation
to mean either a group of personnel composing the
watch or a period of responsibility for an engineer
officer during which his physical presence in the
machinery space may or may not be required.

3 — The basic principles, including but not limited
to the following, shall be taken into account on all
ships.

4 — General:

a) The chief enginner officer of every ship is
bound, in consultation with the master, to
ensure that watchkeeping arrangements are
adequate to maintain a safe watch. When
deciding the composition of the watch,
which may include appropriate engine room
ratings, the following criteria, inter alia,
shall be taken into account:

i) Type of ship;

if) Type and condition of the machinery;

iii) Special modes of operation dictated
by conditions such as weather, ice,
contaminated water, shallow water,
emergency conditions, damage con-
tainment or pollution abatement;

iv) Qualifications and experience of the
watch;

v) Safety of life, ship, cargo and port,
and protection of the environment;

vi) Observance of international, national
and local regulations;

vii) Maintaining the normal operations of
the ship.

b) Under the direction of the chief engineer offi-
cer, the engineer officer in charge of the
watch shall be responsible for the inspec-
tion, operation and testing, as required, of
all machinery and equipment under his re-
sponsibility. The engineer officer in charge
of a watch is the chief engineer officer’s
representative and his primary responsibil-
ity, at all times, shall be the safe and effi-
cient operation and up-keep of machinery
affecting the safety of the ship.

¢) The chief engineer officer shall, in consultation
with the master, determine in advance the
needs of the intended voyage, taking into
consideration the requirements for fuel,
water, lubricants, chemicals, expendable
and other spare parts, tools, supplies and
any other requirements.

5 — Operation:

a) The engineer officer in charge of the watch
shall ensure that the established watch-
keeping arrangements are maintained. Un-
der his general direction engine room .rat-
ings, if forming part of the watch, shall be
required to assist in the safe and efficient
operation of the propulsion machinery and
the auxiliary equipment.
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b) At the commencement of the engineering wa-
tch. the current operational parameters and
condition of all machinery shall be verified.
Any machinery not functioning properly.
expected to malfunction or requiring spe-
cial service, shall be noted along with any
action already taken. Plans shall be made
for any further action if required.

¢) The engineer officer in charge of the watch
shall ensure that the main propulsion plant
and auxiliary systems are kept under con-
stant surveillance, inspections are made of
the machinery and steering gear spaces at
suitable intervals and appropriate action is
taken to remedy any malfunction discov-
ered.

d) When the machinery spaces are in the man-
ned condition, the engineer officer in charge
of the watch shall at all times be readily
capable of operating the propulsion equip-
ment in response to needs for changes in
direction or speed. When the machinery
spaces are in the periodic unmanned con-
dition, the designated duty engineer officer
in charge of the watch shall be immedi-
ately available and on call to attend the
machinery spaces.

e) All bridge orders shall be promptly executed.
Changes in direction or speed of the main
propulsion unit shall be recorded, except
where an administration determines that
the size or characteristics of a particular
ship make such recording impracticable.
The engineer officer in charge of the watch
shall ensure that the main propulsion unit
controls, when in the manual mode of op-
eration, are continuously attended under
standby or manoeuvring conditions.

/) The engineer officer in charge of the watch
shall not be assigned or undertake any du-

¢+ ties which would interfere with his super-
visory duty in respect of the main propul-
sion system and its ancillary equipment and
he shall ensure that the main propulsion
system and auxiliary equipment are kept
under constant surveillance until he is
properly relieved.

8) Due attention shall be paid to the maintenance
and support of all machinery, including
mechanical, electrical, hydraulic and pneu-
matic systems, their control apparatus and
associated safety equipment, all accommo-
dation service systems equipment and the
recording of stores and spare gear usage.

h) The chief engineer officer shall ensure that
the engineer officer in charge of the watch
is informed of all preventive maintenance,
damage control, or repair operations to be
performed during the watch. The engineer
officer in charge of the watch shall be res-
ponsible for the isolation, by-passing and
ajustment of all machinery under his res-
ponsibility that is to be worked on, and
shall record all work carried out.

i) Before going off duty, the engineer officer in
charge of the watch shall ensure that all

events related to the main and auxiliary
machinery are suitably recorded.

/) To avoid any danger to the safety of the ship
and its crew, the engineer officer in charge
of the watch shall notify the bridge im-
mediately in the event of fire, impending
actions in machinery spaces that may cause
reduction in ship’s speed, imminent steer-
ing failure, stoppage of the ship’s propul-
sion system or any alteration in the gener-
ation of electric power, or similar threat
to safety. This notification, where possible,
shall be accomplished before changes are
made in order to afford the bridge the
maximum available time to take whatever
actions are possible to avoid a potencial
marine casualty.

k) When the engine room is put in a standby
condition, the engineer officer in charge of
the watch shall ensure that all machinery
and equipment which may be used during
manoeuvring is in a state of immediate read-
iness and that an adequate reserve of power
is available for steering gear and other
requirements.

6 — Watch requirements:

a) Every member of the watch shall be familiar
with his assigned watchkeeping duties. In
addition, every member shall have with
respect to that ship:

i) Knowledge of the use of appropriate
internal communication systems;

ii) Knowledge of escape routes from
machinery spaces;

iii) Knowledge of engine room alarm
systems and the ability to distin-
guish between the various alarms
with special reference to the CO;
alarm;

iv) Knowledge of the positions and use
of the fire-fighting equipment in
the machinery spaces.

b) The composition of an underway watch shall,
at all times, be adequate to ensure the
safe operation of all machinery affecting
the operation of the ship, in either auto-
mated or manual mode and be appropriate
to the prevailing circumstances and condi-
tions. To achieve this, the following, inter
alia, shall be taken into account:

i) Adequate supervision, at all times,
of machinery affecting the safe op-
eration of the ship;

if) Condition and reliability of any re-
motely operated propulsion and
steering equipment and their con-
trols, control location and the pro-
cedures involved in placing them
in a manual mode of operation in
the event of break-down or emer-
gency;

iii) Location and operation of fixed fire
detection, fire extinction or fire
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containment devices and appara-
tus;

iv) Use and operational condition of aux-
iliary, standby and emergency equip-
ment affecting the safe navigation,
mooring or docking operations of
the ship;

v) Steps and procedures necessary to
maintain the condition of machin-
ery installations in order to ensure
their efficient operation during all
modes of ship operation;

vi) Any other demands on the watch
which may arise as a result of spe-
cial operating circumstances.

¢) At unsheltered anchorage the chief engineer
officer shall consult with the master wheth-
er or not to maintain an underway watch.

7 — Fitness for duty:

The watch system shall be such that the efh-
ciency of the watch is not impaired by fatigue.
Duties sall be so organized by the chief engineer
officer that the first watch at the commencement
of a voyage and the subsequent relieving watches
are sufficiently rested and otherwise fit for duty.

8 — Protection of the marine environment:

All engineer officers and engine room ratings
shall be aware of the serious effects of opera-
tional or accidental pollution of the marine en-
vironment and shall take all possible precautions
to prevent such pollution, particularly within the
framework of relevant international and port reg-
ulations.

Regulation I11-2

Mandatory minimum requirements for certification of chief
engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery of 3000 kW pro-
pulsion power or more.

1 — Every chief engineer officer and second engineer
officer of a sea-going ship powered by main propulsion
machinery of 3000 kW propulsion power or more
shall hold an appropriate certificate.

2 — Every candidate for certification shall:

a) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, including eyesight and hearing;

b) Meet the requirements for certification as an
engineer officer in charge of a watch; and

i) For certification as second engineer
officer, have not less than 12
months’ approved sea-going service
as assistant engineer officer or en-
gineer officer;

if) For certification as chief engineer
officer, have not less than 36

. months’ approved sea-going service
of which not less than 12 months
shall be served as an engineer of-

ficer in a position of responsibility
while qualified to serve as second
engineer officer;

¢) Have attended an approved practical fire-fight-
ing course;

d) Have passed appropriate examination to the
satisfaction of the administration. Such
examination shall include the material set
out in the appendix to this regulation,
except that the administration may vary
these examination requirements for officers
of ships with limited propulsion power that
are engaged on near-coastal voyages, as it
considers necessary, bearing in mind the
effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.

3 — Training to achieve the necessary theoretical
knowledge and practical experience shall take into
account relevant international regulations and recom-
mendations.

4 — The level of knowledge required under the dif-
ferent paragraphs of the appendix may be varied
according to whether the certificate is being issued at
chief engineer officer or second engineer officer level.

Appendix to regulation [11-2

Minimum knowledge required for certification of chief
engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery of 3000 kW pro-
pulsion power or more.

1 — The syllabus given below is compiled for ex-
amination of candidates for certification as chief en-
gineer officer or second engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of 3000 kW
propulsion power or more. Bearing in mind that a
second engineer officer shall be in a position to as-
sume the responsibilities of a chief engineer officer
at any time, examination in these subjects shall be
designed to test the candidate’s ability to assimilate
all available information that affects the safe opera-
tion of the ship’s machinery.

2 — With respect to paragraph 4, a), below, the ad-
ministration may omit knowledge requirements for
types of propulsion machinery other than those ma-
chinery installations for which the certificate to be
awarded shall be valid. A certificate awarded on such
a basis shall not be valid for any category of machin-
ery installation which has been omitted until the en-
gineer officer proves to be competent in these items
to the satisfaction of the administration. Any such
limitation shall be stated in the certificate.

3 — Every candidate shall possess the oretical knowl-
edge in the following subjects:

a) Thermodynamics and heat transmission;

b) Mechanics and hydromechanics;

¢) Operational principles of ships’ power instal-
lations (diesel, steam and gas turbine) and
refrigeration;

d) Physical and chemical properties of fuels and
lubricants;

e) Technology of materials;
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f) Chemistry and physics of fire and extinguish-
ing agents;

g Marine electrotechnology, eletronics and elec-
trical equipment;

h) Fundamentals of automation, instrumentation
and control systems;

i) Naval architecture and ship construction, in-
cluding damage control.

4 — Every candidate shall possess adequate pratical
knowledge in at least the following subjects:

a) Operation and maintenance of:

i) Marine diesel engines;
ii) Marine steam propulsion plant;
iif) Marine gas turbines;

b) Operation and maintenance of auxiliary ma-
chinery, including pumping and piping
systems, auxiliary boiler plant and steering
gear systems;

¢) Operation, testing and maintenance of electri-
cal and control equipment;

d) Operation and maintenance of cargo handling
equipment and deck machinery;

¢) Detection of machinery malfunction, location
of faults and action to prevent damage;

f) Organization of safe maintenance and repair
procedures;

g) Methods of, and aids for, fire prevention, de-
tection and extinction;

h) Methods and aids to prevent pollution of the
environment by ships;

i) Regulations to be observed to prevent pollu-
tion of the marine environment;

j) Effects of marine pollution on the environment;

k) First aid related to injuries which might be
expected in machinery spaces and use of
first aid equipment;

I) Functions and use of life-saving appliances;

m) Methods of damage control;

n) Safe working practices.

5 — Every candidate shall possess a knowledge of
international maritime law embodied in international
agreements and conventions as they affect the specific
obligations and responsibilities of the engine depart-
ment, particularly those concerning safety and the
protection of the marine environment. The extent of
knowledge of national maritime legislation is left to
the discretion of the administration but shall include
national arrangements for implementing international
agreements and conventions.

6 — Every candidate shall possess a knowledge of
personnel management, organization and training a-
board ships.

Regulation I111-3

Mandatory minimum requirements for certification of chief
engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery between 750 kW
and 3000 kW propulsion power.

I — Every chief engineer officer and second engi-
neer officer of a sea-going ship powered by main pro-
pulsion machinery of between 750 kW and 3000 kW

propulsion power shall hold an appropriate certificate.
2 — Every candidate for certification shall:

a) Satisfy the administration as to medical fit-
ness, including eyesight and hearing;

b) Meet the requirements for certification as an
engineer officer in charge of a watch; and

1) For certification as second engineer
officer, have not less than 12
months’ approved sea-going service
as assistant engineer officer or en-
gineer officer;

ii) For certification as chief engineer offi-
cer, have not less than 24 months’
approved sea-going service of which
not less than 12 months shall be
served while qualified to serve as
second engineer officer;

¢) Have attended an approved practical fire-figh-
ting course;

d) Have passed appropriate examination to the
satisfaction of the administration. Such exa-
mination shall include the material set out
in the appendix to this regulation, except
that the administration may vary the re-
quirements for examination and sea-going
service for officers of ships engaged on
near-coastal voyages, bearing in mind the
types of automatic and remotely operated
controls with which such ships are fitted
and the effect on the safety of all ships
which may be operating in the same waters.

3 — Training to achieve the necessary theoretical
knowledge and practical experience shall take into
account relevant international regulations and recom-
mendations.

4 — The level of knowledge required under the
different paragraph of the appendix may be varied
according to whether the certificate is being issued
at chief engineer officer or second engineer officer
level.

5 — Every engineer officer who is qualified to serve
as second engineer officer of ships powered by main
propulsion machinery of 3000 kW propulsion power
or more may serve as chief engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of less than
3000 kW propulsion power provided that not less
than 12 months’ approved sea-going service shall have
been served as an engineer officer in a position of

responsability.

Appendix to regulation 11I-3

Minimum knowledge required for certification of chief
engineer officers and second engineer officers of ships
powered by main propulsion machinery of between 750 kW
and 3000 kW propulsion power.

1 — The syllabus given below is compiled for ex-
amination of candidates for certification as chief engi-
neer officer or second engineer officer of ships powered
by main propulsion machinery of between 750 kW
and 3000 kW propulsion power. Bearing in mind that
a second engineer officer shall be in a position to
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assume the responsibilities of the chief engineer officer
at any time, examination in these subjects shall be
designed to test the candidate’s ability to assimilate all
available information that affects the safe operation of
the ship’s machinery.

2 — With respect to paragraphs 3, d), and 4, a), be-
low, the administration may omit knowledge require-
ments for types of propulsion machinery other than those
machinery installations for which the certificate to be
awarded shall be valid. A certificate awarded on such
a basis shall not be valid for any category of machinery
installation which has been omitted until the engi-
neer officer proves (o be competent in these items to
the satisfaction of the administration. Any such lim-
itation shall be stated in the certificate.

3 — Every candidate shall possess sufficient elemen-
tary theoretical knowledge to understand the basic
principles involved in the following subject:

a) Combustion processes;

b) Heat transmission;

¢) Mechanics and hydromechanics;

d):
i) Marine diesel engines;
i) Marine steam propulsion plant;
{ii) Marine gas turbines;

e) Steering gear systems;

f) Properties of fuels and lubricants;

g) Properties of materials;

h) Fire-extinguishing agents;

i) Marine electrical equipment;

i) Automation, instrumentation and control sys-
tems;

k) Ship construction, including damage control:

I} Auxiliary systems.

4 — Every candidate shall possess adequate practical
knowledge in at least the following subjects:

a) Operation and maintenance of:

i) Marine diesel engines;
i{) Marine steam propulsion plant;
ifi) Marine gas turbines;

b) Operation and maintenance of auxiliary ma-
chinery systems, including steering gear sys-
tems;

¢) Operation, testing and maintenance of electrical
and control equipment;

d) Operation and maintenance of cargo handing
equipment and deck machinery:

¢) Detection of machinery malfunction, location
of faults and action to prevent damage:

f) Organization of safe maintenance and repair
procedures;

g) Methods of, and aids for, fire prevention,
detection and extinction;

h) Regulations to be observed regarding pollution
of the marine environment and methods
and aids to prevent such pollution;

) First aid related to injuries which might be
expected in machinery spaces and use of
first aid equipment;

/) Functions and use of life-saving appliances;

k) Methods of damage control with specific ref-
erence to action to be taken in the event

of flooding of sea water into the engine
room;
) Safe working practices.

5 — Every candidate shall possess a knowledge of
international maritime law as embodied in international
agreements and conventions as they affect the specific
obligations and responsibilities of the engine depart-
ment, particularly those concerning safety and the
protection of the marine environment. The extent of
knowledge of national maritime legislation is left to
the discretion of the administration but shall include
national arrangements for implementing international
agreements and conventions.

6 — Every candidate shall possess a knowledge of
personnel management, organization and training
aboard ships.

Regulation 111-4

Mandatory minimum requirements for certification of engi-
neer officers in charge of a watch in a traditionally manned
engine room or designated duty engineer officers in a
periodically unmanned engine room.

I — Every engineer officer in charge of a watch in
a traditionally manned engine room or the designated
duty engineer officer in a periodically unmanned engine
room on a sea-going ship powered by main propulsion
machinery of 750 kW propulsion power or more shall
hold an appropriate certificate.

2 — Every candidate for certification shall:

a) Be uot less than 18 yecars of age;

b) Satisfy the administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

¢) Have not less than a total of 3 years ap-
proved education of training, relevant to the
duties of a marine engineer;

d) Have completed an adequate period of sea-
-going service which may have been in-
cluded within the period of 3 years stated
in sub-paragraph c);

¢) Satisfy the administration that he has the
theoretical and practical knowledge of the
operation and maintenance of marine mach-
inery appropriate to the duties of an en-
gineer officer;

f) Have attended an approved practical fire-
fighting course;

g) Have knowledge of safe working practices.

The administration may vary the requirement of
sub-paragraphs ¢) and d) for enginner officers of
ships powered by main propulsion machinery of less
than 3000 kW propulsion power engaged on near-
coastal voyages, bearing in mind the effect on the
safety of all ships which may be operating in the same
waters.

3 — Every candidate shall have knowledge of the
operation and maintenance of main and auxiliary mach-
inery, which shall include knowledge of relevant
regulatory requirements and also knowledge of at least
the following specific items:

a) Watchkeeping routines:

i) Duties associated with taking over
and accepting a watch;

ii) Routine duties undertaken during a
watch;
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iii) Maintenance of the machinery space
log book and the significance of
readings taken;

iv) Duties associated with handing over
a watch;

b) Main and auxiliary machinery:

i) Assisting in the preparation of main
machinery and preparation of aux-
iliary machinery for operation;

if) Operation of steam boilers, including
combustion system;

iif) Methods of checking water level in
steam boilers and action necessary
if water level is abnormal;

iv) Location of common faults of mach-
inery and plant in engine and boiler
rooms and action necessary to pre-
vent damage;

¢) Pumping systems:

i) Routine pumping operations;
if) Operation of bilge, ballast and cargo
pumping systems;

d) Generating plant:

Preparing, starting, coupling and changing
over alternators or generators;

e) Safety and emergency procedures:

i) Safety precautions to be observed dur-
ing a watch and immediate actions
to be taken in the event of a fire
or accident, with particular refer-
ence to oil systems;

if) Safe isolation of electrical and other
types of plant and equipment re-
quired before personnel are permit-
ted to work on such plant and
equipment;

/) Anti-pollution procedures:

The precautions to be observed to prevent
pollution of the environment by oil, cargo
residue, sewage, smoke or other pollutants. The
use of pollution prevention equipment, includ-
ing oily water separators, sludge tank systems
and sewage disposal plant;

g) First aid:

Basic first aid related to injuries which might
be expected in machinery spaces.

4 — Where steam boilers do not form part of a
ship’s machinery, the administration may omit the
knowledge requirements of paragraphs 3, b), ii) and
iii). A certificate awarded on such a basis shall not
be valid for service on ships in which steam boilers
form part of a ship’s machinery until the engineer
officer proves to be competent in the omitted items to
the satisfaction of the administration. Any such lim-
itations shall be stated in the certificate.

5 — The training to achieve the necessary theoretical
knowledge and practical experience shall .take “into
account relevant international regulations and recom-
mendations.

Regulation 111-5

Mandatory minimum requirements to ensure the continued
groficiency and updating of knowledge for engineer of-
cers.

1 —Every engineer officer holding a certificate
who is serving at sea or intends to return to sea after
a period ashore shall, in order to continue to qualify
for sea-going service in the rank appropriate to his cer-
tificate, be required at regular intervals not exceeding
five years to satisfy the administration as to:

a) Medical fitness, including eyesight and hearing;
and
b) Professional competence:

i) By approved service as an engineer
officer of at least one during the
preceding 5 years; or

if) By virtue of having performed func-
tions relating to the duties appro-
priate to the grade of certificate
held which is considered to be at
least equivalent to the sea-going
service required in paragraph 1. b),
{); or
iify By one of the following:

Passing an approved test; or
Successfully completing an ap-
proved course or courses; Or
Having completed approved sea-
going service as an engineer
officer for a period of not less
than three months in a super-
numerary capacity or in a lower
rank than that for which he
holds the certificate, imme-
diately prior to taking up the
rank to which he is entitled

by virtue of his certificate.

2 —The course or courses referred to in para-
graph 1, b), ii), shall include, in particular, changes
in the relevant international regulations and recom-
mendations concerning the safety of life at sea and
the protection of the marine enviropment.

3 — The administration shall ensure that the texts
of recent changes in international regulations concer-
ning the safety of life at sea and the protection of
the marine environment are made available to ships
under its jurisdiction.

‘Regulation 111-6

Mandatory minimum requirements for ratings forming
part of and engine room watch .

1 — The minimum requirements for a rating if
forming part of an engine room watch shall be as set
out in paragraph 2. These requirements are not for:

a) A rating nominated as the assistant to the
engineer officer in charge of the watch (*);

(*) Reference is made to Resolution 9 «Recommendation
on Minimum Requirements for a Rating Nominated as the
Assistant to the Engineer Officer in Charge of the Watch»
adopted by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978.
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b) A rating who is under training;

¢) A rating whose duties while on watch are of an
unskilled nature.

2 — Every rating forming part of an engine room
watch shall:

a) Be not less than 16 years of age;

b) Satisfy the administration as to medical fitness,
including eyesight and hearing;

¢) Satisfy the administration as to:

i) Experience or training regarding fire-
fighting, basic first aid, personal
survival techniques, health hazards
and personal safety;

if) Ability to understand orders and
make himself understood in matters
relevant to his duties;

d) Satisfy the administration that he has:

i) Shore experience relevant to his sea-
going duties, supplemented by an
adequate period of sea-going service
as required by the administration;
or

ii) Undergone special training either pre-
sea or on board ship, including
an adequate period of sea-going
service as required by the admin-
istration; or

iif) Approved sea-going service of at
least 6 months.

3 — Every such rating shall have knowledge of:

a) Engine room watchkeeping procedures and the
ability to carry out a watch routine appro-
priate to his duties;

b) Safe working practices as related to engine
room operations;

¢) Terms used in machinery spaces and names
of machinery and equipment relative to
his duties;

d) Basic environmental protection procedures.

4 — Every rating required to keep a boiler watch
shall have knowledge of the safe operation of boilers
and shall have the ability to maintain the correct water
levels and steam pressures.

5 — Every rating forming part of an engine room
watch shall be familiar with his watchkeeping duties
in the machinery spaces on the ship on which he is to
serve. In particular, with respect to that ship the rating
shall have:

a) Knowledge of the use of appropriate internal
communication systems;

b) Knowledge of escape routes from machinery
spaces;

¢) Knowledge of engine room alarm systems and
ability to distinguish between the various
alarms with special reference to fire extin-
guishing gas alarms;

d) Familiarity with the location and use of fire-
fighting equipment in the machinery spaces.

6 — A seafarer may be considered by the adminis-
tration to have met the requirements of this regulation
if he has served in a relevant capacity in the engine
department for a period of not less than 1 year
within the last 5 years preceding the entry into
force of the Convention for that administration.

CHAPTER 1V
Radio department
Radio watchkeeping and maintenance
Explanatory note

Mandatory provisions relating to radio watchkeep-
ing are set forth in the radio regulations and the
safety radio watchkeeping and maintcnance provisions
are set forth in the International Convention for the
Safety of Life at Sea and in the radio regulations, as
these two sets of regulations may be amended and are
in force. Attentions is also directted to the relevant
resolutions adopted by the International Conference
on Training and Certification of Seafarers, 1978.

Regulation V-1

Mandatory minimum requirements for certification
of radio officers

| — Every radio officer in charge of, or performing.
radio duties in a ship shall hold an appropriate certif-
icate or certificates issued or recognized by the admi-
nistration under the provisions of the radio regula-
tions and have adequate qualifying service.

2 — In addition, a radio officer shall:

a) Be not less than 18 years of age;

b) Satisfy the administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight, hearing and
speech;

¢) Meet the requirements of the appendix to
this regulation.

3 — Every candidate for a certificate shall be requi-
red to pass an examination or examinations to the
satisfaction of the administration concerned.

4 — The level of knowledge required for certifica-
tion shall be sufficient for the radio officer to carry out
his radio duties safely and efficiently. In determining
the appropriate level of knowledge and the training
necessary to achieve that knowledge and practical
ability, the administration shall take into account
the requirements of the radio regulations and the
appendix to this regulation. Administrations shall
also take into account the relevant resolutions adopted
by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978, and relevant IMO
recommendations.

Appendix to regulation IV-1

Minimum additional knowledge and training
requeriments for radio officers

In addition to satisfying the requirements for the
issue of a certificate in compliance with the radio reg-
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ulations, radio officers shall have knowledge and
training, including practical training, in the following:

a) The provision of radio services in emergencies,
including:

i) Abandon ship;

ii) Fire aboard ship;

ifi) Partial or full breakdown of the radio
station;

b) The operation of lifeboats, liferafts, buoyant
apparatus and their equipment, with special
reference to portable and fixed lifeboat
radio apparatusand emergency position-in-
dicating radio beacons;

¢) Survival at sea;

d) First aid;

e) Fire prevention and fire-fighting, with partic-
ular reference to the radio installation;

f) Preventive measures for the safety of ship and
personnel in connexion with hazards related
to radio equipment, including electrical,
radiation, chemical and mechanical hazards;

g) The use of the IMO Merchant Ship Search
und Rescue Manual (MERSAR), with par-
ticular reference to radiocommunications;

h) Ship position-reporting systems and proce-
dures;

i) The use of the International Code of Signals
and the IMO Standard Marine Naviga-
tional Vocabulary;

i) Radio medical systems and procedures.

Regulation 1V-2

Mandatory minimum requirements to ensure the continued
proficiency and updating of knowledge for radio officers

1 — Every radio officer holding a certificate or
certificates issued or recognized by the administration
shall, in order to continue to qualify for sea-going
service, be required to satisfy the administration as
to the following:

a) Medical fitness, particularly regarding eyesight,
hearing and speech, at regular intervals not
exceeding 5 years; and

b) Professional competence:

i) By approved radiocommunications
service as a radio officer with no
single interruption of service
exceeding 5 years;
if) Following such interruption, by pass-

ing an approved test or successfully
completing an approved training
course or courses at sea or ashore,
which shall include elements that
are of direct relevance to the safety
of life at sea and modern radio-
communication equipment and may
also include radionavigation equip-
ment.

2 — When new modes, equipment or practices are
being introduced aboard ships entitled to fly its flag,
the administration may require radio officers to pass
an approved test or succesfully complete an appro-

priate training course or courses at sea or ashore,
with particular reference to safety duties.

3 — Every radio officer shall, to continue to qualify
for sea-going service on board particular types of
ships for which special training requirements have
been internationally agreed upon, successfully com-
plete approved relevant training or examinations which
shall take into account relevant international regula-
tions and recommendations.

4 — The administration shall ensure that the texts
of recent changes in international regulations realiting
to radiocommunications and relevant to the safety of
life at sea are available to ships under its jurisdiction.

5 — Administrations are encouraged, in consultation
with those concerned, to formulate or promote the
formulation of a structure of refresher and updating
courses, either voluntary or mandatory, as appropriate,
at sea or ashore, for radio officers who are serving at
sea and especially for re-entrants to sea-going service.
The course or courses shall include elements that are
of direct relevance to radio duties and include changes
in marine radiocommunication technology and relevant
international regulations and recommendations (*) con-
cerning the safey of life at sea.

Regulation 1V-3

Mandatory minimum requirements for certification
of radiotelephone operators

| — Every radiotelephone operator in charge of, or
performing, radio duties in a ship shall hold an appro-
priate certificate or certificates issued or recognized
by the administration under the provisions of the
radio regulations.

2 —In addition, such radiotelephone operator of
a ship, which is required to have a radiotelephone

station by the International Convention for the Safety
of Life at Sea, shall:

a) Be not less than 18 years of age;

b) Satisfy the administration as to medical fitness,
particularly regarding eyesight, hearing and
speech;

¢) Meet the requirements of the appendix to this
regulation.

3 — Every candidate for a certificate shall be requi-
red to pass an examination or examinations to the
satisfaction of the administration concerned.

4 — The level of knowledge required for certifi-
cation shall be sufficient for the radiotelephone operator
to carry out his radio duties safely and efficiently. In
determining the appropriate level of knowledge and
the training necessary to achieve that knowledge and
practical ability, the administration shall take into
account the requirements of the radio regulations and
the appendix to this regulation. Administrations shall
also take into account the relevant resolutions adopted
by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978, and relevant IMO
recommendations.

(*) Including any IMO recommendations concerning the
development of the maritime distress system.
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Appendix to regulation 1V-3

Minimum additional knowledge and training requirements
for radiotelephone operators

In addition to satisfying the requirements for the
issue of a certificate in compliance with the radio
regulations, radiotelephone operators shall have know-
ledge and training, including practical training, in the
following:

a) The provision of radio services in emergencies,
including:

i) Abandon ship;
i) Fire aboard ship;
itf) Partial or full breakdown of the radio
station;

b) The operation of lifeboats, liferafts, buoyant
apparatus and their equipment, with special
reference to portable and fixed lifeboat
radio apparatus and emergency position-
indicating radio beacons;

¢) Survival at sea;

d) First aid;

e) Fire prevention and fire-fighting, with particular
reference to the radio installation;

{) Preventive measures for the safety of ship
and personnel in connexion with hazards
related to radio equipment, including elec-
trical, radiation, chemical and mechanical
hazards;

8) The use of the IMO Merchant Ship Search
and Rescue Manual (MERSAR), with partic-
ular reference to radiocommunications;

k) Ship position-reporting systems and proce-
dures;

i) The use of the International Code of Signals
and the IMO Standard Marine Naviga-
tional Vocabulary;

/) Radio medical systems and procedures.

CHAPTER V

Special requirements for tankers

Regulation V-1

Mandatory minimum requirements for the training and qual-
ifications of masters, officers and ratings of oil tank-
ers.

1 — Officers and ratings who are to have specific
duties, and responsabilities related to those duties, in
connexion with cargo and cargo equipment on oil
tankers and who have not served on board an oil tanker
&s part of the regular complement before carrying out
such duties shall have completed an appropriate shore-
based fire-fighting course; and

a) An appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate know-
ledge of safe operational practices; or

b) An approved oil tanker familiarization course
which includes basic safety and pollution
prevention precautions and procedures, lay-
outs of different types of oil tankers, types
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of cargo, their hazards and their handling
equipment, general operational sequence
and oil tanker terminology.

2 — Masters, chief engineer officers, chief mates,
second engineer officers and, if other than the
foregoing, any person with the immediate responsi-
bility for loading, discharging and care in transit or
handling of cargo, in addition to the provisions of
paragraph 1, shall have:

a) Relevant experience appropriate to their duties
on oil tankers; and

b) Completed a specialized training programme
appropriate to their duties, including oil
tanker safety, fire safety measures and sys-
tems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations under
applicable laws and regulations.

3 — Within 2 years after the entry into force of
the Convention for a Party, a seafarer may be con-
sidered to have met the requirements of para-
graph 2, b), if he has served in a relevant capacity on
board oil tankers for a period of not less than 1 year
within the preceding 5 years.

Regulation V-2

Mandatory minimum requirements for the training and qual-
ifications of masters, officers and ratings of chemical tan-
kers.

1 — Officers and ratings who are to have specific
duties, and responsibilities related to those duties, in
connexion with cargo and cargo equipment on chemical
tankers and who have not served on board a chemical
tanker as part of the regular complement, before
carrying out such duties shall have completed an
appropriate shore-based fire-fighting course; and

a) An appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate know-
ledge of safe operational practices; or

b) An approved chemical tanker familiarization
course which includes basic safety and
pollution prevention precautions and proce-
dures, layouts of different types of chemical
tankers, types of cargo, their hazards and
their handling equipment, general opera-
tional sequence and chemical tanker termi-
nology.

2 — Masters, chief engineer officers, chief mates,
second engineer officers and, if other than the fore-
going, any person with the immediate responsibility
for loading, discharging and care in transit or handling
of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1,
shall have:

a) Relevant experience appropriate to their duties
on chemical tankers; and

b) Completed a specialized training programme
appropriate to their duties, including chemi-
cal tanker safety, fire safety measures and
systems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations under
applicable laws and regulations.
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3 — Within 2 years after the entry into force of
the Convention for a Party, a seafarer may be consid-
ered to have met the requirements of paragraph 2, b),
if he has served in a relevant capacity on board chemi-
cal tankers for a period of not less than 1 year
within the preceding 3 years.

Regulation V-3

Mandatory minimum requirements for the training and qual-
ifications of masters, officers and ratings of liquefied gas
tankers.

1 — Ofticers and ratings who are to have specific
duties, and responsibilities related to those duties, in
connexion with cargo and cargo equipment on liquefied
gas tankers and who have not served on board a
liquefied gas tanker as part of the regular complement,
before carrying out such duties shall have completed
an appropriate shore-based fire-fighting course; and

a) An appropriate period of supervised shipboard
service in order to acquire adequate know-
ledge of safe operational practices; or

b) An approved liquefied gas tanker familiar-
ization course which includes basic safety
and pollution prevention precautions and
procedures, layouts of different types of
liquefied gas tankers, types of cargo, their
hazards and their handling equipment, gen-
eral operational sequence and liquefied gas
tanker terminology.

2 — Masters, chief engineer officers, chief mates,
second engineer officers and, if other than the fore-
going, any person with the immediate responsability
for loading, discharging and care in transit or handling
of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1,
shall have:

a) Relevant experience appropriate to their duties
on liquefied gas tankers; and

b) Completed a specialized training programme
appropriate to their duties, including lique-
fied gas tanker safety, fire safety measures
and systems, pollution prevention and con-
trol, operational practice and obligations
under applicable laws and regulations.

3 — Within 2 years after the entry into force of
the Convention for a Party, a seafarer may be consid-
ered to have met the requirements of paragraph 2, b),
if he has served in a relevant capacity on board
liquefied gas tankers for a period of not less than
1 year within the preceding 5 years.

CHAPTER VI
Proficiency in survival craft

Regulation VI-1

Mandatory minimum requirements for the issue of certificates
of proficiency in survival craft

Every seafarer to be issued with a certificate of
proficiency in survival craft shall:

a) Be not less than 174 years of age;
b) Satisfy the admini:‘ration as to medical fit-
ness;

c) Have approved sea-going service of not less
than 12 months or have attended an ap-
proved training course and have approved
sea-going service of not less than 9 months;

d) Satisfy the administration by examination or
by continuous assessment ,during an ap-
proved training course that he possesses
knowledge of the contents of the appendix
to this regulation;

e) Demonstrate to the satisfaction of the admin-
istration by examination or by continuous
assessment during an approved training
course that he possesses the ability to:

i) Don a life-jacket correctly; safely
jump from a height into the
water; board a survival craft from
the water while wearing a life-
jacket;

if) Right an inverted liferaft
wearing:a life-jacket;

iii) Interpret the markings on survival
craft with respect to the number
of persons they are permitted to
carry;

iv) Make the correct commands requi-
red for launching and boarding
the survival craft, clearing the
ship and handling and disembar-
king from the survival craft;

v) Prepare and launch survival craft
safely into the water and clear the
ship’s side quickly;

vi) Deal with injured persons both dur-
ing and after abandonment;

vii) Row and steer, erect a mast, set the
sails, manage a boat under sail
and steer a boat by compass;

viii) Use signaling equipment, including
pyrotechnics;

ix) Use portable radio equipment for
survival craft.

while

Appendix to regulation VI-1

Minimum knowledge required Yor the issue of certificates
of proficiency in survival craft

1 — Types of emergency situations which may occur,
such as collisions, fire, foundering.
2 — Principles of survival including:

a) Value of training and drills;

b) Need to be ready for any emergency;

¢) Actions to be taken when called to survival
craft stations;

d) Actilc:_ns to be taken when required to abandon
ship;

e) Actions to be taken when in the water;

f) Actions to be taken when aboard a survival
craft;

g) Main dangers to survivors.

3 — Special duties assigned to each crew member
as indicated in the muster list, including the differences
between the signals calling all crew to survival craft
and to fire stations.

4 — Types of life-saving appliances normally carried
on board ships.
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5 — Construction and outfit of survival craft and
individual items of their equipment.

6 — Particular characteristics and facilities of sur-
vival craft.

7 — Various types of devices used for launching sur-
vival craft.

8 — Methods of launching survival craft into a
rough sea.

9 — Action to be taken after leaving the ship.

10 — Handling survival craft in rough weather.

11 — Use of painter, sea anchor and all other equip-
ment.

12 — Apportionment of food and water in survival
craft,

13 — Methods of helicopter rescue.

14 — Use of the first aid kit and resuscitation
techniques.

15 — Radio devices carried in survival craft, includ-
ing emergency position-indicating radio beacons.

16 — Effects of hypothermia and its prevention; use
of protective covers and protective garments.

17 — Methods of starting and operating a survival
craft engine and its accessories together with the use
of fire extinguisher provided.

18 — Use of emergency boats and motor lifeboats
for marshalling liferafts and rescue of survivors and
persons in the sea.

19 — Beaching a survival craft.

MINISTERIO DAS FINANGAS E DO PLANO

Decreto-Lei n.° 327/85
de 8 de Agosto

Considerando que os estabelecimentos de ensino
superior, privado ou cooperativo, autorizados nos ter-
mos da lei e cujos cursos sejam oficialmente reconhe-
cidos prosseguem fins paralelos aos do Estado no
campo do ensino e da investigagdo cientifica;

Considerando-se de utilidade, para assegurar um
elevado nivel cientifico e pedagégico nas viarias esco-
las, que seja possivel uma efectiva mobilidade de
docentes entre as instituigdes de ensino superior do
Estado e as suas congéneres privadas e cooperativas,
e vice-versa;

Tendo presente a importancia dos sistemas de se-
guranga social como factor dessa mobilidade:

O Governo decreta, nos termos da alinea a) do
n° | do artigo 201.° da Constituigdo, o seguinte:

“Artigo 1.° Sdo abrangidos pelo presente diploma os
estabelecimentos de ensino superior, privado ou coope-
rativo, autorizados nos termos da lei e a cujos cursos
seja concedido reconhecimento oficial pleno.

Art. 2°—1— 0O pessoal docente dos estabeleci-

mentos de ensino superior referidos no artigo anterior
serd inscrito na Caixa Geral de Aposentagbes e no
Montepio dos Servidores do Estado, ficando abran-
gido pelas disposigdes do Estatuto da Aposentagdo e
do Estatuto das Pensbes de Sobrevivéncia.
. 20 disposto no nimero anterior nido € aplicével
a0 pessoal docente que exerga as suas fungbes em
regime de tempo parcial ou ao abrigo de mero con-
trato de prestagdo de servigos.

Art. 3.° Todo o tempo de servigo anteriormente
prestado pelo referido pessoal os aludidos estabele-
cimentos de ensino apds a autorizagac para a sua
criagdo € o reconhecimento oficial dos cursos sera
contado para efeitos de aposentagdo e pensdo de so-
brevivéncia.

Art. 4°— 1 — As pensdes de aposentacao e sobre-
vivéncia relativas ao mesmo pessoal serdo calculadas
e abonadas integralmente, nos termos do Estatuto da

- Aposentagao e do Estatuto das Pensdes de Sobrevi-

véncia, pela Caixa Geral de Aposentacoes e pelo Mon-
tepio dos Servidores do Estado.

2 — Os encargos com as pensdes relativamente ao
tempo de servigo prestado nos estabelecimentos de en-
sino abrangidos por este diploma anteriormente a data
da sua entrada em vigor serdo suportados pelo Centro
Nacional de Penses e pelos referidos estabelecimen-
tos, segundo os principios e nos moldes estabelecidos
nos artigos 3.°, 6.° ¢ 7.° do Decreto-Lei n.° 141/79,
de 22 de Maio.

Art. 5.° Cada estabelecimento de ensino abrangido
por este diploma fica autorizado a celebrar um acordo
com a ADSE, destinado a fixar as condigdes em que
o pessoal a que se refere o artigo 2.° pode adquirir
a qualidade de beneficidrio titular da ADSE e gozar
dos beneficios por esta assegurados, nos termos do
artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 118/83, de 25 de Fe-
vereiro, podendo a Universidade Catélica Portuguesa
celebrar um tnico acordo, se tal for mais conveniente.

Art. 6.° Os estabelecimentos de ensino deduzirdo
dos vencimentos do pessoal docente abrangido pelo
presente diploma as quotizagdes legalmente fixadas,
devendo as respeitantes & Caixa Geral de Aposenta-
¢Oes e ao Montepio dos Servidores do Estado ser re-
metidas a estas instituigdes segundo as regras aplica-
veis aos organismos do Estado.

Art. 7.° Cada estabelecimento de ensino entregara
a Caixa Geral de Aposentagdes € ao Montepio dos
Servidores do Estado quantias iguais as respeitantes
as quotas respectivas deduzidas nos vencimentos do
pessoal docente, como contribui¢do para o financia-
mento do sistema.

Art. 8.° As importincias destinadas ao pagamento
a que se refere o artigo anterior poderdo ser englo-
badas nas dotag¢Oes de apoio financeiro do Estado aos
estabelecimentos de ensino abrangidos por este di-
ploma, eventualmente atribuidas através do Ministé-
rio da Educagao.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 27
de Junho de 1985. — Mdrio Soares — Rui Manuel Pa-
rente Chancerelle de Machete — Antdnio de Almeida
Santos — Erndni Rodrigues Lopes — Amdndio Anes
de Azevedo — Virgilio Alberto Meira Soares.

Promulgado em 26 de Julho de 1985.
Publique-se

O Presidente da Repiiblica, ANTONIO RAMALHO
EANES.

Referendado em 30 de Julho de 1985.

O Primeiro-Ministro, Mdrio Soares.



