DIRE¢;\O-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Organizacdao Maritima Internacional (OMI)
80°? Sessao do Comité de Protecao do Ambiente Marinho (MEPC 80)

Londres (Reuniao Hibrida), 03-07 Julho 2023

Composicao da Delegacao Portuguesa no evento

José Carlos Simao, Diretor-Geral da DGRM;

Paulo Pamplona, Diretor de Servicos de Administracao Maritima da DGRM e
Representante Permanente Adjunto de Portugal na OMI;

Alexandra Dias, trabalhadora nos Servicos de Administracao Maritima da DGRM,;
Ana Cardoso, trabalhadora nos Servicos de Ambiente e Sustentabilidade da DGRM;
Joao Esteves, Presidente da Comissao Técnica do Registo Internacional de Navios da
Madeira;

Carlos Sequeira, representante da Embaixada de Portugal em Londres.

A 80.2 Sessao do Comité de Protecao do Ambiente Marinho (MEPC 80) decorreu em
Plenario com os representantes Estados-Membros (EM) da OMI presentes. Em
simultaneo, decorreram discussoes entre representantes dos EM nos seguintes grupos
de trabalho, previamente estabelecidos:

a) Grupo de Trabalho sobre Poluicao Atmosférica e Eficiéncia Energética;
b) Grupo de Trabalho sobre Reducao de Emissoes de GEE de Navios

c) Grupo Redator de Alteracoes de Instrumentos Obrigatorios;

d) Grupo Técnico de Designacdo de PSSA e Areas Especiais; e

e) Grupo de Revisdo de Aguas de Lastro.

As conclusées dos trabalhos da 80.% Sessao do MEPC sao apresentadas a seguir.
PRINCIPAIS PONTOS DE DISCUSSAO E RESULTADOS
ESTRATEGIA DA IMO PARA AS EMISSOES DE GEE

1. ESTRATEGIA DA IMO DE 2023 DE REDUCAO DE EMISSOES DE GEE DOS NAVIOS

Niveis de Ambicao

O Comité, com base no progresso conseguido no Grupo de Trabalho Entre
Sessoes Para a Reducao de Emissoes de GEE dos Navios 15 (ISWG-GHG 15) e apos
extensas discussdes nas quais todas as delegacées demonstraram a sua vontade
em chegar a um consenso sobre a revisao da Estratégia Inicial da IMO de
Reducao de Emissoes de GEE dos Navios, aprovou a Estratégia IMO de 2023 de
Reducao de Emissdes de GEE dos Navios (Resolucao MEPC.377(80)).

Os objetivos da Estratégia de Reducao de GEE da IMO 2023 sao:
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» Aumentar a contribuicao da IMO para os esforcos globais (Acordo de Paris e
Agenda 2030 das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento Sustentavel) para
reduzir as emissoes de GEE no transporte maritimo internacional;

« Identificar as acoes que o setor do transporte maritimo internacional deve
implementar, enquanto aborda os impactos nos Estados e apoia o
desenvolvimento consistente do comércio global e dos servicos de transporte
maritimo;

» Especificar acoes e medidas que irao contribuir para a consecucao desses
objetivos e incentivos a pesquisa e desenvolvimento e monitorizacao das
emissoes de GEE provenientes do transporte maritimo internacional.

A Estratégia de GEE da IMO de 2023 aumenta os niveis de ambicao em
comparacao com a Estratégia Inicial da IMO de Reducao de Emissoes de GEE dos
Navios. Os niveis de ambicao e os pontos de verificacdo indicativos devem
considerar as emissoes de GEE Well-to-Wake (WtW) de combustiveis navais,
conforme abordado nas Diretrizes sobre a intensidade de GEE do ciclo de vida
de combustiveis navais (Diretrizes LCA) com o objetivo geral de reduzir as
emissoes de GEE do transporte maritimo internacional sem transferéncia para
outros setores.

Os niveis de ambicao que direcionam a Estratégia de GEE da IMO para 2023 sao
0s seguintes:

1. A intensidade de carbono do navio diminuira por meio de melhorias
adicionais na eficiéncia energética para novos navios

Rever com o objetivo de fortalecer os requisitos de design de eficiéncia
energética para navios;

2. A intensidade de carbono do transporte maritimo internacional a diminuir
Reduzir as emissdes de CO2 por trabalho de transporte, como uma média no
transporte maritimo internacional, em pelo menos 40% até 2030, em
comparacao com 2008;

3. A adocao de tecnologias, combustiveis e/ou fontes de energia com emissao
zero ou quase zero de GEE para aumentar

Adocéao de tecnologias, combustiveis e/ou fontes de energia com emissao zero
ou quase zero de GEE a representar pelo menos 5%, almejando os 10%, da
energia usada pelo transporte maritimo internacional até 2030; e

4. Emissdes de GEE do transporte maritimo internacional para atingir o zero
efetivo

Atingir o pico das emissoes de GEE do transporte maritimo internacional o mais
rapido possivel e atingir emissoes liquidas zero de GEE em ou, por volta de, ou
seja, perto de 2050, considerando diferentes circunstancias nacionais,
enquanto prosseguindo esforcos para as eliminar gradualmente, conforme
exigido na Visao consistente com a meta de temperatura de longo prazo
estabelecida no Artigo 2 do Acordo de Paris.

Adicionalmente, o Comité estabeleceu dois pontos de verificacdo indicativos
para alcancar emissoes liquidas zero de GEE provenientes da navegacao
internacional:

.1 reduzir o total anual de emissdes de GEE provenientes do transporte
maritimo internacional em, pelo menos, 20%, tentando alcancar 30% em 2030,
em relacao a 2008; e
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.2 reduzir o total anual de emissdoes de GEE do transporte maritimo
internacional em, pelo menos, 70%, tentando atingir 80% até 2040, em
comparacao com 2008.

O Comité concordou com os seguintes cronogramas para as medidas candidatas
estabelecidas na Estratégia de GEE da IMO de 2023:

« A revisao das medidas técnicas e operacionais obrigatorias de curto prazo com
base em metas, deve ser concluida até 1 de Janeiro de 2026.

« O pacote de medidas de reducao de GEE de médio prazo deve ser finalizado
e acordado pelo Comité até 2025.

Outras medidas candidatas de reducao de GEE de médio prazo podem ser
finalizadas e acordadas entre 2023 e 2030.

» Medidas de longo prazo podem ser finalizadas e acordadas pelo Comité apos
2030, a ser desenvolvidas como parte da revisao de 2028 da Estratégia de GEE
da IMO.

A Estratégia de GEE da IMO esta sujeita a uma revisao de cinco em cinco anos,
com a proxima revisao a acontecer em 2028.

2. REVISAO DAS MEDIDAS DE REDUCAO DE GEE DE CURTO PRAZO

Os Regulamentos 25.3 e 28.11 do Anexo VI da MARPOL estabelecem que uma

revisao das medidas de reducao de GEE de curto prazo (EEXI, SEEMP e Cll) deve

ser realizada até 1 de janeiro de 2026. Assim, o Comité aprovou a Proposta de

Plano de Revisao das Medidas de reducao de GEE de Curto Prazo. O plano de

revisao é focado em trés secoes principais: ambito, cronograma e fontes de

dados.

Ambito: As medidas de curto prazo devem ser avaliadas com base:

« Na sua eficacia para reduzir a intensidade de carbono do transporte maritimo

internacional;

« Nas experiéncias de cumprimento da medida de curto prazo pelos Estados de
bandeira e porto;

» Na necessidade de melhoramento dos dados de consumo de fueldleo por

navios (IMO DCS);

» Nos impactos nos Estados;

» Na revisao dos valores dos fatores Z e CIIR conforme estabelecido nas

Diretrizes Cll G2 e G3;

« Nas alteracoes adicionais as métricas ClI,

» Noutras alteracoes aos fatores de correcao e ajustes de viagem (Diretrizes ClI

G5);

» Na aplicacao das Diretrizes LCA, e;

o Em quaisquer emendas a instrumentos existentes.

Cronograma: A revisao acima devera ser realizada:

» Do MEPC 80 ao MEPC 82 (Outono de 2024), recolha de dados;

« No MEPC 82, um Grupo de Trabalho analisara os dados continuados por um

Grupo de Correspondéncia, e;

» Um Grupo de Trabalho Entre as Sessdes MEPC 82 e MEPC 83, em conjunto com

um Grupo de Trabalho no MEPC 83, ira rever a Convencao e as Diretrizes.

Dados: A eficacia das medidas de curto prazo deve ser justificada por dados

IMO DCS relevantes.
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A partir do segundo semestre de 2023, o Secretariado é designada para
monitorizar a melhoria da intensidade de carbono com base em medicoes
baseadas na procura e na oferta. Além disso, os Estados Membros e as
organizacoes internacionais sao convidados a recolher dados e apresentar
propostas para as reunides relevantes do MEPC, juntamente com outras partes
interessadas, como armadores, fretadores e autoridades portuarias.

3. MEDIDAS CANDIDATAS DE MEDIO PRAZO DE REDUCAO DE GEE

0 pacote de medidas candidatas de médio prazo para reducao de GEE deve ser
desenvolvida e finalizada de ambos:

» Uma medida técnica, uma norma de combustivel naval baseada em metas que
regule a reducao da intensidade de GEE do combustivel naval. Ha amplo apoio
a Norma de Combustivel de Gases de Efeito de Estufa (GFS), conforme proposto
inicialmente por Austria et al.

« Uma medida econémica, com base num mecanismo de fixacao de preco das
emissoes maritimas de GEE. Ao contrario do apoio universal ao GFS, existem
opinides divergentes sobre os elementos econdmicos, onde os seguintes
aparentam destacar-se:

1. Fundo e Recompensa de Sustentabilidade Maritima da IMO (F&R) pelo
International Chamber of Shipping (ICS);

2. Esquema de Incentivo a Navegacao com Emissoes Zero (ZESIS) pelo Japao;
3. Financiamento e Recompensa de Sustentabilidade Maritima Internacional
(IMSF&R) por Argentina et al;

4. Fundo e Combustiveis Navais Sustentaveis Internacionais (IMSF&F) pela
China;

5. Taxa de GEE (GHGL) pelas Ilhas Marshall e Salomao.

Ambas as medidas técnicas e economicas devem considerar as emissoes WtW
de GEE de combustiveis navais, conforme abordado nas Diretrizes sobre a
intensidade de GEE do ciclo de vida de combustiveis navais (Diretrizes LCA).
Além disso, o Comité considerara quaisquer sinergias possiveis de medidas de
médio prazo com medidas existentes, como o Carbon Intensity Indicator (Cll),
relativo ao incentivo a eficiéncia energética.

Impacto nos Estados

O Comité, antes da adocao de qualquer medida ou combinacao de medidas,
deve avaliar o seu impacto nos Estados e especialmente nos Pequenos Estados
Insulares em Desenvolvimento (SIDS) e nos Paises Menos Desenvolvidos (LDCs).
Qualquer avaliacao de impacto deve considerar, pelo menos, o seguinte:

» Afastamento geografico de, e conectividade com, os principais mercados;

» Valor e tipo de carga;

» Dependéncia de transportes e custos de transporte;

» Seguranca alimentar;

» Resposta a desastres;

« Custo-eficacia e progresso e desenvolvimento socioeconémicos.

4. PROPOSTA DE CRONOGRAMA PARA O DESENVOLVIMENTO DE MEDIDAS
CANDIDATAS DE _MEDIO PRAZO E AVALIACAO DE IMPACTO ABRANGENTE
ASSOCIADA
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DGRM

O Comité concordou com o seguinte cronograma para a conducao da CIA e
desenvolvimento de medidas de médio prazo, que também esta incorporada na
Estratégia de GEE da IMO de 2023:

médio prazo

Etapas
Avaliacao de | Desenvolvimento | Outras Etapas
Impacto de medidas
Metas Abrangente do | candidatas de
pacote de | médio prazo
medidas
candidatas de

MEPC 80 (Verao

Iniciacao da CIA

Iniciar a Fase Il

de 1 ou 2 dias
(seis meses apos
MEPC 83 no
Outono de 2025)

de 2023) do Plano de
Trabalhos sobre o
desenvolvimento
de medidas de
médio prazo
MEPC 81 | Relatério Finalizacao  do
Primavera de | intercalar pacote de
2024) medidas
MEPC 82 | Relatorio
(Outono de | finalizado
2024)
Aprovacdao  das | Revisao da
MEPC 83 medidas medida de curto
(Primavera de prazo a ser
2025) completada até 1
de Janeiro de
2026
MEPC Adocao das
extraordinario medidas

MEPC 84
(Primavera de
2026)
MEPC 85
(Outono de
2026)

16 meses apods a
adocao (2027)

Entrada em vigor
das medidas

Iniciar a revisao
da Estratégia de
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MEPC 86 (Verao GEE da IMO de
de 2027) 2023
MEPC 87
(Primavera de
2028)
Finalizacao da
revisao da
MEPC 88 Estratégia de
(Outono de GEE da IMO de
2028) 2023 com vista a
adocao da

Estratégia de
GEE da IMO de
2028

5. CONSIDERACOES SOBRE COMO PROGREDIR COM O TRABALHO DE REDUCAO DE
EMISSOES DE GEE DE NAVIOS ENTRE SESSOES ANTES DO MEPC 81

Avaliacdo de Impacto Abrangente do pacote de medidas de médio prazo
O Comité concordou com o estabelecimento do Comité Diretivo que realizara a
Avaliacao Abrangente do Impacto (CIA) do pacote de medidas de médio prazo
candidatas de acordo com as disposicoes da MEPC.1/Circ.885/Rev.1.
Além disso, o Comité convidou os Estados Membros e organizacoes
internacionais a apoiar financeiramente a CIA do pacote de medidas candidatas
de médio prazo por meio de uma doacao ao GHG TC Trust-Fund.
Termos de Referéncia (ToR) para o ISWG-GHG 16
O Comité instruiu o ISWG-GHG 16, considerando documentos submetidos, para:
« Considerar de forma mais aprofundada o desenvolvimento de medidas
candidatas de médio prazo no contexto da Fase Ill.
« Desenvolver mais a fundo o quadro da Analise do Ciclo de Vida dos GEE
(LCA).
 Se 0 tempo permitir, considerar propostas relacionadas com a captura
de CO2 a bordo.
« Enviar um relatorio escrito ao MEPC 81.

6. DESENVOLVIMENTO DE DIRETRIZES PARA O CICLO DE VIDA DO COMBUSTIVEL
NAVAL

O Comité adotou a Resolucao MEPC.376(80) contendo as Diretrizes de GEE do
Ciclo de Vida do Combustivel Naval (Diretrizes LCA) e concordou com um
programa de trabalhos para aprimorar ainda mais as diretrizes em areas
especificas. O ambito dessas diretrizes é abordar temas/aspetos de intensidade
e sustentabilidade de GEE Well-to-Tank (WtT), Tank-to Wake (TtW) e Well-to-
Wake (WtW) e sustentabilidade relacionados com combustiveis navais/vetores
de energia (por exemplo, eletricidade para energia em terra) utilizada para
propulsao de navios e producao de energia a bordo. Os Gases com Efeito de
Estufa (GEE) relevantes incluidos sao:
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« dioxido de carbono (C02),

» metano (CH4) and

« Oxido nitroso (N20).
As diretrizes visam cobrir todo o ciclo de vida do combustivel (com limites
especificos), desde a matéria-prima, extracao/cultivo/recuperacao, conversao
da matéria-prima num produto combustivel, transporte, bem como
distribuicao/abastecimento e utilizacao de combustivel a bordo de um navio.
Além disso, as diretrizes também especificarao temas/aspetos de
sustentabilidade para combustiveis navais e definirdo um Fuel Lifecycle Label
(FLL), que contém informacdes sobre tipo de combustivel, matéria-prima (tipo
de matéria-prima e natureza da matéria-prima/fonte de carbono), processo de
conversao/producao (tipo de processo e energia utilizada no processo), fatores
de emissao de GEE, informacdes sobre misturas de combustiveis e
temas/aspetos de sustentabilidade. As diretrizes especificarao os elementos da
FLL sujeitos a verificacao/certificacao e incluirao um procedimento geral sobre
como o esquema/normas de certificacao poderao ser identificados.

7. DISCUSSAO DAS TECNOLOGIAS DE CAPTURA DE CARBONO

Termos de Referéncia (ToR) para o Grupo de Correspondéncia para o

desenvolvimento adicional do quadro do LCA

O Comité instruiu o Grupo de Correspondéncia para o desenvolvimento

adicional da estrutura do LCA, para:

» Rever o modelo para a recolha de dados Well-to-Tank;

» Desenvolver um modelo para fatores de emissao Tank-to-Wake por defeito,

para os percursos de combustivel;

» Recolher e compilar os dados de fatores de emissao por defeito recebidos;

« Avancar na consideracao dos elementos metodologicos abaixo listados e

aconselhar o Comité nesse sentido:

o emissdes anualizadas (mais de 20 anos) de mudancas nos stocks de carbono
causadas por alteracdes diretas no uso do solo;

o poupancas de emissoes anualizadas (mais de 20 anos) pela acumulagao de
carbono no solo por via da melhoria na gestao agricola;

o fator que contabiliza o combustivel que escapa entre os tanques até ao
conversor de energia que é vazado, ventilado ou perdido de outra forma no
sistema;

o créditos de emissao do CO2 capturado, usado como stock de carbono para
produzir combustiveis sintéticos no processo de producao de combustivel;

o crédito de emissao pela captura e armazenamento de carbono, onde a
captura de CO2 ocorre a bordo;

o fator de emissao de CO2 para combustiveis diferentes daqueles contidos na
Resolucao MEPC.364(79);

o Fatores de emissao de CH4 e N20, para combustiveis diferentes dos contidos
na resolucao MEPC.364(79).

« Avancar na consideracao dos elementos metodologicos para a avaliacao da

intensidade de GEE de carbono da eletricidade (incluindo fornecimento de

energia em terra - OPS) e as metodologias Tank-to-Wake para fatores de
emissao reais/a bordo;
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« Submeter ao MEPC 81 um relatorio escrito.
POLUICAO ATMOSFERICA E EFICIENCIA ENERGETICA

8. ORIENTACAO INTERINA SOBRE O USO DE BIOCOMBUSTIVEIS DE ACORDO COM
OS REGULAMENTOS 26, 27 E 28 DO ANEXO VI DA MARPOL (DCS E CII)

A Resolucao MEPC.352(78) (Diretrizes Cll, G1) prevé a possibilidade do fator de
conversao de emissao de CO2 (CF) ser fornecido pelo fornecedor de fueloleo,
suportado por evidéncias documentais.

O MEPC 80 aprovou a circular MEPC.1/Circ.905 sugerindo que, enquanto se
aguarda o desenvolvimento de instrumentos de politica para o uso das diretrizes
de Avaliacao do Ciclo de Vida do Combustivel Naval (LCA), os biocombustiveis
que foram certificados pelo esquema de certificacao internacional, cumprindo
os seus critérios de sustentabilidade, e que proporcionam uma reducao well-
to-wake de emissdes de GEE de, pelo menos, 65% em comparacao com as
emissoes well-to-wake de MGO fossil de 94 gCO2eq/MJ (ou seja, atingindo uma
intensidade de emissdes nao excedendo 33 gCO2eq/MJ), de acordo com essa
certificacao, pode ser atribuido um CF igual ao valor das emissoes well-to-wake
de GEE do combustivel de acordo com o certificado (expresso em gCO2eq/MJ)
multiplicado pelo seu Valor Calorifico Inferior (LCV, expresso em MJ/g) para
efeito das regras 26, 27 e 28 do Anexo VI da MARPOL para a quantidade
correspondente de combustiveis consumidos pelo navio. De qualquer modo, o
valor CF de um biocombustivel nao pode ser inferior a 0.

Para misturas de combustiveis, o CF devera ser calculado como a média
ponderada do CF para a respetiva quantidade de combustiveis por energia.
Além disso, a verificacao do consumo de biocombustivel reportado deve ser
reforcada com uma Prova de Sustentabilidade ou documentacao similar de um
esquema reconhecido, junto com a Guia de Entrega do Combustivel (BDN).
Aos biocombustiveis nao certificados como “sustentaveis” ou que nao fornecam
pelo menos 65% de reducao de emissoes well-to-wake (WtW) de GEE em relacao
ao MGO fossil, sera atribuido um CF igual ao CF do combustivel fossil
equivalente.

Os Governos Membros devem dar conhecimento da orientacao interina a todas
as partes interessadas relevantes, para aplicacao a partir de 1 de outubro de
2023.

9. TESTE DE EMISSAO DE MOTORES E CERTIFICACAO PARA NOX TIER IlI

O Comité considerou um estudo que indica que, para melhor refletir as
operacodes de navios no mundo real dentro das ECAs, especialmente para navios
que navegam a baixas velocidades perto de regioes costeiras e portos, pode ser
necessario um possivel ciclo de teste adicional para NOx Tier Ill. Além disso,
observacoes recentes na area de controlo de emissdes de NOx do Mar do Norte
mostraram altas emissoes de NOx de navios conformes com Tier Il e Tier lll,
navegando a baixas velocidades. Nesse sentido, varias delegacdes expressaram
a intencao de investigar o possivel estabelecimento de novos ciclos de teste,
por exemplo, a 10% de carga do motor, enquanto varias outras delegacoes
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10.

11.

expressaram preocupacao em avaliar as emissoes de NOx em termos de g/kWh
para baixas cargas do motor, uma vez que o denominador poderia assumir um
valor muito baixo em operacao com cargas baixas. Observando o exposto, o
Comité decidiu convidar os Estados Membros interessados e as Organizacoes
Internacionais a fornecer informacdes adicionais acerca de testes de emissoes
de motores e certificacao para NOx Tier Ill, para sessoes futuras.

PROPOSTA DE EMENDAS AO ANEXO VI DA MARPOL RELACIONADAS COM
COMBUSTIVEIS DE BAIXO PONTO DE INFLAMACAO E OUTROS ASSUNTOS
RELACIONADOS COM FUELOLEO

O Comité aprovou emendas aos Regulamentos 2, 14, 18, 27 e Apéndice | do
Anexo VI da MARPOL.

o No Regulamento 2, a definicao de fueldleo é revista como “qualquer
combustivel entregue e destinado a uso a bordo de um navio”, ao passo que um
paragrafo adicional é acrescentado, paragrafo 1.33, para a definicao de gas
combustivel, alinhada com a definicao de 'gas' no Cddigo IGF.

« A revisao do paragrafo 12 do Regulamento 14 estabelece que os requisitos dos
pontos de amostragem em uso/a bordo dos paragrafos 10 e 11 nao se aplicam
a gases combustiveis ou combustiveis de baixo ponto de inflamacao.

o Além disso, o Regulamento 18 é alterado e um novo paragrafo 5.2 é
adicionado, para aplicar os requisitos de BDN com conteddo minimo a gas
combustiveis ou combustiveis de baixo ponto de inflamacao. A BDN deve conter,
pelo menos, as informacdes especificadas nos itens 1 a 6 do Apéndice V do
Anexo VI, a densidade determinada por um método de teste apropriado ao tipo
de combustivel, juntamente com a temperatura associada, juntamente com
uma declaracao assinada e certificada de que o fueldleo esta em conformidade
com os requisitos de qualidade do fueldleo do Paragrafo 3 do Regulamento 18.
Combustiveis de baixo ponto de inflamacdo e gas combustiveis tém, em
principio, um teor de enxofre muito baixo, no entanto, o Comité concordou que
esta informacao ainda devera ser documentada na BDN pelo fornecedor, em
termos de valor real determinado por um método de teste adequado, ou com o
acordo da autoridade apropriada no porto de abastecimento que o teor de
enxofre é inferior a 0,001 por cento m/m.

» No Regulamento 27, Recolha e Comunicacdo de Dados de Consumo de
Fueldleo de Navios, dois novos paragrafos foram adicionados. Estes
estabelecem que o Secretario-Geral da Organizacdo, sob estrita
confidencialidade, podera partilhar dados com entidades consultoras analiticas
e entidades de pesquisa e, a pedido de uma companhia, concedera acesso aos
relatorios de consumo de fueldleo do(s) navio(s) de sua propriedade, de forma
nao andénima ao publico.

o Também o paragrafo 2.3.5, no Apéndice |, Formulario do Certificado
Internacional de Prevencao da Poluicao Atmosférica (IAPP) (Regulamento 8)
também é modificado para se referir tanto a gas combustivel, como a
combustiveis de baixo ponto de inflamacao.

EMENDAS AS DIRETRIZES DE 2021 PARA SISTEMAS DE LAVAGEM DE GASES DE
EXAUSTAO
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As Diretrizes de 2021 para Sistemas de Lavagem de Gases de Exaustdo,
MEPC.340(77) foram alteradas para incluir também uma nota de rodapé
referindo-se as Diretrizes para o uso de livros de registo eletrénico sob a
MARPOL (MEPC.312(74)). Nessa ordem, foram revistos os paragrafos 4.4.9 e
5.7.1 e acrescentada uma nota de rodapé no Livro de Registo Eletronico que se
refere a resolucao MEPC.312(74).

ALTERACOES AS DIRETRIZES DE 2022 SOBRE A VISTORIA E CERTIFICACAO DO
iNDICE DE DESIGN DE EFICIENCIA ENERGETICA (EEDI)

O Comité aprovou a Resolucao MEPC.374(80) com emendas as Diretrizes de 2022
sobre a vistoria e certificacdo do indice de Design de Eficiéncia Energética
(EEDI) (MEPC.365(79)). A tabela do paragrafo 4.2.3.2 é alterada e a nota de
rodapé respeitante a verificacao da taxa de enchimento dos tanques de Gas
Natural Liquefeito (GNL) é substituida pela verificacao do limite de carga do
tanque nos Codigos IGF e/ou IGC, correspondendo a densidade normal utilizada
no calculo do forgas.

ALTERACOES AS DIRETRIZES DE 2021 SOBRE O SISTEMA DE LIMITACAO DE
ENERGIA DO EIXO/MOTOR PARA CONFORMIDADE COM OS REQUISITOS EEXI E
USO DE UMA RESERVA DE ENERGIA

O Comité aprovou a MEPC.375(80), emendas as Diretrizes de 2021 sobre o
sistema de limitacao de poténcia do eixo/motor para cumprir os requisitos EEXI
e uso da reserva de energia (MEPC.337(76)). O paragrafo 3.2 é modificado para
esclarecer que as evidéncias e registos que justificam o uso da reserva de
energia devem ser submetidos a Administracdo ou OR para verificacao e nao
precisam de ser submetidos a Organizacao como parte da apresentacao anual
do uso de uma reserva de energia. Além disso, o paragrafo 3.4 foi alterado,
estabelecendo que a Administracao deve relatar ao Secretariado da IMO até 30
de junho de cada ano, os usos de uma reserva de energia durante um periodo
de mais de 12 meses, de 1 de janeiro a 31 de dezembro do ano anterior,
utilizando um modelo padronizado, enquanto o Secretariado da IMO fornecera
ao Comité um relatorio anual resumido e anonimizado dos dados recebidos. A
divulgacdo de dados nao anonimizados podera ser considerada em sessdao
futura, mediante proposta dos interessados.

O Comité no MEPC 79 concordou, em geral, em inserir o conceito ShaPoLi/EPL
na estrutura EEDI e salientou varios pontos que necessitavam de consideracao
mais aprofundada, tais como a definicao de PME2F 3, implicacées no Codigo
Técnico do NOx e referente MCR na certificacdo de NOx. Varias delegacoes
apoiaram o uso de 83 por cento do MCRlim3F 4 ou 75 por cento do MCR, o que
for menor, para determinar o PME para uso do ShaPoLi/EPL na estrutura EEDI,
enquanto que outros preferiam usar 75 por cento do MCRlim, em consisténcia
com as diretrizes de calculo do EEDI, declarando que o uso de 83% do MCRlim
poderia penalizar tipos de navios, como os petroleiros e graneleiros. Para o
caso do enquadramento de certificacao de NOx, varias opinides suportaram o
uso de valores MCRLlim, enquanto que outras o uso do MCR ilimitado original.
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Adicionalmente, o uso do MCRlim na certificacao de NOx exigiria alteracoes ao
Codigo Técnico de NOx. Devido as opinides divergentes, o Comité reconheceu
a discussao aprofundada e convidou as delegacdes a trabalhar entre as sessoes
em questdoes como a atribuicao do valor MCR apropriado, juntamente com
possiveis propostas de emendas ao Codigo Técnico de NOx.

ALTERACOES AO ANEXO VI DA MARPOL PARA INCLUIR DADOS SOBRE
TRABALHO DE TRANSPORTE E NIVEL AUMENTADO DE GRANULARIDADE NO
SISTEMA DE RECOLHA DE DADOS DE CONSUMO DE FUELOLEO (DCS) DA IMO

O Comité aprovou propostas de emendas ao Apéndice IX do Anexo VI da
MARPOL, Informacdes a ser submetidas na Base de Dados de Consumo de
Fueloleo pelos Navios da IMO (Regulamento 27). Estas alteracdes tornam
obrigatorio o reporte:

« do consumo de fueldleo quando o navio nao esta em movimento,

» da quantidade total de energia fornecida em terra expressa em kWh,

o do consumo de fueldleo por sistema de combustao (Motor(es)

Principal(is), Motor(es) Auxiliar(es), Caldeira(s) a 6leo, e Outros).
Adicionalmente, ha uma nova entrada para reportar a distancia percorrida com
carga - de forma voluntaria - e a instalacao de qualquer tecnologia inovadora
de acordo com a Diretrizes de 2021 sobre o tratamento de tecnologias
inovadoras de eficiéncia energética para cdlculo e verificacdo dos EEDI e EEXI
alcancados (MEPC.1/Circ.896).
Os navios aos quais se aplica a Regra 28 do Anexo VI da MARPOL também devem
reportar o trabalho de transporte usando dados de tonelada-milha, TEU-milha
e/ou passageiro-milha, enquanto os porta-contentores, especialmente, devem
reportar dados de tonelada-milha e TEU-milha.
Deve-se também notar que, a implementacao efetiva e consistente das
alteracées acordadas no Apéndice IX do Anexo VI da MARPOL, requer a
atualizacao das Diretrizes do SEEMP, das Diretrizes de verificacao da
administracao do DCS e das Diretrizes da base de dados do DCS e, nessa ordem,
o Comité convidou os Estados Membros e organizacdes internacionais a
apresentarem propostas concretas ao MEPC 81.

ACESSIBILIDADE DE DADOS DO DCS DA OMI

O Comité considerou uma proposta para ampliar a acessibilidade aos dados do
DCS da IMO com a vantagem de beneficiar futuras tomadas de decisao, melhor
direcionamento de politicas no campo da reducao de emissoes de GEE apoiadas
pelo aumento da granularidade dos dados e maior credibilidade da indUstria do
transporte maritimo na consecucao das suas ambicoes para reduzir as emissoes
de GEE. Varias delegacOes expressaram preocupacao com 0S encargos
administrativos acrescidos e com a capacidade dos Estados Membros de
preservar a confidencialidade de dados comercialmente sensiveis. O Comité
decidiu convidar os Estados Membros e as Organizacoes Internacionais a
trabalharem juntos entre as sessdes e apresentarem a uma sessao futura uma
proposta sobre como preservar a confidencialidade dos dados.
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NORMAS PARA GASIFICACAO A BORDO DE SISTEMAS DE RESIDUOS E
ALTERACOES ASSOCIADAS A REGULAMENTACAO 16 DO ANEXO VI DA MARPOL

0 Comité adotou a Resolucao MEPC.373(80) contendo as Diretrizes de 2023 para
Dispositivos de Tratamento de Residuos Térmicos (TWTD), que sao
desenvolvidos com base numa abordagem de tecnologia neutra e baseada em
objetivos e que pode ser aplicada a qualquer TWTD, como gasificacao,
carbonizacao hidrotermal, pirdlise ou outros meios térmicos para a eliminacao
de residuos permitidos durante o servico normal de um navio. Estas diretrizes
seguem uma abordagem baseada em metas que requer a monitorizacao em
servico e a manutencao de registos das emissoes especificadas, a identificacao
de Objetivos Funcionais para tais dispositivos e o desenvolvimento de um
Relatorio Técnico TWTD que demonstre a resolucao de cada Objetivo
Funcional.

As diretrizes também estabelecem limites maximos de emissao, no que diz
respeito a descargas atmosféricas - Nivel de Desempenho 1 e o mais rigido Nivel
de Desempenho 2, descarga de agua no mar e tratamento de residuos TWTD. O
Relatoério Técnico do TWTD deve abranger pelo menos os Objetivos Funcionais
especificados de modo a atingir os requisitos do limite de emissao do Nivel 1
de Desempenho em servico e, se aplicavel, aqueles do Nivel 2 de Desempenho.
A certificacao do TWTD é dividida em duas partes, a aprovacao da proposta
TWTD no ambito do Regulamento 4 do Anexo VI da MARPOL e, em segundo
lugar, a aprovacao de unidades individuais de TWTD.

REVISAO DO REGULAMENTO 13.2.2 DO ANEXO VI MARPOL PARA ESCLARECER
QUE UM MOTOR DIESEL MARITIMO QUE SUBSTITUI UMA CALDEIRA DEVE SER
CONSIDERADO UM MOTOR DE SUBSTITUICAO

De acordo com o Regulamento 13.2.2 do Anexo VI da MARPOL, a substituicao
de um motor Diesel maritimo por um motor Diesel maritimo nao idéntico ou a
instalacao de um motor Diesel maritimo adicional é considerada uma conversao
importante e as Normas Técnicas de NOx no momento da substituicao ou adicao
do motor deve ser aplicada. Além disso, o Regulamento 13.2.2 contém uma
clausula de isencao para a substituicao de um motor Diesel maritimo por um
nao idéntico que estabelece que, quando nao for possivel esse motor de
substituicao cumprir a norma Tier lll, ele devera cumprir a norma Tier .

O Comité aprovou uma emenda ao Regulamento 13.2.2 para esclarecer que a
substituicao do “sistema de vapor” por um motor Diesel maritimo deve ser
considerada um “motor de substituicao” (baseando-se no fato de que um motor
Diesel maritimo é mais eficiente em comparacao com caldeiras auxiliares
antigas) e a Parte devera notificar a Organizacao em conformidade quando a
clausula 13.2.2 for aplicada a substituicao de um “sistema de vapor” por um
motor a Diesel maritimo. Esta alteracao esta programada para ser adotada no
MEPC 81 (abril de 2024).

O Comité também aprovou, em principio, a proposta de Diretrizes de 2023,
Conforme Exigido pelo Regulamento 13.2.2 em RelacGo a Motores de
Substituicao Néo Idénticos, ndo Exigidos a Cumprir o Limite Tier Ill, para incluir
0 caso em que um motor a Diesel maritimo é instalado para substituir um
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19.

20.

sistema de vapor desse motor para ser considerado um motor de substituicao.
Espera-se que isto seja adotado no MEPC 81 juntamente com a alteracao do
Anexo VI da MARPOL mencionada anteriormente.

INTERPRETACOES UNIFICADAS DO ANEXO VI DA MARPOL

O Comité aprovou varias Interpretacdes Unificadas, novas ou revistas,
relacionadas com o Anexo VI da MARPOL:

1) Regulamento 13 do Anexo VI da MARPOL - Oxidos de Azoto (NOx)

A aprovacao da revisao do Regulamento 13.2.2 que reconhece que a instalacao
de um motor Diesel maritimo em substituicdo de um “sistema a vapor” é
considerada como um motor de substituicdio permitindo também a
aplicabilidade da clausula 13.2.2, exige as consequentes alteracoes dos artigos
6 e 7 da circular MEPC.1/Circ.795/Rev.7 em conformidade. Esta interpretacao
sera adicionada a MEPC.1/Circ.795 numa data futura, logo que as emendas
MARPOL relacionadas tenham sido adotadas.

2) Regulamento 18 do Anexo VI da MARPOL - Disponibilidade e qualidade do
fueldleo

Foi feita uma proposta para uma Interpretacao Unificada para esclarecer que
as guias de entrega de combustivel sdao aceitaveis em copia impressa ou em
formato digital, desde que cumpram os requisitos relevantes do Anexo VI da
MARPOL. A interpretacao torna aceitavel o uso de e-BDNs desde que
contenham, pelo menos, as informacoes exigidas especificadas no Anexo VI da
MARPOL. Além disso, elas devem ser protegidas contra edicoes e a autenticacao
deve ser possivel por um método de verificacdo, como carimbo de data e hora,
numero de rastreamento, codigo QR, coordenadas de GPS, marca d'agua ou
outros métodos de verificacdo. Esta interpretacao sera incluida na
MEPC.1/Circ.795/Rev.8.

DISCUSSAO SOBRE OS RISCOS DAS AGUAS DE DESCARGA DE EGCS

O Comité salientou os recentes desenvolvimentos da reunidao do subcomité PPR
10 (abril de 2023) acerca dos potenciais riscos ambientais associados as
descargas pelos sistemas de lavagem de gases de exaustao e recebeu varias
apresentacoes propondo medidas regulatorias para limitar essas descargas. Em
discussao, alguns Estados Membros expressaram opinides para limitar tais
descargas por meio de emendas ao Anexo VI da MARPOL, enquanto outros
sugeriram que as emendas ao Anexo VI da MARPOL seriam prematuras nesta
altura e providenciar orientacao sobre os controlos para estas descargas seria
suficiente. Submissées relacionadas no MEPC 80 serao enviadas para a reuniao
do subcomité PPR 11 (fevereiro de 2024) para avaliacao e aconselhamento
adicionais.

DISCUSSAO SOBRE O IMPACTO DAS EMISSOES DE CARBONO NEGRO NO ARTICO

O Comité observou os recentes desenvolvimentos da reuniao do subcomité PPR
10 (abril de 2023), convidando os Estados Membros e organizacoes
internacionais a apresentar propostas sobre potenciais medidas de controlo do
Carbono Negro. O Comité notou que, embora possam ser desenvolvidas medidas
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voluntarias para navios que navegam no Artico ou proximo do mesmo, em linha
com a linguagem utilizada na Resolucao MEPC.342(77) sobre a protecao do
Artico contra emissdes de Carbono Negro pelos navios, a consideracao pelo
Comité de quaisquer potenciais medidas obrigatorias para expandir o ambito
geografico de aplicacdo ou a definicio do Artico sé devem ser fornecidas
quando tal proposta for co-patrocinada por uma das Partes ao Anexo VI da
MARPOL. As partes interessadas foram instadas a apresentar propostas
concretas ao PPR 11 (fevereiro de 2024) para exigir reducdes nas emissoes de
Carbono Negro pelo transporte maritimo internacional no Artico.

GESTAO DE AGUAS DE LASTRO E BIOSEGURANCA MARINHA

21.

22.

23

PLANO DE REVISAO DA CONVENCAO NA FASE DE DESENVOLVIMENTO DE
EXPERIENCIA ASSOCIADA A CONVENCAO BWM

O Comité aprovou a circular BWM.2/Circ.79 contendo o Plano de Revisdo da
Convencdo sobre a fase de construcdo de experiéncia associada a Convencao
BWM, que orientara os Estados Membros e organizacdes internacionais na
revisao holistica da Convencao BWM como parte da Fase de Desenvolvimento
de Experiéncia (PEB).

Adicionalmente, o Comité decidiu restabelecer o Grupo de Correspondéncia
para a Revisao da Convencao BWM, que é instruido a definir objetivos para
mudancas em dispositivos e/ou instrumentos especificos da Convencao, para
abordar as questdes no anexo do Plano de Revisao da Convencao. O Grupo de
Correspondéncia também é instruido a usar um formato de tabela especifico no
qual a questao identificada sera relatada juntamente com acdes sugeridas com
foco em possiveis pontos de controlo de equipamentos, pontos de controlo de
vistoria, pontos de controlo de operacao e pontos de controlo de estado do
porto. O Grupo de Correspondéncia deve enviar um relatoério relevante ao MEPC
81.

ARMAZENAMENTO TEMPORARIO DE AGUAS CINZENTAS OU ESGOTO TRATADO
EM TANQUES DE LASTRO

O Comité continuou o desenvolvimento das Orientacées sobre o
armazenamento tempordrio de esgotos tratados e dguas cinzentas em tanques
de lastro com vista a finalizacdao na sessao atual. No entanto, devido as
complexidades da discussao e as limitacoes de tempo, o Comité concordou que
seria necessario mais trabalho entre as sessdes. Nessa ordem, o Comité
convidou os Estados Membros e as organizacdes internacionais a submeter novas
propostas ao MEPC 81.

.APLICACAO DA CONVENCAO BWM A NAVIOS QUE OPERAM EM PORTOS COM

QUALIDADE DA AGUA DESAFIANTE

Continuando o desenvolvimento no MEPC 79 das Diretrizes acerca da aplicacao
da Convencao BWM a navios que operam em condicoes de qualidade de agua
desafiante, o Comité decidiu priorizar as discussoes com foco na possivel
natureza temporaria das diretrizes, desvio preventivo do Sistema de Gestao de
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25

Aguas de Lastro (BWMS), familiarizacao da tripulacdo com equipamentos e
operacOes, papéis das partes interessadas e retorno a conformidade com a
Regra D-2 apo6s o desvio do BWMS. Devido a falta de consenso e limitacoes de
tempo, o Comité nao foi capaz de finalizar as Orientacoes, embora houvessem
varias preocupacoes sobre se seria possivel, no final, que a organizacao
chegasse a um acordo sobre uma Orientacao relevante. As delegacoes
expressaram o seu consentimento para trabalhar mais com vista a finalizar as
Diretrizes no MEPC 81, declarando que qualquer atraso adicional poderia forca-
los a tomar medidas relevantes a nivel nacional.

MANUTENCAO DE REGISTOS E RELATORIOS DE AGUAS DE LASTRO

Orientacao nos assuntos relacionados com a manutencao de registos e relatorios
de aguas de lastro

O Comité aprovou a circular BWM.2/Circ.80 contendo a Orientacdo Nos
Assuntos Relacionados com a Manutencdo e Relatérios de Registos de Aguas de
Lastro, para assegurar clareza quanto a manutencao de registos e relatar o
progresso da Convencao BWM, incluindo orientacao sobre o preenchimento do
Livro de Registo de Aguas de Lastro, um exemplo atualizado do formulario de
relatério de aguas de lastro e um exemplo de formulario para o registo
voluntario de operacdes tanque-a-tanque de aguas de lastro.

Alteracdes as diretrizes de gestao de aguas de lastro e desenvolvimento de
planos de gestao de aguas de lastro (G4) e as diretrizes de troca de aguas de
lastro (G6)

Além disso, o Comité adotou a MEPC.370(80), Emendas as Diretrizes para
gestdo de dguas de lastro e desenvolvimento de Planos de Gestdo de Aguas de
Lastro (G4) e MEPC.370(81), Emendas as Diretrizes para Troca de Aguas de
Lastro (G6). As emendas G4 e G6 referem-se ao Formulario de Relatério de Agua
de Lastro (BWRF) conforme estabelecido na Orientacao sobre manutencao de
registos e relatorios de aguas de lastro (BWM.2/Circ.80) que pode ser submetido
a um Estado do porto que exija informacoes especificas sobre a gestao das
aguas de lastro.

Orientacao para o uso de livros de registo eletronico no ambito da Convencao
BWM

O Comité adotou a Resolucao MEPC.372(80) contendo a Orientacdo para o uso
de livros de registo eletronico sob a ConvencGo BWM, com o objetivo de
fornecer informacdes padronizadas sobre a aprovacao de um livro eletronico
para garantir que as obrigacées da Convencao BWM sejam cumpridas,
garantindo uma abordagem consistente para aprovacao de sistemas de registo
eletronico e auxiliar na reducao da carga administrativa. Além disso, o Comité
finalizou as emendas necessarias as Regras A-1 e B-2 da Convencao BWM sobre
o0 uso de livros de registo eletronico sob a Convencédo, com vista a adocao pelo
MEPC 81.

.MODIFICACOES AOS SISTEMAS DE GESTAO DE AGUAS DE LASTRO COM A

APROVACAO DE TIPO EXISTENTE
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27.

28.

0 Comité teve de considerar como as aprovacoes de modificacdes num Sistema
de Gestao de Aguas de Lastro (BWMS) ja aprovado serdo tratadas. Varias
delegacdes suportaram que isso ja estava coberto pelo Cédigo BWMS, enquanto
outras expressaram que isso deveria ser tratado pelas Administracoes e
sugeriram, em antecipacao a qualquer resultado da revisao da Convencao,
desenvolver uma Orientacdo ou uma Interpretacao Unificada. O Comité
convidou os Estados Membros e as organizacdes internacionais a apresentar
propostas concretas na proxima sessao sobre Diretrizes ou Interpretacao
Unificada de forma a abordar este assunto.

INSPECOES DE _CONTROLO DO ESTADO DO PORTO DURANTE A FASE DE
DESENVOLVIMENTO DE EXPERIENCIA (EBP)

O Comité encorajou os Estados Membros a realizar mais amostragens e analises
como parte das inspecoes do Port State Control, mantendo os elementos de nao
penalizacdo da Fase de Desenvolvimento de Experiéncia da Convencao BWM.

REESTABELECIMENTO DO GRUPO DE REVISAO DE AGUAS DE LASTRO

O Comité decidiu restabelecer o Grupo de Revisao de Aguas de Lastro no MEPC
81, de acordo com as disposicoes do Regulamento D-5 da Convencao BWM, para
continuar os novos topicos e os existentes que requerem consideracao mais
aprofundada, enquanto também espera pelo relatorio do Grupo de
Correspondéncia sobre Revisao da Convencao BWM

DIRETRIZES DE 2023 PARA O CONTROLO E GESTAO DE BIOFOULING NOS
NAVIOS

O Comité adotou a Resolucao MEPC.378(80) contendo as Diretrizes de 2023 para
o Controlo e Gestdo do Biofouling nos Navios para Minimizar a Transferéncia
de Espécies Aqudticas Invasoras, que revogara as antigas Diretrizes de
Biofouling de 2011 na Resolucao MEPC.207(62). As diretrizes atualizadas
fornecem revisdes para a edicao de 2011, removendo o Capitulo 7 (Perfil de
Risco de Biofouling e Monitorizacao de Parametros de Risco) e incluindo um
novo capitulo de Planos de Acao de Contingéncia (Capitulo 7) que sera seguido
se a monitorizacdo dos parametros de risco de biofouling durante a operacao
do navio identificam um risco aumentado de acumulacao de biofouling. Esses
planos podem incluir acées pro ativas para reduzir o risco de acumulacao de
biofouling, acdes corretivas para o perfil operacional e manutencao ou inspecao
para determinar a acumulacao de organismos incrustantes, pela tripulacao do
navio (desde que seja qualificada para usar equipamentos de inspecao
relevantes), ou uma organizacao de inspecao independente. Adicionalmente,
as diretrizes atualizadas incluem exemplos de formularios para o Plano de
Gestao de Biofouling (BFMP) e o Livro de Registo de Biofouling (BRFB). Para o
Capitulo 9 (Limpeza e Manutencao), a orientacao sobre limpeza na agua sera
abordada separadamente em uma sessao futura, com um ano previsto para
conclusao em 2025, e os Estados Membros e organizacdes internacionais foram
convidados a fornecer propostas concretas.
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30.

31.

DIRETRIZES DE 2023 PARA O DESENVOLVIMENTO DO INVENTARIO DE
MATERIAS PERIGOSAS

0 Comité adotou a Resolucao MEPC.379(80) contendo as Diretrizes de 2023 para
o Desenvolvimento do Inventdrio de Matérias Perigosas para cobrir os controlos
sobre o cybutryne regidos pela Convencao AFS. Na Tabela A do Apéndice | (Itens
a ser listados no Inventario de Matérias Perigosas) e na Tabela A do Apéndice 6
(Formulario de Declaracao de Matérias), uma linha adicional foi incluida para
sistemas anti-incrustantes contendo cybutryne como biocida, o Apéndice 5 foi
alterado em conformidade para considerar também o cybutryne como uma
matéria que deve ser listada na Tabela A e no Apéndice 8, a Seccao 4 foi
modificada para incluir métodos de teste especificos para determinar a
concentracao de cybutryne.

EMENDAS A CONVENCAO BWM - FORMATO DO LIVRO DE REGISTO DE AGUAS DE
LASTRO

O Comité adotou a Resolucao MEPC.369(80) contendo emendas ao Apéndice Il
do Anexo da Convencao BWM que introduz alteracdes na forma do Livro de
Registo de Aguas de Lastro (BWRB). Essas alteracdes destinam-se a tornar o
formato deste livro de registo comparavel ao do Livro de Registo de Oleos
discutido no Anexo | da MARPOL e exigem relatérios mais detalhados e
padronizados das operacoes de agua de lastro. O BWRB reformatado fornece
uma lista mais detalhada de codigos (por letra) e itens (por nimero) que devem
ser usados para codificar as entradas feitas no BWRB. Os codigos pelos quais as
atividades de lastro sao categorizadas sao:
(A) Quando a agua de lastro é levada a bordo a partir do ambiente
aquatico (operacao de lastro)
(B) Quando a agua de lastro é descarregada no meio aquatico (operacao
de deslastro)
(C) Sempre que a agua de lastro for trocada, circulada ou tratada para
fins de gestao de aguas de lastro
(D) Captacao ou descarga de agua de lastro de/para uma instalacao
portuaria ou de rececao
(E) Descarga/entrada acidental ou outra captacao ou descarga
excecional de agua de lastro
(F) Falhas e inoperabilidade do sistema de gestao de aguas de lastro
(G) Limpeza/descarga do tanque de lastro, remocao e eliminacao de
sedimentos
(H) Procedimentos operacionais adicionais e observacoes gerais
Estas emendas irao entrar em vigor a 1 de fevereiro de 2025.

PROTOCOLO PARA VERIFICACAO DE DISPOSITIVOS DE MONITORIZACAO DA
CONFORMIDADE DE AGUAS DE LASTRO

O Comité aprovou a circular BWM.2/Circ.78 contendo um finalizado Protocolo
para Verificacdo de Dispositivos de Monitorizacdo da Conformidade das Aguas
de Lastro. Em particular, o objetivo do protocolo é fornecer uma estrutura sob
a qual ira ser possivel verificar a capacidade de um Dispositivo de Monitorizacao
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de Conformidade (CMD) para avaliar da nao conformidade com a Regra D-2,
apoiando a implementacao efetiva da Convencao BWM. A Secao 8.4 do
Protocolo define uma lista de critérios de sucesso de verificacdo que o CMD
devera ser capaz de cumprir no minimo:
« Precisao (Repetibilidade): Um coeficiente de variancia (CV) inferior a
25% é considerado aceitavel, ao passo que inferior a 10% demonstra
excelente repetibilidade;
» Fiabilidade: expressa como a percentagem dos dados recuperados
versus os dados que o CDM deveria coletar durante um determinado
periodo. Os valores aceitaveis sao superiores a 90%;
Acordo entre o CDM e os resultados da analise detalhada: No minimo, 80% dos
resultados do CDM devem concordar com os resultados relevantes da analise
detalhada.

INTERPRETACOES UNIFICADAS DA CONVENCAO BWM

O Comité aprovou trés novas Interpretacoes Unificadas relacionadas com a
Convencao BWM:

1) Convencdo BWM, Regulamento E-1.1.5 e Apéndice | - Data a ser usada para
determinar a implementacdo do teste de comissionamento obrigatorio de
BWMS individualizados de acordo com a Resolu¢cdGo MEPC.325(75)

O Comité aprovou interpretacoes relacionadas a testes de comissionamento de
BWMS passando por uma grande modificacao ou atualizacao a bordo de um
navio existente. A interpretacao esclarece que, se um BWMS a bordo de um
navio sofrer uma atualizacao ou alteracdo num componente principal,
conforme definido no paragrafo 3.9 do BWMS Code, o BWMS deve ser
considerado como um BWMS recém-instalado. Um teste de entrada em
funcionamento deve ser conduzido de acordo com a regra E-1.1.5 da Convencao
BWM e um Certificado Internacional de Gestao de Aguas de Lastro (IBWMC) para
aquele navio deve ser reemitido de acordo.

2) Codigo BWMS, Pardgrafo 4.10 - Requisitos para calibracdo de componentes
BWMS que realizam medicées.

O Comité aprovou uma interpretacao para esclarecer que, para os componentes
do BWMS que fazem medicdes, o intervalo para verificacoes de precisao para
calibracao ou substituicao de sensores nao deve ser obrigatoriamente vinculado
ao esquema de vistorias para BWMS. A verificacao da precisao dos componentes
do BWMS que fazem medicoes, deve ser realizada de acordo com o
procedimento de calibracao em intervalos especificados nas instrucées do
fabricante. Uma verificacao de validade dos certificados de calibracao deve ser
realizada nas vistorias anuais, intermédias e de renovacao da BWM.

3) Formuldrio do Certificado IBWM - “Data de construcdo” no IBWMC e
aplicacdo da regra D-2 apds um navio ter passado por uma grande convers@o

0 Comité aprovou uma interpretacao unificada para o Formulario do Certificado
Internacional de Gestdo de Aguas de Lastro (IBWMC), com relacdo a “Data de
construcdo” para um navio que passou por uma grande conversao, € a data até
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a qual um navio que passou por uma grande conversao em, ou apos, 8 de

setembro de 2017 deve cumprir a Regra D-2 de acordo com o Regulamento B-

3.5.
» Para o primeiro, o Subcomité concordou com uma interpretacao
afirmando que, para um navio que passou por uma grande conversao, a
data de inicio da grande conversao deve ser preenchida na "Data de
construcao” no Formulario do IBWMC.
« Para o Gltimo, foi acordado que, para um navio construido antes de 8
de setembro de 2017, que tenha sofrido uma grande conversao nessa
data ou apos essa data, sera considerado como construido em, ou apos,
8 de setembro de 2017 e em conformidade com o Regulamento B-3.5
Além disso, se a conversao principal tiver ocorrido antes da vistoria de
renovacao IOPP, o navio devera cumprir a Regra D-2 a partir da data de
conclusao da conversao principal e se essa grande conversao tiver
ocorrido apos a vistoria de renovacao IOPP, o navio devera cumprir a
Regra D-2 a partir da data de conclusao da vistoria de renovacao.

Estas interpretacoes serdo incluidas na BWM.2/Circ.66/Rev.5.

APROVACOES DO SISTEMA BWM

A Aprovacdo Final foi estendida pelo Comité para o modelo ERMA FIRST BWTS
FIT 75-3000, apresentado pela Grécia, para aplicacoes em agua doce. Este
sistema trata as aguas de lastro através de filtracao e eletrélise de fluxo total.
A Aprovacdo Final foi concedida pelo Comité para BalClor® Smart BWMS,
apresentado pela Dinamarca. Este sistema trata as aguas de lastro por electro-
cloracao durante o lastro, seguida de neutralizacao durante o deslastro usando
tiossulfato de sodio antes da descarga.

A Aprovacdo Final foi concedida pelo Comité para o Sistema de Gestao de Aguas
de Lastro EcoGuardian NFTM, apresentado pela Republica da Libéria. Este
sistema trata as aguas de lastro por electro-cloracao durante o lastro, seguida
de neutralizacdo durante o deslastro usando tiossulfato de sodio antes da
descarga.

A Aprovacdo Bdsica foi concedida pelo Comité para HiBallast 2.0TM BWMS,
apresentado pela Republica da Coreia. Este sistema trata as aguas de lastro
com solucao de hipoclorito de sddio, seguida de neutralizacdao durante o
deslastro com tiossulfato de sédio antes da descarga.

DESIGNACAO DE AREAS ESPECIAIS, AREAS DE CONTROLO DE EMISSOES (ECA) E
ZONAS MARINHAS PARTICULARMENTE SENSIVEIS (PSSA)

34.DESIGNACAO DO NOROESTE DO MAR MEDITERRANEO COMO ZONA MARITIMA

PARTICULARMENTE SENSIVEL

O Comité adotou a Resolucao MEPC.380(80) que estabelece o Noroeste do Mar
Mediterraneo como uma Zona Maritima Particularmente Sensivel (PSSA).
Propde-se que esta area seja estabelecida para proteger os cetaceos do risco
de colisdes com navios, da poluicao gerada pelos navios e para aumentar a
conscientizacao sobre uma area extremamente importante para a baleia-
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comum e o cachalote. A PSSA proposta é limitada pelo litoral de Franca, Italia,
Monaco e Espanha e inclui areas sob a jurisdicao dos Estados costeiros.
Reconheceu-se a grande dimensao e o elevado trafego maritimo nesta PSSA,
mas constatou-se também que, devido a importancia dos valores ecologicos,
socioecondmicos e cientificos da area, varias medidas de protecao nacionais e
internacionais existentes ja estao implementadas nesta zona. A designacao de
uma PSSA e as medidas adicionais associadas contribuirao para a protecao dos
cetaceos, minimizando o risco de colisdes com navios e apoiando a investigacao
cientifica na matéria.

O Comité aprovou as seguintes medidas de protecdao associadas (APMs)
recomendadas para a PSSA do NW Mediterraneo, a ser aplicadas a quaisquer
navios comerciais e iates de recreio de 300 arqueacao bruta ou superior:

1) Os marinheiros devem navegar com cautela dentro da PSSA do NW Med, em
areas onde grandes e médios cetaceos sao detetados ou relatados e reduzir sua
velocidade entre 10 e 13 nés como reducao voluntaria de velocidade (VSR). No
entanto, deve manter-se uma velocidade segura, para que acdes adequadas e
eficazes possam ser tomadas para evitar colisdes e possiveis impactos negativos
na manobrabilidade do navio.

2) Os navegantes devem manter uma distancia de seguranca adequada, ou
medida de reducao de velocidade, de quaisquer grandes e médios cetaceos
observados ou detetados em situacao de proximidade. A distancia de seguranca
ou medida de reducao de velocidade deve ser adaptada as circunstancias e
condicoes reais de navegacao do navio.

3) Os navegantes devem transmitir em VHF, ou outros meios disponiveis no
local, a posicao dos cetaceos de médio e grande porte observados ou detetados
na PSSA designada e transmitir a informacao e a posicdo as Autoridades
costeiras designadas; e

4) Os marinheiros devem relatar qualquer colisdo com cetaceos as autoridades
costeiras designadas, que devem encaminhar essas informacoes a base de dados
global de choques de navios com cetaceos da Comissao Baleeira Internacional
(IWCQ).

DESIGNACAO DE AREAS ESPECIAIS NO MAR VERMELHO E NO GOLFO DE AIDEN -
REQUISITOS DE DESCARGA

O Comité adotou a Resolucao MEPC.381(80) estabelecendo que os controlos de
descarga relacionados a o6leos ou misturas oleosas (MARPOL Anexo |,
regulamentos 15.3, 15.5 e 34.3 a 34.5) entrarao em vigor a 1 de janeiro de 2025
para as areas especiais do Mar Vermelho e do Golfo de Aiden. Isso deve-se a
confirmacao de que instalacoes portuarias adequadas para rececao de tais
residuos foram estabelecidas nesta area, de acordo com os requisitos
estabelecidos na regra 38.8.1 do Anexo | da MARPOL.

Da mesma forma, o Comité adotou a Resolucao MEPC.382(80) estabelecendo
que os controlos de descarga relacionados com residuos (MARPOL Anexo V,
regulamento 6) entrarao em vigor a 1 de janeiro de 2025 para as areas especiais
do Mar Vermelho e do Golfo de Aiden. Isso também se deve a confirmacao de
que foram estabelecidas nesta area instalacées portuarias adequadas para a
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37.

38.

rececao desses residuos, de acordo com os requisitos estabelecidos na regra 8.2
do Anexo V da MARPOL.

PROPOSTA PARA A ECA DO ARTICO CANADIANA

O Canada propds a IMO estabelecer uma Area de Controlo de Emissoes (ECA) no
Artico Canadiense de acordo com os regulamentos do Anexo VI da MARPOL. A
ECA exigira que os navios que operam nas aguas do Artico canadiense cumpram
os padroes de emissao mais rigidos para oxidos de azoto (NOX), oxidos de
enxofre (SOX) e particulas (PM). A designacao da ECA é considerada necessaria
para proteger a saude publica e os ecossistemas articos ecologicamente
sensiveis, reduzindo a poluicao atmosférica e as emissdes nocivas. Esta nova
ECA esta a ser proposta, em parte, para também abordar as preocupacoes de
longa data das emissoes de carbono negro na regiao artica.

A proposta completa para designacdo de uma ECA no Artico Canadiense esta
em desenvolvimento e visa a possivel submissao ao MEPC 81 (em abril de 2024).
Se aprovada, a adocdo do ECA do Artico Canadiense no ambito do Anexo VI da
MARPOL podera ocorrer na primavera de 2025, com entrada em vigor no inverno
de 2027. Como noutras ECA, isso impora um limite de teor de enxofre no
combustivel de 0,10 por cento em massa e também ira impor uma exigéncia
aos navios construidos apos a adocao da ECA para cumprir os limites de NOx
Tier Ill.

PROPOSTA DE UMA ECA NO ATLANTICO NORDESTE

O Comité recebeu uma atualizacao das Administracdes Maritimas dos Estados
litorais do Nordeste do Oceano Atlantico acerca das suas discussbes para a
designacao de uma ECA nas suas aguas. Esta possivel futura ECA no Oceano
Atlantico Nordeste para emissdes de SOX e PM (de acordo com o regulamento
14 do Anexo VI da MARPOL) e emissdes de NOX (no ambito do regulamento 13)
iria ligar as ECA existentes no Mar Baltico, Mar do Norte e Canal da Mancha com
a recém-adotada ECA do Mar Mediterraneo para SOX. Isso também se iria alinhar
com a designacdo de ECA adicionais na area pela Noruega, trazendo
regulamentacao consistente e uniforme nessas areas maritimas de alta
densidade de trafego. Sob a coordenacao de Portugal, esta em curso um estudo
técnico e de viabilidade para atender aos requisitos e critérios estabelecidos
no Apéndice Ill do Anexo VI da MARPOL.

Dependendo do resultado deste processo, uma proposta conjunta para a
designacao de uma ECA no Oceano Atlantico Nordeste podera ser submetida no
proximo ano no MEPC 81 ou 82.

PROPOSTA PARA A PSSA DAS MAURICIAS

Citando recentes encalhes de embarcacgdes e outros incidentes maritimos, o
Governo das Mauricias esta a preparar uma proposta para o estabelecimento de
uma PSSA e areas a evitar (ATBA) para navios em transito, ao longo das costas
das Ilhas Mauricias e Rodrigues, como medida para reduzir o risco de mais
acidentes maritimos, melhorar a seguranca da navegacao e proteger o
ambiente marinho. As PSSAs/ATBAs propostas aplicar-se-iam a navios de
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arqueacao bruta igual ou superior a 150 e exclusivamente em transito. Embora
os limites precisos ainda nao tenham sido definidos, as PSSA e ATBA propostas
para as Mauricias e Rodrigues serao para reduzir os riscos de incidentes,
aumentando a seguranca da navegacao e, adicionalmente, proteger os
ecossistemas marinhos vulneraveis (recifes de coral, mangais, algas marinhas,
estuarios) em torno das Ilhas Mauricias e Rodrigues. O Governo das Mauricias
esta atualmente em processo de finalizacao da proposta de uma PSSA completa,
incluindo Medidas de Protecao Apropriadas, para apresentacao ao MEPC em
2024.

OUTROS DESENVOLVIMENTOS

39.

40.

CONDICOES DA ENTRADA EM VIGOR DA CONVENCAO DE HONG KONG

O Comité observou que as condicoes de entrada em vigor da Convencao
Internacional de Hong Kong para a Reciclagem Segura e Ecologicamente Correta
de Navios (Convencao de Hong Kong) foram cumpridas a 26 de junho de 2023
com a adesao do Bangladesh e da Libéria e que a Convencao entraria, portanto,
em vigor a 26 de junho de 2025.

DIRETRIZES REVISTAS PARA A REDUCAO DO RUIDO SUBAQUATICO

A poluicao sonora subaquatica dos navios € uma preocupacao ambiental
crescente. Na sua sexagésima sexta sessao, o Comité de Protecao do Ambiente
Marinho (MEPC) reconheceu as preocupac¢des de que uma parte significativa do
ruido subaquatico gerado pode estar relacionada com a navegacao comercial e
aprovou as Diretrizes para Redug¢Go do Ruido Subaqudtico da Navegacdo
Comercial para Abordar os Impactos Adversos na Vida Marinha
(MEPC.1/Circ.833). Em junho de 2021, o MEPC 76 decidiu rever as Diretrizes e
identificar as proximas etapas para prevenir e reduzir ainda mais o ruido
subaquatico irradiado (URN) e incentivar a acao.
Nesta sessao, o Comité aprovou a circular MEPC.1/Circ.906 contendo as
Diretrizes Revistas para a Reducdo do Ruido Subaqudtico Radiado da Navegacgao
para Abordar os Impactos Adversos na Vida Marinha. As diretrizes revistas
foram desenvolvidas para melhorar a sua estrutura, eficacia e clareza. As
Diretrizes Revistas entrarao em vigor a 1 de agosto de 2023, revogando a
anterior circular MEPC.1/Circ.833, e poderao ser aplicadas a qualquer navio,
considerando o seu design, construcao e modificacdes, bem como a sua
operacao.
Os destaques das Diretrizes Revistas incluem o seguinte:
1) Uma nova Seccao adicionada as diretrizes, abordando o Planeamento
da Gestao do Ruido Radiado Subaquatico
2) Uma seccao dedicada a relacao entre as Medidas de Conformidade de
Eficiéncia Energética e o Ruido Subaquatico Radiado. Muitas das opcoes
de melhoria da eficiéncia energética para atender aos regulamentos de
eficiéncia energética (EEDI, EEXI e Cll) podem resultar numa melhoria
no desempenho da URN e fornecer sinergias positivas com as politicas
climaticas.
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3) Uma seccao para as autoridades maritimas, instituicoes financeiras e
de seguros e outras para promover o estabelecimento de esquemas de
incentivo para apoiar a implementacao de programas de monitorizacao
de ruido irradiado subaquatico e esforcos de reducao de ruido por
fornecedores, projetistas, construtores, armadores e operadores,
quando considerado apropriado.
4) Informacoes sobre abordagens de reducdo de ruido com base em
aspetos de projeto, técnicos, operacionais e de manutencao.
As etapas iniciais de projeto e construcao do navio sao criticas para reduzir o
ruido subaquatico, considerando o projeto do casco e da hélice, a melhoria do
fluxo de esteira, o sistema de propulsdo e a maquinaria a bordo, etc. E
improvavel que seja pratico para navios existentes igualar o desempenho de
ruido subaquatico alcancavel pelos novos designs, exceto para hélices
readaptadas. Para todas as embarcacdes, as abordagens operacionais e de
manutencao, como otimizar o planeamento da viagem, especialmente em areas
sensiveis, reduzir a velocidade do navio, reduzir a rugosidade do casco
utilizando revestimentos adequados, manter o casco e a hélice limpos,
manutencao adequada das partes moveis e maquinas, ajudam a manter os
niveis de ruido baixos.

41.MINUTA DE RESOLUCAO DA ASSEMBLEIA PROMOVENDO ACOES PARA PREVENIR
OPERACOES ILICITAS DE “DARK SHIPPING”

O Comité considerou um novo projeto de Assembleia instando os Estados
membros e todas as partes interessadas relevantes a promover acdes para
prevenir operacoes ilicitas de "dark shipping" no setor maritimo. De acordo com
o projeto de Resolucao:
» Os Estados de bandeira devem considerar exigir que as embarcacoes
atualizem os seus manuais de operacdes navio-a-navio exigidos pelo
regulamento 41 do Anexo | da MARPOL e incluam a notificacao do seu
Estado de bandeira quando estiverem envolvidos em operacdes de
transferéncia no meio do oceano.
» Os Estados do porto devem assegurar a aplicacao dos requisitos da
Convencao de seguranca, compensacao e responsabilidade a essas
embarcacdes, inclusive submetendo-as a inspecdes reforcadas,
conforme autorizado pelos mecanismos de controlo relevantes do Estado
do porto e notificando a respetiva administracao da bandeira da
embarcacao, conforme apropriado.
« Os Estados costeiros devem monitorizar as operacoes navio-a-navio no
seu mar territorial ou ZEE, conforme notificado de acordo com a regra
42 do Anexo | da MARPOL, e tomar as medidas apropriadas nos casos
identificados como nao cumprindo os regulamentos de seguranca
maritima e prevencao da poluicdo marinha. Além disso, os Estados
costeiros sao incentivados a colaborar para melhorar a monitorizacao
dessas praticas e operacoes.

42.GUIA OPERACIONAL DE RESPOSTA A DERRAMES DE SUBSTANCIAS PERIGOSAS E
NOCIVAS (HNS)
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O Comité aprovou uma edicao revista do Guia Operacional de Resposta a
Derrames de Substdncias Perigosas e Nocivas (HNS), apos diversas modificacoes
que garantem aplicabilidade e abrangéncia internacional. O guia foi dividido
em dois volumes - Volume 1 (Preparacéo) e Volume 2 (Resposta).

.ALTERACOES A PPR.1/CIRC.7 - DECISOES RELATIVAS A CATEGORIZACAO E

CLASSIFICACAO DOS PRODUTOS

O Comité aprovou atualizacoes a circular PPR.1 que descreve todas as decisoes
relevantes em relacao a atribuicao de requisitos de transporte sob o Codigo
IBC. Entre varias mudancas, foram adicionadas orientacées sobre a
categorizacao de misturas contendo componentes do Anexo | da MARPOL, bem
como uma referéncia cruzada ao recentemente aprovado PPR.1/Circ.9,
Requisitos de Transporte Revistos para Metil Acrilato e Metil Metacrilato. Isto
sera divulgado como circular PPR.1/Circ.7/Rev.1.
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