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1. ENQUADRAMENTO LEGAL. OBJETIVO

O Decreto-Lei n.° 16/2014, de 3 de fevereiro estabeleceu o regime de transferéncia da jurisdicdo portuaria
dos portos de pesca e de recreio do extinto Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, I.P.,
abreviadamente designado por IPTM, para a Docapesca - Portos e Lotas, S.A., abreviadamente designada
por Docapesca.

A Docapesca passou, assim, a exercer a funcao de autoridade portuaria nas infraestruturas portuarias de
apoio as atividades de pesca e de nautica de recreio e, de acordo com o artigo 6.° do referido diploma legal,
prossegue o objeto e atribuicdes do IPTM nas seguintes areas sob sua jurisdicao: Vila Praia de Ancora, Castelo
do Neiva, Esposende, Pévoa de Varzim, Vila do Conde, Angeiras, Nazaré, S. Martinho do Porto, Peniche,
Ericeira, Baleeira, Lagos, Alvor, porto de pesca, estaleiros e area de Ferragudo, em Lagoa, Marina de
Portimao e bacia do rio Arade, Albufeira, Vilamoura, Quarteira, Faro exceto area do porto comercial e canal
de acesso, Olhdo, Fuseta e Tavira e infraestruturas existentes no rio Guadiana entre Vila Real de S. Antonio
e Mértola.

Ao abrigo do artigo 18.° do Decreto-Lei n.° 16/2014, de 3 de fevereiro, sdao confiadas a Direcao-Geral de
Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos (DGRM) as funcdes respeitantes a realizacdo de dragagens
na area de jurisdicdo da Docapesca. A DGRM tem, assim, a incumbéncia de realizacdo de dragagens de
manutencao que assegurem as acessibilidade e navegabilidade nos portos/zonas portuarias acima referidas.

A elaboracao de planos plurianuais de dragagens portuarias encontra-se prevista na legislacao (Lei n.°
58/2005, de 29 de dezembro, e Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, nos artigos 38.°, 77.° €78.°, em
particular no seu n.° 6).

O presente plano teve por base os Planos plurianuais de dragagem anteriormente promovidos pelo ex-
IPTM/Docapesca, em particular o Plano Plurianual de Dragagens 2018-2022, abrangendo as zonas norte,
centro e sul do territdrio continental, bem assim todo o histérico existente, pretendendo-se, contudo,
atualizar e fazer reflexo do conhecimento adquirido com as mais recentes operacdes de dragagens levadas
a cabo pela DGRM.

Atualmente a DGRM considerou a divisao do Continente em 3 sub-regides: zona norte, zona centro e Algarve,
com vista a uma gestao mais eficiente das dragagens de manutencdo dos portos de pesca e nautica de
recreio. Como horizonte temporal para execucao dos planos considera-se o periodo de 3 anos como o mais
adequado para execucao das dragagens de manutencao dos portos de pesca.

O plano plurianual dos portos de pesca do Algarve, doravante designado por PPDrag-Algarve, tem por
objetivo planear uma gestao eficiente das operacdes de dragagem necessarias a manutencao das condicoes
de operacionalidade dos pequenos portos de pesca localizados na costa Algarvia, assegurando em simultaneo
das condicoes de seguranca para a navegacao nesses mesmos portos.

O PPDrag-Algarve inclui informacao detalhada para cada porto/area portuaria de modo a caracterizar
convenientemente as bacias de dragagem e as cotas de servico estabelecidas e necessarias para a navegacao
em seguranca e condicoes de operacionalidade nas entradas e saidas das barras e canais de navegacao.
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Para cumprimento do disposto na RCM n.° 78/2009, de 2 de setembro, o PPDrag-Algarve foi sujeito a
avaliacao de incidéncias ambientais, nos locais abrangidos pelo Parque Natural da Ria Formosa.

2. CARACTERIZAGAO DA AREA ABRANGIDA

2.1. Breve Caracterizacao Morfoldgica

A faixa costeira sul do Algarve estende-se por com cerca de 150 km, desde o Cabo de S. Vicente até a foz
do rio Guadiana em Vila Real de S. Antonio. A costa algarvia compreende dois trocos com caracteristicas
morfologicas destintas: a oeste situa-se o Barlavento algarvio, desde a praia do Burgau até a ribeira de
Quarteira, e a Sotavento desde Quarteira até a foz do rio Guadiana.

O Barlavento algarvio apresenta uma linha de costa predominantemente rochoso e ocupa cerca de 30% da
costa sul do Algarve. No seu sector poente, o Barlavento, entre a Praia do Burgau e a Praia do Canavial
apresenta-se com litoral de arriba talhada em rochas cretacicas que suportam praias relativamente
estreitas. Para leste da praia do Canavial (Lagos) e até Olhos de Agua, o traco dominante é dado por arribas
amarelas, com alturas variaveis entre 6 e 40m, moldadas em calcarenitos miocénicos, intensamente
fraturados e carsificados, sobre os quais assenta uma cobertura plio-plistocénica de areias argilosas
vermelhas. O recorte irregular da erosdo costeira, atuando sobre a variacao espacial das cavidades carsicas,
confere a este litoral um modelado muito rendilhado, com profusao de leixdes, arcos, furnas e algares e
promove a formacédo de dezenas de praias com dimensoes variaveis (PROT Algarve).

Para leste de Olhos de Agua, a morfologia do litoral altera-se bruscamente, passando a um litoral de arriba
arenosa, moldada em arenitos argilosos vermelhos e areias brancas, formando a Praia da Falésia numa
extensdo de quase 5 quilometros que se prolonga até a barreira da ribeira de Quarteira.

Distingue-se, ainda, neste troco do Barlavento a baia de Lagos como acidente geomorfoldgico notavel. Trata-
se de ampla baia, ancorada nas arribas carbonatadas das pontas da Piedade e Jodo de Arens, onde se
acumula praia continua, ao longo de cerca de 8 quilédmetros, no centro do qual surge sistema lagunar da Ria
de Alvor cujo cordao arenoso suportado por dunas litorais corresponde a barreira de comunicacao com o
mar.

0 Sotavento é predominantemente de substrato arenoso e ocupa os restantes 70% da costa sul algarvia. No
Sotavento, ao contrario do Barlavento, em que predominam as morfologias de erosao, predominam as formas
de acumulacao, integradas em dois trocos distintos, mas com continuidade fisica: o sistema de Ilhas-barreira
da Ria Formosa e a planicie costeira da Manta Rota-Vila Real de Santo Anténio.

O sistema da Ria Formosa constitui a unidade morfoldgica dominante no Sotavento, correspondendo a um
sistema dunar que engloba duas peninsulas: do Ancao, a oeste, e de Cacela, a leste, e um conjunto de 5
ilhas-barreira, sucessivamente, de poente para nascente: Barreta, Culatra, Armona, Tavira e Cabanas,
individualizadas por barras de maré, sucessivamente, no mesmo sentido: Ancdo, Faro-Olhao, Armona,
Fuzeta, Tavira e Lacém.
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Para leste da Manta Rota e até a foz do Guadiana, o litoral dominado por praias de areia suportadas por
corddes dunares, regra geral, estaveis, com largura consideravel e bem conservados, caracteriza-se pela
sua estabilidade ou tendéncia para acumulacgéo a custa da deposicdo dos sedimentos provenientes por deriva
litoral (PROT Algarve).

2.2. Sistema lagunar algarvio

A area de intervencao deste plano inclui portos/areas portuarias que se inserem nos dois principais sistemas
lagunares costeiros algarvios: a Ria de Alvor que integra o Porto de Alvor, e a Ria Formosa que integra o
Porto de Faro, Porto de Olh&do e canal de Olhdo e canais secundarios, Porto da Fuzeta e Porto de Tavira e
Portinhos de Santa Luzia e de Cabanas.

Os sistemas lagunares costeiros sao sistemas que apresentam elevado dinamismo e estao sujeitos a processos
naturais de assoreamento devido ao transporte de sedimentos do exterior, no presente caso principalmente
do litoral, pelas correntes de enchente.

A evolucao natural das lagunas da-se, pois, no sentido do assoreamento, na reducao do espelho de agua e
da sua profundidade. O comportamento evolutivo € fortemente condicionado pela variacdo dos niveis do
mar e pela quantidade de sedimentos disponiveis, sendo estes responsaveis ndo sé pelo assoreamento da
laguna como pela evolucao das barreiras (Freitas, 1996). Assim, e de forma natural, as lagunas costeiras,
mais ou menos rapidamente, deixariam de ser zonas humidas, se a mesma tendéncia de subida eustatica e
regime sedimentar se mantiver.

No caso do sistema lagunar algarvio, nomeadamente nos sistemas lagunares do Alvor e da Ria Formosa, é
fundamental, do ponto de vista socio-econdmico e ambiental inverter o processo natural de assoreamento,
que pode ser conseguido através da realizacdo de dragagens no espaco lagunar de modo a favorecer o
movimento natural de circulacdo de aguas, nos ciclos de enchente e de vazao das marés.

2.3. Areas protegidas

Pela sua riqueza em recursos naturais e biodiversidade, quer a Ria de Alvor, quer a Ria Formosa, e partes
das suas bacias hidrograficas, estdo classificadas e protegidas na legislacao nacional, comunitaria e mesmo
internacional como imperativo da sua protecao e valorizacao.

O Parque Natural Ria Formosa, criado pelo Decreto-Lei n.° 373/87, de 9 de dezembro, com as alteracoes
dadas pelo Decreto-Lei n.° 99 -A/2009, de 29 de Abril, tem por objetivo preservar a fauna e flora especificas
da regido, com especial relevo para as aves migratorias e os respetivos habitats. Esta area protegida tem
Plano de Ordenamento em vigor, aprovado pela RCM. n.° 78/2009, de 2 de setembro.

Nos termos do ponto 3 do Artigo 45.° do seu plano de ordenamento, a realizacao de dragagens de
manutencdo na Ria Formosa esta condicionada a elaboracdo de um plano plurianual de dragagens, a
submeter a procedimento de analise de incidéncias ambientais, com o objetivo de serem identificados e,
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em sequéncia, minimizados os impactes ambientais decorrentes das operacdes de dragagem de manutencao,
transporte de sedimentos e sua deposicao/imersao.

Em cumprimento do POPNRF, os portos/areas portuarias inseridas no Parque Natural Ria Formosa deverao
ser objeto de um Estudo de Incidéncias Ambientais (EIncA).

A Ria de Alvor esta classificada como Zona Especial de Conservacdo (ZEC) ao abrigo da Rede Natura 2000
(sitio nacional PTCON0058), esta integrada na Diretiva Habitats como Sitio de Importancia Comunitaria (SIC)
e Zona Especial de Conservacao ( ZEC) e catalogada como Zona de Protecao Especial (ZPE) de acordo com
a Diretiva Aves, como um Bidtopo CORINE (codigo n° C23000120), como um Sitio RAMSAR (Convencao
Internacional sobre Zonas Himidas), integra a Reserva Ecoldgica Nacional e a Reserva Agricola Nacional.

A Ria Formosa esta classificada igualmente em Zona Especial de Conservacao Ria Formosa/Castro Marim
(PTCONO0013) ao abrigo da Rede Natura 2000, e como Zona de Protecao Especial Ria Formosa (PTZPE0O17).

O Porto da Baleeira e Vila Real de Santo Antonio também se encontram na area da rede Natura 2000,
respetivamente na Zona Especial de Conservacao (ZEC) Costa Sudoeste e ZEC Ria Formosa/Castro Marim.

2.3.1. Riade Alvor

A Ria de Alvor, localizada entre Portimao e Lagos, forma um amplo e complexo sistema estuarino,
para o qual drenam as ribeiras de Odiaxere e Ardao a poente, e as ribeiras do Farelo e Torre a
nascente, com origem nas Serras de Monchique e Espinhaco de Cao.

O sistema lagunar da Ria de Alvor encontra-se separado e protegido do mar por dunas litorais cujos
extensos cordoes arenosos formam a Praia de Alvor a nascente e a Meia-Praia a poente. O espaco
lagunar ocupa uma superficie de cerca de 3.5 Km2, a maior parte da qual incluida na faixa de
oscilacao da maré, e como tal com ciclos de imersao periodica, € uma das importantes zonas humidas
costeiras no sul de Portugal. O corpo principal da laguna, com cerca de 3km de comprimento,
desenvolve-se paralelamente ao litoral e articula-se com dois canais que asseguram a transicao para
o sistema fluvial.

O Plano Diretor de Valorizacao da Ria de Alvor definiu a configuracao do atual Porto de Alvor: a
fixacdo da embocadura do estuario por dois molhes paralelos e implantados perpendicularmente a
linha de costa, dragagem de um canal de embocadura a cota -3 ZH, dragagem de um canal de
navegacao da embocadura até a Vila de Alvor a cota e dragagem de uma area de manobra e
estacionamento junto aos nlcleos de pesca e recreio.

O sistema dunar que protege a Ria de Alvor é considerado um sistema com elevado dinamismo (Dias,
1993), encontrando-se num processo de assoreamento (documentado desde os principios do séc. XVII)
e de eutrofizacdo (Marques e Romariz, 1989; MA, 1999; MAOT, 2000). O assoreamento junto a barra
€ indubitavelmente de areias com origem marinha, devido ao transporte de sedimentos do exterior
(principalmente do litoral) pelas correntes de enchente.
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2.3.2. Ria Formosa

O sistema lagunar da Ria Formosa é constituido por um sistema de ilhas-barreira, o qual engloba duas
peninsulas, a peninsula do Ancdo, a poente, e a peninsula de Cacela, a nascente, e cinco ilhas-
barreira Barreta, Culatra, Armona, Tavira e Cabanas, no sentido poente nascente. O sistema &, ainda,
constituido por seis barras de maré, no mesmo sentido poente nascente, Ancao, Faro-Olhao, Armona,
Fuzeta, Tavira e Lacem, as quais individualizam as referidas ilhas barreira.

O sistema de barreiras arenosas protege e assegura a manutencao de extenso sistema lagunar, com
uma superficie total de 84km2 e profundidade média de 2 metros (Andrade, 1990). Em marés de
aguas vivas, a laguna é inundada por prisma de maré que atinge 135 Mm3, renovando mais de trés
quartos da agua contida no sistema (Andrade, 1990). A laguna contém a diversidade morfoldgica
caracteristica destes sistemas, com ambientes de sapal, rasos de maré, canais de maré, deltas de
maré, que proporcionam grande variabilidade de andares de imersdao/emersao e, consequentemente,
elevada diversidade de habitats (Sebastiao, 2010).

A dindmica do sistema de ilhas-barreira é complexa e deve-se principalmente a dois fatores que
interagem entre si: a dinamica sedimentar costeira e a dinamica das barras de maré, sendo certo
que esta Ultima tem sofrido grandes alteracdes nas Ultimas décadas: as barras de Faro-Olhao e Tavira
encontram-se fixadas por estruturas rigidas do tipo quebra-mar de taludes, enquanto as barras do
Ancdo, Armona e Fuzeta sao barras moveis sujeitas a evolucdo morfoldgica natural do sistema.

As barras desempenham um papel particularmente importante na dinamica da zona lagunar. As zonas
proximas das barras, sob influéncia dos deltas de enchente, estdao sujeitas a grandes alteracoes
morfologicas, que condicionam o comportamento dos canais de maré préximos (LNEC, 2010, p. 12).

Pelo contrario, as zonas lagunares interiores, afastadas das barras, aparentam uma grande
estabilidade morfologica, nomeadamente no que se refere ao posicionamento dos canais de maré,
por exemplo nos esteiros do Ramalhete, Cacdes e Garganta (LNEC, 2010, p. 12).

A rapida evolucao das barras naturais torna necessario intervir regularmente para assegurar a
otimizacao das condicoes hidrodinamicas na zona lagunar. Porém os efeitos destas intervencoes
afiguram-se pouco duradouros (LNEC, 2010, p. 12).

Ainda a respeito da dinamica do sistema lagunar, refira-se o exposto no RNT do Plano de Acao para
a Valorizacao da Hidrodinamica da Ria Formosa e Mitigacdo do Risco nas Ilhas Barreira:

“Os usos da dgua na Ria Formosa estdo maioritariamente associados a producdo aquicola, existindo
outros usos de relativo significado na zona exterior da Ria Formosa, como a pesca e a presenca de
recifes artificiais. A qualidade da dgua superficial na Ria Formosa encontra-se classificada entre boa
e excelente.

Relativamente aos sedimentos, na maior parte da drea de estudo a qualidade é considerada boa. No
entanto, foram encontrados alguns locais (rio GilGo até a entrada do canal da barra de Tavira,
esteiro do Ramalhete e canal da Culatra - barra da Armona) onde os sedimentos apresentam uma
ligeira concentracdo de poluentes.
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As trocas de dgua entre a laguna e o oceano sdo maiores nas barras artificializadas do que nas barras
naturais adjacentes. Assim, as trocas sGo maiores na barra de Faro-Olhdo do que na barra da Armona,
tal como a barra de Tavira apresenta também uma maior importéncia do que a barra do Lacém.

A profundidade da dgua fora dos canais apresenta mdximos que nunca ultrapassam os quatro metros.
Nas marés mais baixas quase todos os canais tém dgua, embora se possa assistir ao isolamento dos
canais de Santa Luzia e de Cabanas, assim como da zona servida pela antiga barra do Lacém.
Observam-se pontualmente profundidades inferiores a oito metros no canal de Faro. Fora dos canais,
verifica-se que a maioria da Ria Formosa fica submersa em pelo menos uma parte do ciclo de maré.

Quanto a dindmica costeira, a Ria Formosa apresenta uma mutacéo constante das ilhas e das barras,
essencialmente em funcdo da agitacdo maritima e das correntes de maré. Esta natureza dindmica e
instdvel torna-se incompativel com uma ocupacdo humana intensa, como a que se tem vindo a
verificar ao longo dos ultimos anos. Verifica-se que a erosdo costeira tem sido aumentada pela
presenca humana, o que veio aumentar a vulnerabilidade ao galgamento na maior parte do sistema.”

2.4. Transporte Sedimentar

0 transporte solido litoral, que consiste na mobilizacao dos sedimentos ao longo da costa, é um fendmeno
natural ja bem conhecido e caracterizado para o territéorio de Portugal Continental.

No que diz respeito ao troco de costa algarvia, podem ser diferenciados dois sub-trocos em termos do
balanco sedimentar, individualizando-se as duas células sedimentares (RGTL 2014):

— Célula 7 - litoral do barlavento algarvio, entre o cabo de Sao Vicente e os Olhos de Agua; nesta
célula o litoral é claramente deficitario em sedimentos, encontrando-se a deriva litoral potencial,
dirigida de W para E;

—  Célula 8 - célula costeira do sotavento algarvio, entre os Olhos de Agua até a foz do Guadiana; a
deriva litoral apresenta uma resultante de oeste para este com magnitude estimada em
1.1x10°m¥ ano (Teixeira, 2013)

Em cada célula o balanco sedimentar costeiro € definido através da quantificacao das entradas (fontes) e
saidas (sumidouros) de sedimento da célula sedimentar. E possivel afirmar que na célula 7 litoral do
Barlavento predominam as morfologias de erosao, enquanto na célula 8 litoral do Sotavento predominam as
formas de acumulacdo. E possivel afirmar, ainda, que a deriva litoral potencial na célula 7 é muito insipiente
e na célula 8 é de baixa magnitude, sendo a fonte predominante de origem marinha. Com efeito, segundo
o GTL “Em todo o troco da costa algarvia, o contributo fluvial para o balan¢o sedimentar é negligencidvel,
apenas se identificando a ribeira de Quarteira cujo contributo foi estimado em 0.2x10°m?/ano (Andrade,
1990).”

E sabido que os portos/zonas portuarias funcionam como armadilhas para os sedimentos, em particular os
que contém na sua configuracao estruturas rigidas de protecao, molhes e quebra-mares, barreiras que
impedem que a deriva litoral e o transporte sedimentar que lhe esta associado se processe livremente.
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A deposicao de sedimentos nas barras e bacias portuarias pode, contudo, ter origens destintas: serem
transportados pelo fluxo fluvial, pela acdo das marés e correntes maritimas e pela acdo do vento. A diversa
bibliografia consultada aponta como fator principal responsavel pelos assoreamentos dos portos algarvios o
transporte de sedimentos realizado pela acdo do mar e da agitacdo maritima, que se processa
predominantemente no sentido W-E.

As necessidades de dragagens de manutencdo dos portos resultam essencialmente desta dinamica
sedimentar, constatando-se que, em alguns portos algarvios, houve um aumento destas necessidades,
expressas por maiores taxas de assoreamento, supde-se, por carecerem de validacao cientifica, resultantes
de eventuais alteracdes de dinamica costeira com um correspondente aumento do transporte sedimentar.

2.5. Ordenamento Espago Maritimo

O ordenamento do espaco maritimo nacional tem como objetivo a gestao das atividades humanas que
ocorrem no mar portugués, quer em termos espaciais, quer em termos temporais, com vista a minimizacao
dos conflitos, a compatibilidade entre si de atividades e usos, e a utilizacdo sustentavel dos recursos e
servicos marinhos.

0 Plano de Situacdo do Ordenamento do Espaco Maritimo Nacional (PSOEM), aprovado pela Resolucdo do
Conselho de Ministros n.° 203-A/2019 é assim o instrumento que procede ao ordenamento do espago
maritimo nacional, considerando o mar territorial, a zona econémica exclusiva e a plataforma continental
até ao seu limite exterior. O PSOEM, subdivisao do continente, define uma faixa de protecao a usos comuns
destinada fundamentalmente a salvaguardar as atividades recreativas de turismo e a pequena pesca que
ocorre ao longo da costa continental portuguesa, incluindo, evidentemente, a costa algarvia.

No Algarve, a semelhanca do que acontece em todo o litoral da costa continental portuguesa, o ordenamento
do espaco maritimo integrou os Programas da Orla Costeira, salvaguardando os diferentes usos, entre eles,
os que se referem a zonas piscatorias e canais de navegacao.

Os locais de imersao de dragados previstas no PPDrag-Algarve, estao devidamente identificados no PSOEM e
resultam de um complexo processo técnico elaborado pela DGRM e pela APA, I.P., que foi sujeito a consulta
publica, antes da aprovacao legal dos referidos locais de imersao.
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3. CARACTERIZAGAO DOS PORTOS DE PESCA

3.1. Breve caracteriza¢do da atividade piscatdria no Algarve. Dados da Pesca

As condicdes privilegiadas da costa sul algarvia, indubitavelmente mais abrigada aos ventos dominantes de
NW sentidos na costa ocidental, propiciam a pratica da pesca em periodos do ano mais alargados
relativamente aos praticados na costa ocidental, aliadas a grande riqueza da biodiversidade, foram e sdo
fatores determinantes a importancia que a atividade piscatoria assume nesta regiao.

Sob o ponto de vista da dimensao das infraestruturas portuarias e da sua frota piscatoria, pode afirmar-se
que os portos de pesca algarvios sao pequenos portos de pesca, nao obstante, a pesca, e respetivas
atividades conexas, assumirem no Algarve grande importancia socio-econémica.

No Barlavento algarvio, desenvolve-se sobretudo a atividade pesqueira tradicional da pesca do cerco e da
pequena pesca costeira. Esta pesca ocorre maioritariamente até aos 150 metros de profundidade,
destacando-se claramente uma area entre a Ponta da Piedade (Lagos) e a Praia de Faro. A frota é constituida
por embarcacdes com menos de 12 metros e que atuam quer em aguas interiores (estuarios e rias) quer em
aguas oceanicas para a captura de espécies pelagicas e demersais, utilizando essencialmente artes fixas
(e.g. covos, alcatruzes, redes de emalhar, redes tresmalho, murejonas). Este segmento € o mais importante
em termos sociais e econdmicos e por isso representa um grande contributo para a pequena economia local.

0 segmento de frota costeira constituida por cercadoras é composto por embarcagdes que praticam a arte
de cerco ativo, sobretudo dirigida a sardinha, cavala e carapau. Na sua maioria este segmento possui
embarcacodes entre 15 e 25 metros, operando essencialmente dentro das 12 milhas da costa.

No Sotavento, o sistema lagunar e de ilhas barreira da Ria Formosa constitui um valioso recurso natural
fundamental para a atividade piscatoria, para a nautica de recreio e turismo. Este sistema lagunar possui
uma grande importancia na sua funcao de maternidade de espécies haliéuticas. Com efeito, muitas espécies
comerciais utilizam a Ria Formosa como lugar de desova e desenvolvimento inicial, para posteriormente
repovoarem as aguas do Atlantico.

Nos Quadro 1 e Quadro 2 apresentam-se dados, por porto e por ano, relativos a niUmero de pescadores
licenciados e embarcacdes licenciadas no periodo 2018-2022 (Fonte DGRM).

O Quadro 3 apresentam-se dados relativos ao produto descarregado em lota no periodo 2018-2023 (Fonte
DGRM).

Os portos de pesca de Portimao e de Olhdo sdo os portos com maior nimero de pescadores matriculados e
de embarcacoes licenciadas. Por essa razao, as suas lotas sdo também aquelas que tém maiores quantidades
de pescado descarregado.
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Quadro 1 - Pescadores Matriculados

N° de pescadores matriculados/capitanias

2018 2019 2020 2021 2022
Baleeira 361 361 357 310
Lagos 296 293 294 298 297
Alvor
Portimao * 383 383 492 496 459
Albufeira 182 81 80 84 95
Quarteira 171 170 168 165 166
Faro * 171 176 172 176 184
Olhéo 454 422 413 376 443
Fuzeta 294 287 308 244 252
Santa Luzia
Tavira 124 97 83 104 93
Cabanas
V. Real Sto. Antonio 343 336 338 376 279
TOTAL| 2779 2 606 2705 2 629 2 268

Quadro 2 — Embarcagdes licenciadas por Porto/Capitania

Embarcacgoes Licenciadas

2018 2019 2020 2021 2022
Baleeira 82 84 86 89 84
Lagos 73 73 74 76 78
Alvor
Portimao * 121 123 121 131 130
Albufeira 43 40 36 40 43
Quarteira 70 71 69 77 84
Faro * 75 81 77 74 71
Olhao 118 107 109 114 114
Fuzeta 66 59 60 66 65
Santa Luzia
Tavira 89 84 83 85 85
Cabanas
V .Real Sto. Antonio 118 121 123 123 124
TOTAL 855 843 838 875 878
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Quadro 3 — Pescado Descarregado em Lota

Pescado por Lota (Ton)

2020 2021
Baleeira
Lagos 511 781 731 789 599 528
Alvor
Portimao * 3072 5445 3906 4996 3264 4263
Albufeira 22 214 263 378 300 200
Quarteira 2904 7058 3947 6663 4729 6722
Faro *
Olhédo 3057 5121 3310 3662 2908 3094
Fuzeta 435 540 895 744 618 451
Santa Luzia 308 438 382 318 283
Tavira 86
Cabanas
V. Real Sto. Antdnio 1206 1302 1062 1206 1222 1379
TOTAL| 11800 20 899 14 496 18 756 13 640 16 921

3.2. Portos de Pesca

O PPDrag-Algarve inclui todas as zonas portuarias que servem a atividade da pesca e da nautica de recreio
da costa algarvia e que estdo sob jurisdicio da Docapesca, e cuja competéncia para a realizacdo de
dragagens esta cometida a DGRM, nos termos da lei.

Como anteriormente referido, os planos de dragagem de cada porto ou area portuaria, no ambito do
presente plano, incluem as barras, os canais de entrada/acesso, os canais de navegacao e docas interiores
e/ou bacias de estacionamento de embarcacoes de pesca e de recreio.

0 Quadro 4 indica a localizacao geografica dos portos incluidos neste plano.

O PPDrag-Algarve tem em anexo o plano de dragagem de cada porto/zona portuaria que contempla as
respetivas bacias e cotas de servico. Do Anexo consta também a previsao de volumes e frequéncia de
dragagens, caracteristicas espectaveis para os materiais a dragar e seu destino final, bem como apresenta
0 equipamento maritimo de dragagem recomendado utilizar.
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Quadro 4 - Localizagdo Geografica

Latitude Longitude Situ;(;;ric)) do
Baleeira 37°0'36.648" N 8°55'45.948" W Costeira
Lagos 37°6'27.180" N 8°40'20.640" W Estudria
Alvor 37°7'17.616" N 8°37'6.816" W Lagunar
Portimdo * 37°8'2.472" N 8°31'48.396" W Estuaria
Albufeira 37°4'55.831" N 8°15'37.908" W Costeira
Quarteira 37°4'3.684" N 8°6'36.108" W Costeira
Faro * Ria Formosa| 37°0'57.240"N 7°56'11.652" W Lagunar
Olhao Ria Formosa| 37°1'22.836"N 7°50'12.948" W Lagunar
Fuzeta Ria Formosa| 37°3'4.608" N 7° 44' 36.816" W Lagunar
Santa Luzia Ria Formosa 37°6'3.879" N 7°39'32.079" W Lagunar
Tavira Ria Formosa| 37°6'59.508" N 7°37'43.392" W Lagunar
Cabanas Ria Formosa| 37°8'1.716"N 7°36'5.652" W Lagunar
V.Real S.to Antdnio 37°11'48.408" N 7° 24'50.688" W Estuaria

*As areas comerciais dos portos de Portimao e Faro, sob jurisdicdo da Administracao
dos Portos de Sines e do Algarve, S.A (APS), nao estao abrangidas.

3.2.1. Porto da Baleeira

O porto de Baleeira é um porto de mar em costa aberta em matéria de aguas profundas é protegido
por um quebra-mar com orientacao sul nordeste. O porto tem cerca de 12 ha de plano de agua
abrigado para manobra e fundeadouro de embarcacdes, e cerca de 300 m de largura, situado
estrategicamente na inflexao da costa oeste com a costa sul de Portugal continental, a 63 milhas
nauticas (Mn) do Porto Comercial de Sines, e cerca de 14 Mn do Porto de Lagos.

O porto integra, nas suas estruturas acostaveis, um cais de apoio a lota e para abastecimentos, com
cerca de 200 m de frente, fundos superiores a - 6,0 m (ZH), e duas pontes-cais, com cerca de 150 m
de comprimento cada, para atracacao de embarcacgoes.

E um porto de pesca e de refigio da pequena navegacao de recreio e costeira. As atividades
maritimo-turisticas registam uma importancia significativa.

Face a sua localizacao no extremo oeste da costa sul algarvia, num troco de costa com auséncia de
fontes sedimentares e onde o transporte de sedimentos processa de poente para nascente, aliado a
sua condicao de porto de aguas relativamente profundas, nao apresenta problemas de assoreamento
e, como tal, € um porto que se mantém sem grandes necessidades de dragagens de manutencao.
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Nao se apontam ou preveem volumes e frequéncias de dragagens dado nao se possuir dados em
arquivo sobre dragagens de manutencao neste porto.

3.2.2. Porto de Lagos

0 porto de Lagos insere-se num troco costeiro que a poente é caraterizado por arribas cortadas em
rochas miocénicas, muito carsificadas, com leixdes e pequenas praias encaixadas, como as de Dona
Ana, do Pinhao e da Batata, e a nascente apresenta costa baixa e arenosa (praia de Sao Roque e Meia
Praia) até a embocadura da ria do Alvor. E um porto estuarino situando-se no trecho terminal,
regularizado, da ribeira de Bensafrim, no extremo poente da Baia de Lagos.

A embocadura encontra-se estabilizada e protegida por dois molhes, poente e nascente, que formam
um pequeno anteporto. No interior do molhe poente localiza-se o Cais da Solaria e, nessa mesma
margem, junto ao Forte da Porta da Bandeira, uma pequena Doca de Recreio. O canal de acesso tem
uma extensao de cerca de 650 m e uma largura de 40 m até a entrada do Porto de Pesca, situado na
margem esquerda. O canal prolonga-se ainda para montante cerca de 350 m, com a mesma largura,
até a ponte que da acesso a marina.

A localizacao/posicao estuarina sujeita o porto a assoreamentos, em particular o anteporto, por
efeito da agitacdo maritima e a zona interior pelas correntes de maré e por afluéncias fluviais.

Apesar do volume dragado e frequéncia de dragagens realizadas nos ultimos 5 anos estar dentro dos
valores estimados/previstos no anterior plano PPD 2018-2022, a monitorizacao efetuada, os
levantamentos batimétricos realizados e as comunicacdes dos utilizadores do porto mostram que se
tém verificado taxas de assoreamento crescentes resultando maiores necessidades de dragagens de
manutencao.

3.2.3. Porto de Alvor

O porto de Alvor situa-se no sistema lagunar da ria de Alvor, apresentando dois bracos principais
associados ao rio Alvor e a ribeira de Odiaxere, e estando separado do mar por uma barreira arenosa.
As areas entre-mareés representam cerca de dois tercos da area total do sistema, estimada em 3 kmz2.

O porto é utilizado essencialmente por embarcacées de pesca artesanal, com comprimento inferior
al2m.

A embocadura encontra-se fixada por dois quebra-mares construidos no inicio da década de 90,
sensivelmente paralelos e implantados na perpendicular a linha de costa, com cerca de 300 m de
extensao cada, definindo uma entrada para a zona lagunar com mais de 100 m de largura. O acesso
ao nlcleo de pesca, cais com uma face acostavel de 20 m junto & vila de Alvor, é feito por um canal
com cerca de 3000 m de comprimento, na extremidade do qual se define uma bacia de manobra e
estacionamento de embarcacdes.
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0 sistema lagunar é dominado pela acao das correntes de maré. A fixacao da barra veio impedir a
sua migracao ao longo do cordao arenoso, sob a acdo da agitacdo maritima. O sistema lagunar esta,
contudo, sujeito a assoreamentos, normalmente associados a periodos de agitacdo maritima de SE.
Em particular, o trecho do canal de navegacdo mais proximo da barra, na area do delta de enchente,
esta sujeito a mais rapida evolucdo morfologica e assoreamento.

O assoreamento progressivo do sistema lagunar nas ultimas décadas tem sido contrariado pelas
dragagens realizadas, cujos sedimentos sao maioritariamente areias de grao médio.

3.2.4. Porto de Portimao

O porto de Portimao é um porto de comércio, de pesca e de recreio, e situa-se no estuario do rio
Arade. A sua embocadura, com cerca de 200 m de largura, encontra-se fixada por dois quebra-mares,
W e E com comprimentos de 820 m e 680 m, respetivamente. O porto de pesca situa-se na margem
esquerda, possuindo cais de atracacao, um estaleiro e um cais de abastecimento.

O porto comercial e de cruzeiros encontra-se sob a jurisdicao da Administracao dos Portos de Sines
e do Algarve, S.A. (APS), enquanto a Docapesca exerce a funcao de autoridade portuaria no porto de
pesca, estaleiros e area de Ferragudo, na marina de Portimao e na bacia do rio Arade desde a segunda
ponte sobre o rio Arade até Silves.

O porto comercial pode receber navios de cruzeiro com comprimento maximo de 215 m e calado
maximo de 8 m. No porto de pesca, encontram-se registadas embarcacdes de comprimento até 45
m. A Marina pode receber embarcacées com comprimento maximo de 50 m e calado maximo de 5
m.

O trecho costeiro a poente foi objeto de operacdes de alimentacao artificial, nomeadamente a praia
da Rocha, em 1970 e 1983, e a praia dos Trés Castelos, em 1983, 1996 e 1998. A nascente, a costa
desenvolve-se em arriba. O estuario do Arade encontra-se muito modificado por obras portuarias
exteriores e interiores e por dragagens, realizadas principalmente a partir da década de 40.

Os processos de assoreamento sdo determinados, na zona interior, pelas correntes de maré e pelas
afluéncias fluviais. O porto apresenta condicdes de manutencao relativamente favoraveis, dado que
o assoreamento da barra por captacao de material sedimentar da zona costeira exterior € pouco
significativo. Por este motivo, o porto de pesca e estaleiros localizados no interior do porto ndo tém
grandes necessidades de dragagens de manutencao, beneficiando claramente da sua posicao
abrigada dos fluxos de marés e fluviais.

O plano de dragagem deste porto contempla apenas as areas sob jurisdicdo da Docapesca, com
excecao da marina que se encontra concessionada.

Plano Plurianual de Dragagens para os Portos de Pesca do Algarve (2024-2026) 13



DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

3.2.5. Porto de Albufeira

0 porto de Albufeira, construido entre 2000 e 2003, é um porto de pesca e de recreio, com atividades
maritimo-turisticas. O porto é constituido por uma marina, estabelecida integralmente a custa de
escavacao de terras, e por um anteporto de abrigo.

A marina é constituida por duas bacias retangulares, a maior das quais com 260 m por 170 m, que
comunicam com o anteporto por um canal artificial, com comprimento de 250 m e cota de servico
estabelecida a -4 m ZH. Pode receber embarcagcdées com um comprimento maximo de 32 m e um
calado maximo de 4 m.

O porto encontra-se protegido por dois molhes: o molhe W com cerca de 280 m de comprimento e o
molhe E com cerca de 250 m, formando uma embocadura, com 65 m de largura. Junto ao molhe E
existe um cais com mais de 30 m, utilizado pelas embarcacdes de pesca, e uma rampa de acesso ao
mar. O porto de abrigo € utilizado essencialmente por embarcacdes de pesca artesanal, com
comprimento inferior a 12 m.

O porto de Albufeira localiza-se num trecho de costa predominantemente rochoso, mas
relativamente proximo da praia de Albufeira. A agitacdo maritima de levante (SE), apesar de nao ser
a predominante neste setor de costa, como ndo o é em toda a costa do Algarve, é responsavel pela
tendéncia de assoreamento que se verifica no intradorso do molhe W.

As bacias da marina de Albufeira nao estdo incluidas no PPDrag-Algarve uma vez que esta marina se
encontra concessionada.

3.2.6. Porto de Quarteira

O porto de Quarteira, construido entre 1998 e 1999, situa-se a E da Marina de Vilamoura e a W do
campo de espordes de Quarteira. A sua entrada, com aproximadamente 80 m de largura, encontra-
se protegida por dois quebra-mar: o quebra-mar E com cerca de 280 m de comprimento e o quebra-
mar W, com cerca de 530 m. O porto possui, ainda, no seu interior uma obra de abrigo interior,
perpendicular ao quebra-mar W, com 160 m de extensao, um cais de desembarque de pescado com
60 m de comprimento, 5 pontoes flutuantes e uma rampa varadouro.

O porto de Quarteira € um porto de pesca, encontram-se registadas embarcacées de pesca de
comprimento até 20 m.

0 trecho de costa em que se insere o porto de Quarteira sofreu um processo erosivo acelerado apds
a construcao dos quebra-mar da Marina de Vilamoura, na década de 70, que promoveram a
interrupcao do transito sedimentar que se realiza predominantemente de W para E na costa Algarvia.
Por forma a minimizar este processo erosivo foi construido o campo de espordes de Quarteira. A
construcdo do porto de pesca de Quarteira, embora desfavoravel sob o mesmo prisma, nao parece
ter agravado as taxas de recuo entre Quarteira e Vale do Lobo que se observaram nas décadas de 70
e 80. Para esse facto, devera ter contribuido a realizacdo de duas importantes intervencoes de
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alimentacao artificial nas praias de Quarteira e Vale do Lobo, quando da construcao do porto de
pesca, no final da década de 90.

O porto de Quarteira nao tem apresentado grandes necessidades de dragagem, pelo que nao foi alvo
de qualquer dragagem de manutencao desde a sua construcao.

3.2.7. Porto de Faro

O porto de Faro, localizado em plena Ria Formosa, € um porto com atividade econémica mista: € um
porto de comércio, sob jurisdicao da Administracao dos Portos de Sines e do Algarve, S.A. (APS), e é
um porto que serve igualmente a pesca e a nautica de recreio sob a jurisdicao da Docapesca (Decreto-
Lei n.° 16/2014, de 3 de fevereiro)

0 acesso ao porto de Faro é feito pela barra de Faro-Olhao, fixada artificialmente por dois molhes,
com um afastamento minimo de 150 m. A zona portuaria, para além de incluir o caias comercial e
as docas de pesca e recreio, inclui os canais de navegacao interiores principais, canal de Faro, e
secundarios, esteiro do Ramalhete e canal da praia de Faro.

O Cais Comercial situa-se no extremo SE da cidade, com um comprimento de 200 m, e o seu acesso
desde a barra é feito pelo Canal de Faro com cerca de 7000 m de comprimento e 120 m de largura.
O porto comercial pode receber navios com comprimento maximo de 120 m e calado de 6,4 m

Junto ao centro da cidade de Faro situa-se a Doca de Recreio, limitada por uma ponte ferroviaria,
que pode receber embarcacdes com um calado maximo de 2,0 m. O Cais das Portas do Mar, na mesma
zona, é utilizado por embarcacdes de transporte de passageiros para as ilhas de Faro e da Culatra e
por embarcacoes de turismo. O esteiro do Ramalhete e canal da praia de Faro permitem o acesso ao
cais da ilha de Faro.

Para além da barra de Faro-Olhao, barra principal de acesso as zonas portuarias do porto de Faro,
faz parte ainda deste setor da Ria Formosa a barra do Ancao, aberta artificialmente em 1997,
mantém-se uma barra natural e divagante, sujeita a evolucao morfoldgica natural do sistema barra-
duna da peninsula do Ancao, evolucao referenciada como extremamente rapida: “... Barra do Ancdo...
Estd localizada numa das dreas mais dindmicas do sistema, mudando frequentemente de morfologia
e posicdo, com uma tendéncia de migracdo para nascente a uma velocidade média de 70m/ano e
uma largura média de 260m. ”(Revista GCl, 2009).

Tratando-se de uma barra movel, no presente plano considerou-se para a sua localizacao a verificada
nos ultimos anos, tendo-se representado no plano de dragagem a sua bacia e bacia terminal do canal
de Faro a tracejado, devendo a sua posicao e necessidade de dragagem serem confirmadas em fase
de obra.

O Plano de Dragagem do Porto de Faro contempla as bacias/docas interiores e canais de navegacao
secundarios que servem a atividade da pesca e recreio, estando excluidas deste plano as bacias sob
jurisdicao da APS, ou seja, barra de Faro-Olhao, bacia do porto comercial e canal de Faro.
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3.2.8. Porto de Olhao

O porto de Olhao, localiza-se em ambiente lagunar, entre as barras de Faro-Olhao e da Armona, em
plena area do Parque Natural da Ria Formosa. E um porto de pesca e de recreio e serve ainda o
transporte maritimo-turistico. A Docapesca detém a jurisdicao de toda a area portuaria, a qual inclui,
para além das docas de recreio e de pesca, o canal de Olhdo e o canal Olhdo-Armona, canais
principais de navegacao.

0 acesso preferencial ao porto de pesca de Olhao é realizado pela barra de Faro-Olhao, estabilizada
artificialmente por dois quebra-mar a W e a E, e através do canal de Olhao com cerca de 8500 m de
comprimento.

Junto a cidade encontra-se a doca de pesca que dispoe de cais de abastecimento, cais de descarga,
cais de apoio e quatro passadicos de estacionamento, o Cais T, utilizado pelas embarcacdes de
transporte de passageiros para as ilhas da Culatra e da Armona, a doca de recreio localizada
imediatamente a E daquele cais e o porto de recreio a W do mesmo.

Encontram-se registadas no porto de Olhdo embarcacdes de pesca de comprimento até 40 m. O Cais
T é utilizado por embarcacbes de passageiros com cerca de 25 m de comprimento e o Porto de
Recreio a poente por embarcacées de até 20m.

O canal de Olhao e o canal e barra da Armona, estao sujeitos a processos de assoreamento associados
a dindmica lagunar determinada pelas correntes de maré. Em particular a barra da Armona
experimentou as alteracdes introduzidas pela fixacao da barra de Faro-Olhao, nomeadamente o
crescimento para leste da extremidade da ilha da Culatra fez reduzir a seccao da boca da barra da
Armona, perdendo capacidade de vazédo e ganhando tendéncia para o assoreamento.

A semelhanca do considerado para a barra do Ancao, no plano de dragagem representa-se a tracejado
as bacias do canal e barra da Armona, dada a sua condigao de barra mével cuja posicdo e necessidade
de dragagem deverao ser confirmadas em fase de obra.

3.2.9. Porto da Fuzeta

O porto da Fuzeta localiza-se em plena Ria Formosa no setor Armona Tavira, ilhas barreira separadas
pela barra da Fuzeta, e proporciona abrigo a embarcacoes de pesca artesanal, com comprimento
inferior a 12 m, e de recreio.

A zona portuaria, adjacente a vila da Fuzeta, localiza-se na margem W do canal interior,
regularizado, com 670 m de comprimento e 50 m de largura. Possui um cais, duas rampas varadouro
€ uma pequena ponte-cais utilizada por embarcacdes de transporte de passageiros para a praia na
ilha de Armona.

A barra da Fuzeta, é uma barra natural que apresenta uma grande variabilidade morfologica, a que
acresce um aparente padrao ciclico de migracao para nascente. No plano hidrografico de 1915, a
barra encontrava-se a W da povoacao. Entre 1945 e 1996, deslocou-se para E ao longo de 3500 m.
Em Julho de 1999 procedeu-se a abertura artificial de uma nova Barra da Fuzeta a cerca de 800m a
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ocidente da posicao que ocupava em 1996. Parte do sedimento dragado foi utilizada para fechar
artificialmente a antiga barra. A localizacao atual da barra, a cerca de 1400 m para E da vila, resulta
de uma intervencao realizada em 2010L.

Na zona interior, a dinamica lagunar é determinada pelas correntes de maré. Verifica-se o
predominio de materiais arenosos no canal da Fuzeta, a entrada da zona portuaria e no canal interior.
O canal da Fuzeta encontra-se definido como canal principal de navegacao.

No plano de dragagem representa-se a tracejado a bacia da barra e trecho final do canal de
navegacao este atendendo a sua condicdo de barra mdvel cuja posicao devera ser confirmada em
fase de obra.

3.2.10. Porto de Santa Luzia

O porto de Santa Luzia é constituido pela doca de pesca e canal de Santa Luzia, paralelo ao cordao
litoral, a W do Rio Gilao e a cerca de 4500 m da barra de Tavira. Este pequeno porto de pesca dispde
de uma ponte cais para descarga de pescado, de um cais de estacionamento de embarcacdes
flutuante e de uma rampa varadouro.

O porto de Santa Luzia localiza-se em ambiente lagunar, entre as barras da Fuzeta e de Tavira. Do
ponto de vista morfo-sedimentar, é possivel identificar praias, areas entre-marés, o canal de maré
principal e canais secundarios, com materiais arenosos e vaso-arenosos €, na ilha de Tavira, areias
de dunas. A dinamica lagunar é determinada pelas correntes de maré.

O porto proporciona abrigo a embarcacdes de pesca artesanal, com comprimento inferiora 12 m. O
canal que o serve - canal de Santa Luzia, assinalado por varias balizas, encontra-se classificado como
canal secundario.

3.2.11. Porto de Tavira

O Porto de Tavira localiza-se no troco final do rio Gilao é um porto com infraestruturas de pesca e
de recreio, dispondo também de locais de embarque para as ilhas e as praias lagunares.

A érea portuaria inclui uma bacia nas Quatro-Aguas, local de confluéncia do rio Gildo com os canais
de Santa Luzia e Cabanas, onde se situam duas pontes-cais (cais de embarque de Quatro-Aguas e da
ilha de Tavira), dois pequenos cais flutuantes (em Quatro-Aguas e no antigo arraial Ferreira Neto) e
uma doca de recreio com reduzidas dimensoes. Ainda, no sentido de montante do rio Gilao a cerca
de 3500 m da barra, localiza-se o cais vertical na cidade de Tavira.

0 acesso ao porto de Tavira é feito pela barra de Tavira, que separa as ilhas barreira de Tavira e de
Cancela. A barra encontra-se protegida por dois molhes, o molhe nascente e o molhe poente, com
um afastamento de 100 m.
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A barra de Tavira foi aberta artificialmente em 1927 e, tendo sido necessario proceder a sua
reabertura em 1941, apos destruicao do ciclone, e posteriormente em 1961, apos violento temporal,
e com prolongamento dos molhes, estando fixada na posicao atual desde 1985.

A retencao de areias a poente, provocada pelo molhe W, induziu acentuada erosao a nascente, na
ilha de Cabanas. A presente saturacao do molhe W favorece a sua transposicao e, consequentemente,
o assoreamento da entrada da barra. No entanto, registam-se também profundidades elevadas entre
os molhes (15,5 m em 2016). Verifica-se o predominio de sedimentos arenosos na zona de Quatro-
Aguas e a presenca de vasas no rio Gilao.

Encontram-se registadas em Tavira embarcacdes de pesca de comprimento até 20 m. Na zona de
Quatro-Aguas, a doca de recreio é utilizada por embarcacdes até 12 m. O fundeadouro é praticavel
por embarcacdes até 20 m.

3.2.12. Porto de Cabanas

O porto de Cabanas é constituido pela doca de pesca e canal de Cabanas, paralelo ao cordao litoral,
a E do Rio Gilao e a cerca de 3000 m da barra de Tavira.

O porto de situa-se na Ria Formosa, no canal de Cabanas, a E do Rio Gilao, a cerca de 3000 m da
barra de Tavira. Este pequeno porto de pesca dispde de uma zona de rampa varadouro e de um cais
flutuante de estacionamento de embarcacoes. A nascente, existe um cais que permite o transporte
de passageiros para a praia.

O porto de Cabanas localiza-se em ambiente lagunar, entre as barras de Tavira e de Cacela. Do ponto
de vista morfo-sedimentar, € possivel identificar praias, areas entre-marés, o canal de maré principal
e canais secundarios, com materiais arenosos e vaso-arenosos e, na ilha de Cabanas, areias de dunas.
A dindmica lagunar é determinada pelas correntes de maré.

O porto de Cabanas proporciona abrigo a embarcacoes de pesca artesanal, com comprimento inferior
a 12 m. O canal Barra de Tavira-Cabanas encontra-se classificado como canal secundario.

3.2.13. Porto de Vila Real de Santo Antdnio

O porto de Vila Real de Sto. Antonio fica situado junto a foz, na margem direita do Rio Guadiana. A
barra encontra-se fixada por dois molhes: um molhe W, na margem portuguesa, com 2000 m de
comprimento, orientado a SSE; e um dique E, na margem espanhola, aproximadamente paralelo ao
anterior, com 1500 m de comprimento, sujeito a submersao pela maré. Na zona interior, situam-se
o Porto de Recreio, o Cais e a Doca de Pesca. O Porto de Recreio, limitado por pontoes flutuantes,
dispde de 360 postos de amarracao. O Cais compreende cais flutuantes, utilizados pelo ferryboat que
liga as duas margens, e o cais comercial. No interior da Doca de Pesca, existe, na face E, uma zona
de estacionamento de embarcacoes e, na face W, uma rampa varadouro e, junto a esta, uma zona
de descarga de pescado.
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Até ao inicio da década de 70, a configuracao do banco exterior do Guadiana apresentava um ciclo
evolutivo de abertura da barra a poente por ocasiao de cheias excecionais, seguido de migracao para
nascente, a que acrescia uma continua adaptacao a variabilidade dos regimes anuais de agitacao
maritima e de caudal fluvial. A evolucdo do canal de acesso levantava grandes dificuldades a
navegacdo, o que conduziu a construcao dos molhes entre 1972 e 1976. A fixacdo da barra,
juntamente com a diminuicdo da frequéncia das cheias, originou um processo de evolucao do banco
e da linha de costa ainda em curso.

Na zona interior, em frente a Vila Real de Sto. Antonio, o estuario tem cerca de 600 m de largura e
-6 m ZH de profundidade maxima. As correntes de maré apresentam em maré viva velocidades da
ordem de 1,0-1,5 m s-1, sujeitas a influéncia dos caudais fluviais. O sedimento superficial é
predominantemente arenoso, mas apresenta-se lodo-arenoso na proximidade de esteiros e margens.

O porto de Vila Real de Sto. Antonio é um porto de pesca e de recreio, sendo também utilizado por
servicos de transporte de pessoas e de veiculos entre as duas margens do Guadiana e ainda por
cruzeiros fluviais.

Encontram-se registadas no porto de Vila Real de Sto. Antdnio embarcagdes de pesca de comprimento
até 25 m. O Porto de Recreio pode receber embarcagées com um comprimento maximo de 20 m e
um calado maximo de 3 m.
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4. TIPOLOGIA DOS MATERIAIS A DRAGAR

4.1. Enquadramento Legal

A Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro, estabelece a necessidade de proceder a caracterizacao
granulométrica e fisico-quimica dos sedimentos/materiais a dragar, com vista a avaliar o seu nivel de
contaminacao e, em sequéncia, definir, em conformidade, os locais de deposicao final.

A portaria estabelece o niUmero de estacdes de monitorizacao a implementar, por volume dragado, conforme
Quadro 5, bem como a frequéncia da amostragem nos seguintes termos:

a) Amostragens anuais, se a analise inicial indicar uma contaminacao importante;
b) Amostragem de trés em trés anos, se a analise indicar que o material é limpo.

Quadro 5 — Numero de estagdes de amostragem por volume dragado

Volume Dragado (m?®) N° de Estacoes
Até 25 000 3
De 25 000 a 100 000 4-6
De 100 000 a 500 000 7-15
De 500 000 a 2 000 000 16 -30
Mais de 2000000 Mais 10/ 1 milhao de m3

Quanto a sua caracterizacao, a portaria estabelece parametros a analisar de caracter fisico-quimicos,
constantes do Quadro 6, e relativamente aos parametros quimicos, estabelece uma classificacdo em funcao
de valores limites e intervalos de valores desses parametros.

As 5 classes definidas sao, assim, em funcao da qualidade ou grau de contaminacao dos
sedimentos/materiais a dragar, correspondendo cada uma das classes a uma forma de eliminacéo/deposicao
dos materiais:

— Classe 1: Material dragado limpo - pode ser depositado no meio aquatico ou reposto em locais
sujeitos a erosao ou utilizado para alimentacao de praias sem normas restritivas.

— Classe 2: Material dragado com contaminacao vestigiaria - pode ser imerso no meio aquatico tendo
em atencao as caracteristicas do meio recetor e o uso legitimo do mesmo.

— Classe 3: Material dragado ligeiramente contaminado - pode ser utilizado para terraplenos ou no
caso de imersao necessita de estudo aprofundado do local de deposicao e monitorizacao posterior
do mesmo.

— Classe 4: Material dragado contaminado - preposicao em terra, em local impermeabilizado, com a
recomendacao de posterior cobertura de solos impermeaveis.

— Classe 5: Material muito contaminado - idealmente nao devera ser dragado e em caso imperativo,
deverdo os dragados ser encaminhados para tratamento prévio e ou deposicdo em aterro de
residuos devidamente autorizado, sendo proibida a sua imersao.
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Quadro 6 — Parametros a analisar e classificagdo

Parametros Fisicos

Densidade

% de solidos

Granulometria (%areia/silte/ argila)

% TOC (carbono organico total < 2mm)

Parametros Classe 1 Classe 2 Classe 3 Classe 4 Classe 5

METAIS (mg/Kg)
Arsénio <20 20-50 50-100 100-500 >500
Cadmio <1 13 35 5-1 >10
Cromio <50 50-100 100-400 400-1000 >1000
Cobre <35 35-150 150-300 300-500 >500
Mercrio <05 05-15 15-30 3,0-0 >10
Chumbo <50 50-150 150-500 500-1000 >1000
Niquel <30 35-75 75-125 25-250 >250
Zinco (mg/kg) <100 100-600 600-1500 1500-5000 >5000

COMPOSTOS ORGANICOS PCB (Bifenilpolicromados), PAH (Hidrocarbonetos Aroméaticos Polinucleares), HCB

(Hexaclorobenzeno) (ug/Kg)

PCB (soma) <5 5-25 25-100 100-300 >300
PAH (soma) <300 300-2000 2000-6000 6000-20000 >20000
HCB <05 0525 2510 10-50 >50

*PCB - CB 26, CB 52, CB 101, CB 118, CB 138, CB 153, CB 180

** PAH - Antraceno, Pireno, Naftaleno, Acenafteno, Fenantreno, Indeno (1, 2, 3, cd) pireno, Benzo (1, 2, 3, cd) perileno,

Benzo (k) fluoranteno, Fluoranteno, Benzo (a) pireno, Perileno, Benzo (b) fluoranteno

4.2. Historico e Previsdo da Qualidade dos Sedimentos a Dragar

Atendendo ao historico de anteriores campanhas de caracterizacao de sedimentos nas areas/portos do
plano, bem como de acordo com os resultados de campanhas de caracterizacao realizadas mais
recentemente e ainda validas para alguns destes portos, é possivel antecipar e/ou prever que os materiais
a dragar sao maioritariamente de natureza arenosa ou franco-arenosa e sem contaminacao ou com
contaminacao vestigiaria, inserindo-se respetivamente nas classes 1 e 2.

Atendendo ainda ao histérico e ao conhecimento adquirido pela pratica da DGRM, prevé-se que alguns
sedimentos, provenientes das bacias e docas interiores, considerando a sua utilizacao como locais de
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estacionamento de embarcacdes, poderao ser lodos com algum grau de contaminacao - contaminacao
ligeira, ou seja, enquadrando-se na classe 3.

Estima-se que, do universo de portos e zonas portuarias localizados na costa algarvia e incluidos no presente
plano de dragagens, 80% dos materiais a dragar serdo enquadraveis nas classes 1 e 2, correspondendo um
volume de cerca de 1,3 Mm3 e os restantes 20%, correspondendo um volume de 0,3 Mm3, na classe 3, para
o horizonte do plano.

Segundo a Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro, o material dragado das classes 1, 2 e 3 pode ser
imerso em meio marinho, pelo que, atendendo a espectavel qualidade dos materiais a dragar no ambito do
presente plano poderao todos ter aquele destino final.

No ponto 5 apresentam-se os locais de imersao ou deposicao de sedimentos a considerar no ambito das
dragagens de manutencao do presente plano.
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5. LOCAIS DE IMERSAO DOS DRAGADOS

De acordo com o PSOEM, os locais para imersao de dragados das classes 1 e 2 necessarios para a execucao
do PPDrag-Algarve sdo os indicados no Quadro 7 e representados na Figura 1 (poligonos identificados nas
fichas de caracterizacao anexas ao PAID).

Quadro 7 - Locais para imersdo de dragados das classes 1 e 2

FICHA PSOEM
26 N Meia Praia;
27 N Alvor (nascente);
28 N Albufeira
29N Maria Luisa
30 AT Quarteira - Forte Novo
31N Vale do Lobo
32N Praia de Faro
33N Praia do Farol (nascente)
34N Armona
35N Cabanas

Para imersao-eliminacdo de sedimentos da classe 3 (ligeiramente contaminados), o PAID define os locais
indicados no Quadro 8.

Quadro 8 — Locais para imersao de dragados da classe 3

FICHA PSOEM

IE20 Ao largo de Lagos

IE21 Ao largo de Portimao

IE22 Ao largo de Quarteira 1/2/3/4
IE23 Ao largo da Culatra

IE25 Ao largo de V. Real de Santo Antoénio

Nas Figuras 1 e 2 estdo assinalados os poligonos de imersao e locais de eliminacao constantes dos quadros 7
e 8.
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Figura 1 - Poligonos de Imersao de Dragados - Barlavento
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Figura 2 -Locais de Imersao de Dragados - Sotavento
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6. EXECUCAO DO PLANO

6.1. Volumes Anuais. Investimento

Os volumes a dragar em cada porto foram estimados com base no historico existente em arquivo na DGRM
e nos dados obtidos com as mais recentes dragagens de manutencao realizadas em alguns destes portos,
como sao os casos de Lagos, Alvor, Fuzeta, Santa Luzia e Tavira. Para alguns portos nao se dispoe, contudo
de historico pelo facto de nao terem sido, ainda, sujeitos a dragagens de manutencdo, como sao o caso da
Baleeira e Quarteira.

O PPDrag-Algarve estima, para o horizonte do plano (3 anos), um volume total de dragagem de cerca de
1,6 Mm3 para um volume médio anual de cerca de 0,5 Mm3. Os volumes médios estimados por porto
encontram-se no Quadro 9 infra.

Quadro 9 - Volumes de Dragagem (estimados)

Volume Total Volume Médio Anual

() (m?)

——

Lagos 203 000 67 667

Alvor 120 000 40 000
Portimao * 25 000 8333
Albufeira 15 000 5 000
Quarteira 20 000 6 667

Faro * 113 000 37 667

Olhé&o 197 000 65 667
Fuzeta 196 000 65 333

Santa Luzia 50 000 16 667

Tavira 314 000 104 667
Cabanas 30 000 10 000

V. Real Sto. Anténio 290 000 96 667

1573 000 524 333

*As areas comerciais dos portos de Portimao e Faro ndo estao abrangidas.
(**) Sem historico em arquivo.
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Atendendo ao volume total estimado para o horizonte do plano, prevé-se um investimento global de cerca
de 8,5 ME€.

A DGRM obteve autorizacao para realizacdo de despesa para a celebracao do contrato plurianual de
empreitada de dragagens de manutencao dos portos de pesca do Algarve para o periodo de 2023 -2026, a
qual foi conferida pela publicacao da Resolucao do Conselho de Ministros n.° 99/2023, de 21 de agosto.

6.2. Financiamento

Os encargos financeiros resultantes dos contratos de empreitada que venham a ser outorgados para
execucao do PPDrag-Algarve serao satisfeitos inteiramente por verbas inscritas e a inscrever no orcamento
de investimento da DGRM.
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7. NOTA FINAL

O Plano Plurianual de Dragagens de Manutencao dos Portos de Pesca do Algarve constitui uma ferramenta
de apoio ao planeamento e gestao das intervencoes de dragagens de manutencao dos portos do Algarve sob
responsabilidade da DGRM, contribuindo para a definicao de um plano de gestao sustentado. A concretizacao
do PPDrag-Algarve é fundamental para cumprimento da Lei n.°49/2006, de 29 de agosto, no que respeita a
protecdo das zonas costeiras, e da Lei da Agua, no que respeita a desobstrucdo dos canais essenciais a

manutencado das zonas humidas.

Num contexto mundial de alteracdes climaticas, que provocardao cada vez maiores desafios a uma gestao
sustentada das zonas costeiras, torna-se absolutamente primordial planear e prever necessidades futuras
que permitam de forma sustentavel a defesa e protecdo costeira e a seguranca maritima com vista

salvaguarda de pessoas e bens.

O presente plano respeita as cotas de servico e o desenho das bacias a dragar, tal como o que ja vinha
definido nos anteriores planos plurianual de dragagens, elaborados pelo ex-IPTM e continuados pela DGRM.
Todavia, optou-se por individualizar o litoral algarvio, num plano plurianual especifico de dragagens, com
vista a melhorar a sua eficacia, identificando com mais detalhe os condicionalismos e especificidades das

dragagens e imersao dos respetivos dragados.

Relativamente a frequéncias e volumes a dragar, apresenta proposta de maiores necessidades para alguns
portos, comparativamente com o plano plurianual anterior, como resultado da monitorizacao efetuada pela

DGRM, bem como do conhecimento adquirido e dados obtidos nas intervencdes realizadas nos Gltimos anos.
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9. ANEXO

e Planos de Dragagem dos Portos
e Fichas de planificacao e parametros da dragagem
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ANEXO
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PLANOS DE DRAGAGEM DOS PORTOS

ALGARVE (BARLAVENTO)

ALVOR . PORTIMAO

ALBUFEIRA QUARTEIR
3
y VIl AMOLIRA

BALEEIRA

ALGARVE (SOTAVENTO)

VILA REAL DE
ST2 ANTONIO

3 TA LUZIA,
TAVIRA E CABANAS
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Plano de Dragagem do Porto da Baleeira

O porto de pesca da Baleeira esta localizado no extremo SE de Portugal Continental, em Sagres, € um porto
de mar em costa aberta em matéria de aguas profundas é protegido por um quebramar com orientacao sul
- nordeste. As cotas de servico variam entre -3,00 e -5,00 ZH.

Bacias de Dragagem

Cotas (Z.H.)

Porto de Pesca (A) -3,00
Cais Vertical (B) -4,00
Bacia de estacionamento (C) -5,00
Barra (D) -5,00
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PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DA BALEEIRA

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (md) de dragagem
Porto de pesca (A) 70 000 -3,0 (**) (**)
Cais vertical (B) 4500 -4,0 (**) (**)
Bacia de estacionamento (C) 13 000 -5,0 (**) (**)
Barra (D) 27 000 -5,0 (**) (**)
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.
(**) Sem historico em arquivo.
Caracteristicas expectaveis e gestao dos dragados
. L Destino Destino
Bacias de . Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Porto de pesca (A) (**) 26N IE19
Cais vertical (B) (**) 26N IE19
Bacia de estacionamento (C) (**) 26N IE19
Barra (D) (**) 26N IE19

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Porto de pesca (A)

Cais vertical (B)

Bacia de estacionamento (C)

Draga de Succao em Marcha

Barra (D)

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagao com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informacao instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operagado de dragagem
- cargas diarias de porao
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Plano de Dragagem do Porto de Lagos

O porto de Lagos situa-se no trecho terminal da ribeira de Bensafrim, no extremo poente da Baia de Lagos.
A embocadura encontra-se estabilizada e protegida por dois molhes, poente e nascente, que formam um
pequeno anteporto. No interior do molhe poente localiza-se o Cais da Solaria canal polonga-se ainda para
montante cerca de 350 m, com a mesma largura, até a ponte que da acesso a marina.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Barra e anteporto (A) -4,00
Canal de Acesso (B) -3,00
Porto de Pesca (C) -3,00
Acesso ao Cais da Solaria (D) -1,50
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PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE LAGOS

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia

Dragagem (m?) m (ZH) (m3) de dragagem
Barra e anteporto (A) 18 000 -4,0 50 000 Anual
Canal de acesso (B) 40 000 -3,0 25 000 Cada 2/3 anos
Porto de pesca (C) 65 000 -3,0 25 000 Cada 5 anos
Cais da Solaria (D) 3 000 -1.5 3 000 Cada 2/3 anos

Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados

(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.

X . Destino Destino
Bacias de L. Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Barra e anteporto (A) Areia média 1 26N
Canal de acesso (B) Areia e lodo 1e2 26N
Porto de pesca (C) Areia e lodo 1,2e3 26N IE20
Cais da Solaria (D) Areia 1 26N

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Barra e anteporto (A) Draga de Succao em Marcha

Canal de acesso (B) Draga de Succao em Marcha

Draga de Succao em Marcha e/ou Draga

Porto de pesca (C) Estacionaria + Bateldo + Grab ou Mandibula

Cais da Solaria (D) Draga de Succao em Marcha

Controlo dos equipamentos maritimos de

dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real

(permite aferir a sua localizagdo com precisao nos

locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -

Differential Global Positioning System), permitindo

ao dragador dispor na ponte da draga de

informac&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrogréaficos inicial ou de

referéncia e final de cada operacao de dragagem

- cargas diarias de porao
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Plano de Dragagem do Porto de Alvor

O Porto de Alvor situa-se no sistema lagunar da ria de Alvor, estando separado do mar por uma barreira
arenosa. A embocadura encontra-se fixada por dois molhes, com cerca de 300 m de extensao, definindo
uma entrada com mais de 100 m de largura. O acesso ao porto de Alvor é feito por um canal com cerca de
3000 m de comprimento. As cotas de servico variam entre -2,00 a -3,00 ZH.

o -

& Estabi;lb\éirhg_r);és.ﬁqbi(:olas

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Barra e delta de enchente (A) -3,00
Delta de enchente transicao (B) -2,50
Canal de Acesso (C) -2,00
Bacia de Estacionamento (D) -2,00
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PLANIFICACAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE ALVOR

Bacias, areas, cotas de servico e previsdo dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (md) de dragagem
Barra e delta de enchente (A) 48 000 -3,0 48 000 Cada 5 anos
Delta de enchente - transicao (B) 10 000 -2,5 10 000 Cada 5 anos
Canal de acesso (C) 70 000 -2,0 38 000 Cada 5 anos
Bacia de estacionamento (D) 95 000 -2,0 24 000 Cada 5 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicées de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestao dos dragados
. L Destino Destino
Bacias de L Classificagcao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Barra e delta de enchente (A) Areia 1 27N -
Delta de enchente - transicao (B) Areia 1 27N -
Canal de acesso (C) Areia 1 27N -
Bacia de estacionamento (D) Areia e lodo 1,2e3 27N 1E20

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de

dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Barra e delta de enchente (A)

Draga de Succao em Marcha

Delta de enchente - transicao (B)

Draga de Succao em Marcha

Canal de acesso (C)

Draga de Succao em Marcha e/ou Draga
Estacionaria + Bateldo + Grab ou Mandibula

Bacia de estacionamento (D)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou

Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizacdo com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informagdo instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de poréo
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Plano de Dragagem do Porto de Portimao

O porto de Portimdo € um porto de comércio, de pesca e de recreio, e situa-se no estuario do rio Arade. A
sua embocadura, com cerca de 200 m de largura, encontra-se fixada por dois quebra-mares, W e E com
comprimentos de 820 m e 680 m, respetivamente. O porto de pesca, situado na margem esquerda, é a Unica
bacia incluida no plano de dragagem deste porto.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Porto de Pesca (A) -4,00
Porto de Recreio (B) _Concessao -4,00
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PLANIFICAGCAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE PORTIMAO

Bacias, areas, cotas de servico e previsdo dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (m3) de dragagem
Porto de pesca (A) 91 000 -4,0 25 000 Cada 5 anos

Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados

(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.

. L Destino Destino
Bacias de L. Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Porto de pesca (A) Lodo e areia 2e3 27N 1E21

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Porto de pesca (A)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagao com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informag&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrogréficos inicial ou de
referéncia e final de cada operagado de dragagem
- cargas diarias de porao
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Plano de Dragagem do Porto de Albufeira

O porto de Albufeira localiza-se num trecho de costa predominantemente rochoso. A embucadura do porto
esta estabilizada por dois molhes, conferindo abrigo ao anteporto e ao porto de pesca. As bacias da Marina
de Albufeira nao se incluem no plano de dragagem.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Canal de Acesso (A) -4,00
Anteporto (B) -2,00
Rampa de Varadouro (C) -1,00 a 0,00
Marina (D) _ Concessao -2,50 a -4,00
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PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE ALBUFEIRA

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (m3) de dragagem
Canal de acesso (A) 21 000 -4,0 10 000 Cada 5 anos
Anteporto (B) 8 000 -2,0
5000 Cada 5 anos
Rampa Varadouro (C) 600 -1,0a 0,0
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencéo das condicdes de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados
. L Destino Destino
Bacias de L. Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
. IE22
Canal de acesso (A) Areia e lodo 1,2e3 28N ou 29N
1/2/3/4
Anteporto (B) Areia 1 28N ou 29N
Rampa Varadouro (C) Areia 1 28N ou 29N

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro

(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imerséo/eliminacdo definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de

dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Canal de acesso (A)

Draga de Succao em Marcha

Anteporto (B)

Draga de Succao em Marcha

Rampa Varadouro (C)

Draga de Succao em Marcha

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagdo com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informacéo instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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Plano de Dragagem do Porto de Quarteira

O porto de Quarteira, construido entre 1998 e 1999, situa-se a E da Marina de Vilamoura e a W do campo de
espordes de Quarteira. A sua entrada, com aproximadamente 80 m de largura, encontra-se protegida por
dois quebra-mar: o quebra-mar E com cerca de 280 m de comprimento e o quebra-mar W, com cerca de 530

Bacias de Dragagem

Cotas (Z.H.)

Anteporto (A) -4,00
Bacia Interior - Nascente (B) -3,50
Bacia Interior - Poente (C) -2,50
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PLANIFICAGCAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE QUARTEIRA

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (m%) de dragagem
Anteporto (A) 21 000 -4,0 10 000 Cada 5 anos
Bacia interior - nascente (B) 22 000 -3,5 6 000 Cada 5 anos
Bacia interior - poente (C) 17 000 -2,5 4 000 Cada 5 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencéo das condicdes de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestao dos dragados
. L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Anteporto (A) Areia 1 30AT ou 31N
i - . IE22
Bacia interior - nascente (B) Areia e lodo 2e3 30AT ou 31N
1/2/3/4
- . . IE22
Bacia interior - poente (C) Areia e lodo 2e3 30AT ou 31N
1/2/3/4

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Equipamentos de Controlo dos

dragagem

Bacias de

Dragagem volumes dragados

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

Draga de Sucgao em Marcha - sistema de posicionamento em tempo real

Anteporto (A)
(permite aferir a sua localizagdo com precisao nos

locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -

Draga de Succdo em Marcha Differential Global Positioning System), permitindo

e/ou ao dragador dispor na ponte da draga de

Bacia interior - nascente (B) Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou informacg&o instantanea e continua das variaveis

Mandibula (cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou - levantamentos topo-hidrogréficos inicial ou de

Bacia interior - poente (C) Mandibul
andibula

referéncia e final de cada operagdo de dragagem
- cargas diarias de porao
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Plano de Dragagem do Porto de Faro

0 acesso ao porto de Faro é feito pela barra de Faro-Olhao, fixada artificialmente por dois molhes, com um
afastamento minimo de 150 m. A zona portuaria, para além de incluir o caias comercial e as docas de pesca
e recreio, inclui os canais de navegacao interiores principais, canal de Faro, e secundarios, Esteiro do
Ramalhete e Canal da Praia de Faro.

Estabelecimentos Aquicolas

'

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Canal de Faro (A) -2,00
Esteiro do Ramalhete (B) -1,50
Canal da Praia de Faro * (C) -1,50
Canal do Esteiro Largo (D) -2,00
Doca de Recreio (E) -1,00
Barra do Ancao * (F) -2,00

* Barra e Canal em evolugdo Morfoldgica.

Posicdo e areas necessitam ser validadas/confirmadas em fase de obra
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PLANIFICACAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE FARO

Bacias, areas, cotas de servigo e previsdo dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia

Dragagem (m?) m (ZH) (m%) de dragagem
Canal de Faro (A) 80 000 -2,0 **) (**)
Esteiro do Ramalhete (B) 130 000 -1,5 48 000 Cada 5 anos
Canal da praia de Faro * (C) 100 000 -1,5 38 000 Cada 5 anos
Esteiro Largo (D) 25 000 -2,0 (**) (**)
Doca de recreio (E) 27 000 -1,0 27 000 Cada 5 anos
Barra do Ancédo * (F) 15 000 -2,0 (**) (**)
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condi¢des de seguranca e navegabilidade.
* Barra e Canal emevolugao Morfologica. Posicao e areas necessitamser validadas/confirmadas em fase de obra
(**) Sem historico em arquivo.
Caracteristicas expectaveis e gestdo dos dragados

) . _ Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Canal de Faro (A) Areias medias a finas 1e2 32N ou 33N
e siltes
Esteiro do Ramalhete (B) Silte arenoso, areia 1e2 32N ou 33N
siltosa

Canal da praia de Faro * (C) Areias médias a finas 1 32N ou 33N
Esteiro Largo (D) Areias e lodos 2e3 32N ou 33N 1IE23
Doca de recreio (E) Lodo 2e3 32N ou 33N 1E23
Barra do Ancao * (F) Areia grosseira 1 32N ou 33N

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro

(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminagao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

dragagem

Equipamentos de

Controlo dos
volumes dragados

Canal de Faro (A)

Draga de Succao em Marcha

Esteiro do Ramalhete (B)

Draga de Succao em Marcha

Canal da praia de Faro * (C)

Draga de Succao em Marcha

Esteiro Largo (D)

Draga de Succao em Marcha

Doca de recreio (E)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Barra do Ancao * (F)

Draga de Succao em Marcha

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizacdo com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informagé&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem do Porto de Olhao

A entrada preferencial para o porto de Olhdo é realizado pela barra de Faro-Olhdo, estabilizada
artificialmente por dois quebra-mar a W e a E. O acesso a zona portuaria, localizada no interior do sistema
lagunar, é realizado através do Canal de Olhao, canal principal com cerca de 8500 m de comprimento, que
permite a ligacao as ilhas da Culatra e Armona. A zona portuaria inclui, para além do porto de pesca, uma
zona de pesca local e uma doca de recreio.

7

Zi

[ | | Estabelecimentos Aquicolas

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Canal de Olhao (A) -4,00
Doca de Pesca (B) -4,00
Doca de Recreio (C) -2,00
Zona de Pesca Local (D) -2,00
Canal da Armona * (E) -2,00
Barra da Armona * (F) -2,00
Porto de Recreio (G) _ Concessao -3,00

* Barra e Canal em evolugdo Morfoldgica. Posicdo e dreas necessitam
ser validadas/confirmadas em fase de obra
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,

SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE OLHAO

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia

Dragagem (m?) m (ZH) (m3) de dragagem
Canal de Olhao (A) 527 000 -4,0 105 000 Cada 5 anos
Doca de pesca (B) 105 000 -4,0 56 000 Cada 5 anos
Doca de recreio (C) 10 000 -2,0 5 000 Cada 5 anos
Zona de pesca local (D) 61 000 -2,0 31 000 Cada 5 anos
Canal da Armona* (E) 120 000 -2,0 (**) (**)
Barra da Armona* (F) 75 000 -2,0 (**) (**)
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.
* Barra e Canal emevolucao Morfolégica. Posicdo e areas necessitamser validadas/confirmadas em fase de obra
(**) Sem historico em arquivo.
Caracteristicas expectaveis e gestdo dos dragados

X L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Canal de Olhdo (A) Areias medias a finas 1 33N ou 34N
e siltes arenosos

Doca de pesca (B) Areia e lodo 2e3 ‘33N ou 34N 1E23
Doca de recreio (C) Areia e lodo 2e3 ‘33N ou 34N IE23
Zona de pesca local (D) Areia e lodo 2e3 ‘33N ou 34N IE23
Canal da Armona* (E) Areia 1 ‘33N ou 34N
Barra da Armona* (F) Areias finas a médias 1 33N ou 34N

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Canal de Olhao (A)

Draga de Succao em Marcha

Doca de pesca (B)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Doca de recreio (C)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Zona de pesca local (D)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Canal da Armona* (E)

Draga de Succao em Marcha

Barra da Armona* (F)

Draga de Succao em Marcha

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizacao com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informag&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem

- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem do Porto da Fuzeta

O porto da Fuzeta localiza-se no interior da Ria Formosa, separado do mar pelas ilhas barreira da Armona a
W e de Tavira a E. A zona portuaria, adjacente a vila da Fuzeta, localiza-se na margem W do canal interior,
canal regularizado com 670 m de comprimento e cerca de 50 m de largura. Possui um cais, duas rampas
varadouro e uma pequena ponte-cais utilizada por embarcacdes de transporte de passageiros para a praia
na ilha de Armona.

|--. Estabelecimentos Aquicolas

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Barra Canal da Fuzeta_ este *(A e B) -2,00
Canal da Fuzeta _ oeste (C) -1,00
NUcleo de Pesca (D) -2,00
NUcleo de Estaleiros (E) -1,00

* Barra e Canal em evolugdo Morfoldgica. Posigdo e dreas necessitam ser validadas/confirmadas em fase de obra
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE FUZETA

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia

Dragagem (m?) m (ZH) (m%) de dragagem
Barra e canal da Fuzeta _este *

80 000 -2,0 160 000 Cada 2/3 anos
(AeB)
Canal da Fuzeta _oeste (C) 27 000 -1,0 (**) (**)
NUcleo de pesca (D) 25 000 -2,0 25 000 Cada 5 anos
Estaleiros (E) 11 000 -1,0 11 000 Cada 5 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencéo das condicdes de seguranca e navegabilidade.
* Barra e Canal emevolugao Morfologica. Posicao e areas necessitamser validadas/confirmadas em fase de obra
(**) Sem historico em arquivo.
Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados
X L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Barra e canal da Fuzeta _este * .
Areia 1 34N -

(AeB)
Canal da Fuzeta _oeste (C) Areia 1 34N -
Nucleo de pesca (D) Areia e lodo 1,2e3 34N 1E23
Estaleiros (E) Areia e lodo 2e3 34N 1E23

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.
(d) Local de imersao/eliminacdo definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Barra e canal da Fuzeta _este *
(AeB)

Draga de Succao em Marcha

Canal da Fuzeta _oeste (C)

Draga de Succao em Marcha

Nucleo de pesca (D)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Estaleiros (E)

Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagdo com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informacéo instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem de Santa Luzia

O porto de Santa Luzia situa-se na Ria Formosa, a W do rio Gilao, e é constituido pelo porto de pesca e canal
de Santa Luzia, paralelo ao cordao litoral, a W do Rio Gilao, e com cerca de 4500 m de comprimento desde

a barra de Tavira.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Canal de Santa Luzia (A) -2,00
Porto de Pesca (B) -2,00
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‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE SANTA LUZIA

Bacias, areas, cotas de servico e previsdo dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (md) de dragagem
Canal de Santa Luzia (A) 95 000 -2,0 30 000 Cada 3 anos
Porto de pesca (B) 31 000 -2,0 20 000 Cada 3 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condi¢des de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestao dos dragados
Desti Desti
Bacias de Composicio Classificacao estino esdlno
i
Dragagem S (b) © @
Classes 1 e 2 Classes 3
Canal de Santa Luzia (A) Areia e lodo 1e2 35N IE24
Porto de pesca (B) Areia e lodo 1e2 35N IE24

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.
(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Canal de Santa Luzia (A)

Draga de Succao em Marcha e/ou Draga
Estacionaria + Batelao + Grab ou Mandibula

Porto de pesca (B)

Draga Estacionaria + Batelao + Grab ou
Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagcdao com precisdao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informacao instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrograficos inicial ou de
referéncia e final de cada operagédo de dragagem
- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem de Tavira

O Porto de Tavira localiza-se no troco final do rio Gildo. O acesso é feito pela barra de Tavira, que separa
as ilhas barreira de Tavira e de Cancela, fixada por dois molhes, o molhe nascente e o molhe poente,
paralelos e com um afastamento de 100 m. Dispde de infraestruturas de pesca e de recreio, incluindo
também locais de embarque para as ilhas.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Barra e Canal de Acesso (A) -3,50
Quatro-Aguas (B) -2,00
Doca de recreio (C) -2,00
Canal rio Gilao e Cais Vertical (D) -2,00
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICACAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE TAVIRA

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia

Dragagem (m?) m (ZH) (m%) de dragagem
Barra e Canal de Acesso (A) 141 000 -3,5 80 000 Anual
Quatro-Aguas (B) 41 000 -2,0 30 000 Cada 3 anos
Doca de recreio (C) 4 000 -2,0 4 000 Cada 5 anos
Canal rio Gilao e Cais Vertical (D) 73 000 -2,0 40 000 Cada 5 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados

. L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Areias médias a
Barra e Canal de Acesso (A) . 1 35N
grosseiras
, Areias médias a
Quatro-Aguas (B) . 1e2 35N
grosseiras

Doca de recreio (C) Areia e lodo 2e3 35N IE24
Canal rio Gilao e Cais Vertical (D) Areia e lodo 1,2e3 35N 1IE24

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.

(d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Barra e Canal de Acesso (A)

Draga de Succao em Marcha

Quatro-Aguas (B)

Draga de Succao em Marcha e/ou Draga
Estacionaria + Bateldao + Grab ou Mandibula

Doca de recreio (C)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou
Mandibula

Canal rio Gilao e Cais Vertical (D)

Draga de Succao em Marcha e/ou Draga
Estacionaria + Bateldao + Grab ou Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagao com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informag&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrogréficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem do Porto de Cabanas

0 porto de Cabanas situa-se na Ria Formosa, a E do rio Gilao, e é constituido por um pequeno porto de pesca
e canal de Cabanas, com cerca de 3000 m de comprimento desde a barra de Tavira. Possui a hascente um
cais que permite o transporte de passageiros para a praia.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Canal de Cabanas (A) -2,00
Porto de Pesca (B) -2,00
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE CABANAS

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (m3) de dragagem
Canal de Cabanas (A) 76 000 -2,0 20 000 Cada 3 anos
Porto de pesca (B) 20 000 -2,0 10 000 Cada 3 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicées de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados
X L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicao (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Canal de Cabanas (A) Areia e areia siltosa 1e2 35N -
Porto de pesca (B) Areia e lodo 1,2e3 35N 1E24

(b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
(c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.
(d) Local de imersao/eliminacdo definido PSOEM

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Canal de Cabanas (A)

Draga de Succao em Marcha
e/ou
Draga Estacionaria + Bateldo + Grab ou
Mandibula

Porto de pesca (B)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou
Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagao com precisao nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informag&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrogréficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,
‘ SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

Plano de Dragagem do Porto de Vila Real Sto. Antdnio

O porto de Vila Real de Sto. Antdnio fica situado junto a foz, na margem direita do Rio Guadiana. A barra
encontra-se fixada do lado portugués por um quebra-mar com cerca de 2000 m de comprimento, orientado
a SSE; na margem espanhola existe um dique submerso com cerca 1500 m de comprimento. Na zona interior,
situam-se a doca de pesca, o porto de recreioe um cais utilizado pelo ferryboat que liga as duas margens.

Bacias de Dragagem Cotas (Z.H.)
Barra e canal de acesso (A) -4,00
Doca de recreio (B) -3,00
Cais (C) -3,00
Doca de pesca (D) -3,00
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DIREGAO-GERAL DE RECURSOS NATURAIS,

SEGURANGA E SERVIGOS MARITIMOS

PLANIFICAGAO E PARAMETROS DA DRAGAGEM DE VILA REAL DE SANTO ANTONIO

Bacias, areas, cotas de servico e previsao dos volumes a dragar

Bacias de Areas Cotas (a) Volume Frequéncia
Dragagem (m?) m (ZH) (m%) de dragagem
Barra e canal de acesso (A) 600 000 -4,0 180 000 Cada 2/3 anos
Doca de recreio (B) 40 000 -3,0 40 000 Cada 5 anos
Cais (C) 12 000 -3,0 10 000 Cada 5 anos
Doca de pesca (D) 57 000 -3,0 60 000 Cada 5 anos
(a) Cotas de fundo anteriormente atingidas para manutencao das condicoes de seguranca e navegabilidade.
Caracteristicas expectaveis e gestdao dos dragados
. L Destino Destino
Bacias de L Classificacao
Composicio (c) (d)
Dragagem (b)
Classes 1 e 2 Classes 3
Barra e canal de acesso (A) Areia 1 (e)
Doca de recreio (B) Areia e lodo 1,2e3 35N ou IE25 IE25
Cais (C) Areia e lodo 1,2e3 35N ou IE25 IE25
Doca de pesca (D) Areia e lodo 1,2e3 35N ou IE25 IE25

(
(
(
(

Portugal e Espanha.

b) Tabela 2, da Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro
c) Poligono de imersao definido na ficha acima identificada (iiN) do PAID.
d) Local de imersao/eliminacao definido PSOEM

e) Na dragagemda barra, o destino a dar aos materiais dragados devera ser equacionado emsede da Comissao Internacional de Limites (CIL) entre

Métodos e equipamentos maritimos de dragagem recomendados e controlo dos volumes dragados

Bacias de
Dragagem

Equipamentos de
dragagem

Controlo dos
volumes dragados

Barra e canal de acesso (A)

Draga de Succao em Marcha

Doca de recreio (B)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou
Mandibula

Cais (C)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou
Mandibula

Doca de pesca (D)

Draga Estacionaria + Bateldao + Grab ou
Mandibula

Controlo dos equipamentos maritimos de
dragagem:

- sistema de posicionamento em tempo real
(permite aferir a sua localizagdo com precisdo nos
locais de dragagem e de imersao de dragado)

- equipamentos de posicionamento (DGPS -
Differential Global Positioning System), permitindo
ao dragador dispor na ponte da draga de
informag&o instantanea e continua das variaveis

(cotas, limites e taludes)

Controlo dos volumes dragados:
- levantamentos topo-hidrogréaficos inicial ou de
referéncia e final de cada operacao de dragagem
- cargas diarias de porao
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