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Assunto: Sistema de Identificacdo e Seguimento de Navios a Longa
) Distancia (LRIT) Regra 19-1 do Capitulo V da SOLAS
Para: Proprietérios, Companhias, Operador.es, Organiza}gées Reconhecidas,
’ entidades SBM e Comandantes de navios de bandeira portuguesa

AVISO - A consulta deste documento ndo substitui a leitura dos documentos legais referenciados e
publicados pelas fontes oficiais, pelo que a DGRM ndo se responsabiliza por quaisquer incorrecées
produzidas na transcricdo do original para este formato.

Referéncias: Convencdo SOLAS V Regra 19-1, Sistema de identificacGo e seguimento de
navios a longa distdncia - LRIT; ResolucGo MSC.263(84), Normas de desempenho e requisitos
funcionais revistos para o LRIT, emendada pelas Resolu¢cbes MSC.330(90) e MSC.400(95);
Resolucdo A.694(17), Requisitos gerais para equipamento de radiocomunicacées instalado a
bordo que faz parte do Sistema Mundial de Socorro e Seguranca Maritima (GMDSS); Resolugdo
A.813(19), Requisitos gerais para a compatibilidade eletromagnética de todos os
equipamentos elétricos e eletronicos do navio; Circular MSC.1/Circ.1290, emendada,
Interpretacdo unificada do termo “Primeira Vistoria”; MSC.1/Circ.1295, emendada,
Orientacdo relativa a certos tipos de navios obrigados a transmitirem informacdo LRIT
relativo a isencées e equivaléncias e sobre certos assuntos operacionais; MSC.1/Circ.1307,
Orientacdo relativa a Vistoria e CertificacGo do cumprimento pelos navios com o requisito de
transmissdo de informacdo LRIT; Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho’,

emendada, relativa a instituicGo de um sistema comunitdrio de acompanhamento e de

! Diretiva 2002/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de junho de 2002, foi consecutivamente
emendada pelas Diretivas 2009/17/CE e 2009/18/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril,
2011/15/UE da Comissao, de 23 de fevereiro, e 2014/100/UE da Comissao, de 28 de outubro.
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informacdo do trdfego de navios; Decreto-Lei n.° 180/2004, de 27 de julho, emendado®, que
transpobs a Diretiva 2002/59/CE; Decreto-Lei n.° 106/2004, de 8 de maio, que implementa a

Convencdo SOLAS, o seu protocolo e as emendas em vigor aos navios nacionais.

1. OBJETIVO

Esta circular tem como objetivo proporcionar uma visao geral do Sistema LRIT assim como
algum esclarecimento sobre alguns requisitos que os navios de bandeira portuguesa estao
obrigados a cumprir, e também alguma informacado para aqueles que tencionam registar os
seus navios na bandeira portuguesa. Apds a publicacao desta Circular, ambas as circulares n.°
1 e 4, publicadas pela primeira vez em junho de 2008 e maio de 2009, respetivamente, serdo
revogadas. A circular tem também a finalidade de atualizar a informacdo anteriormente
publicada, nao apenas relativamente aos assuntos relacionados com os ASPs autorizados pela
Administracao Maritima Portuguesa, em nome do Governo de Portugal, para realizarem os
Testes de Conformidade (CT) e emitirem os respetivos Relatérios do Teste de Conformidade
(CTR), mas também aos temas relevantes associados ao registo de novos navios na Bandeira
Portuguesa e a informacdo necessaria para carregar na Base de dados de Navios EU CDC LRIT
da qual Portugal faz parte e também aos requisitos relacionados com o cumprimento da

legislacdo Europeia e Nacional relativa a necessidade de transmitir informacao LRIT.

2. INTRODUCAO

A Regra V/19-1 SOLAS relativa ao Sistema de Identificacao e Seguimento de Navios a Longa
Distancia (LRIT) esta em vigor desde 1 de janeiro de 2008. Nos termos da regra, o
armador/proprietario ou a companhia terao que assegurar que o equipamento instalado a

bordo cumpre com a prépria regra, os requisitos funcionais, as normas de desempenho e as

% Decreto-Lei n.° 180/204, de 27 de julho que transpos a Diretiva 2002/59/CE, consecutivamente emendado pelos
Decretos-Lei n.°s 236/2004, de 18 de dezembro, 51/2005, de 25 de fevereiro, 263/2009, de 28 de setembro,
52/2012, de 7 de marco, 121/2012, de 19 de junho e 3/2016, de 12 de janeiro.
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especificacdes técnicas® da OMI. Além disso, o equipamento devera ser de tipo aprovado pela

Administracao.

3. VISAO GERAL DO SISTEMA
3.1 A regra SOLAS estabelece que os Governos Contratantes (GC) tém o direito a receber
informacao LRIT dos navios (identificacao, posicao e hora) do seguinte modo:
3.1.1 Dos seus proprios navios, de onde quer que se localizem;
3.1.2 De navios que tenham declarado a intencdo de entrar numa instalacao portuaria
desse Governo Contratante, de onde quer que se localizem, desde que nao se
encontrem dentro das aguas territoriais, estabelecidas de acordo com a lei
internacional, de outro GC;
3.1.3 De navios que passam dentro das 1000 milhas nauticas da faixa costeira de um
Governo Contratante, desde que nao se encontrem dentro das aguas territoriais,
estabelecidas de acordo com a lei internacional, de outro GC; e

3.1.4 De navios numa area onde esta a decorrer uma operacao SAR®.

3.2 O sistema LRIT consiste dos seguintes componentes, esquematizados na figura 1:
3.2.1 Equipamento de bordo de transmissao de informacao LRIT;
3.2.2 Prestador(s) do Servico de Comunicacoes (CSP);
3.2.3 Prestador(s) do Servico de Aplicacoes (ASP);
3.2.4 Centro(s) de Dados (DC), incluindo qualquer Sistema(s) de Monitorizacao de Navios
(VTS);
3.2.5 Servidor do Plano de Distribuicao de Dados LRIT (DDP);
3.2.6 Servidor de Partilha de Dados Internacional (IDE); e
3.2.7 Utilizadores de Dados LRIT.

® Além da documentacao referida em “Referéncias”, existe também outra relacionada com as especificacoes
técnicas e normas de desempenho: Resolucdo MSC.216(82), Adocao das Emendas a Convencdo SOLAS, emendada;
Resolucao MSC.221(82), Adocao das emendas ao Codigo HSC 1994; Resolucao MSC.222(82), Adocao das emendas ao
Codigo de Seguranca HSC 2000.

4 Ver Guia para servicos de busca e salvamento relativamente ao pedido e rececdo de informacdo LRIT
(MSC.1/Circ.1308). A Regra V/2.5 SOLAS define também o termo “servico de busca e salvamento”.
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3.3 Os Governos Contratantes e os servicos SAR deverdo receber a informacdao a que tém
direito, mediante pedido, através de um sistema de Centros de Dados Nacional (NDC),
Regional (RDC) ou Cooperativo (CDC) utilizando o Servidor LRIT de Partilha de Dados
Internacional. Cada Administracao devera decidir para que Centro de Dados LRIT os navios
autorizados a arvorar a sua bandeira estao obrigados a transmitir informacao LRIT. Os navios
de bandeira portuguesa deverao transmitir informacao ao Centro de Dados Cooperativo LRIT
da UE, sediado na EMSA. A Administracao Portuguesa fornece ao EU LRIT CDC os seguintes
dados obrigatoérios dos seus navios:

3.3.1 Nome do navio;

3.3.2 NUmero OMI;

3.3.3 Indicativo de chamada (das séries internacionais de indicativos de chamada);

3.3.4 MMSI; e

3.3.5 Tipo de navio.

CSP - Cofnmunication Service Provider

ASP — Application Service Provider

EU LRIT CDC (Centro de Dados)

7
Estado de Bandeira - habilitado a
receber informagao LRIT dos seus
proprios navios onde quer que estejam

Navio SOLAS equipado com LRIT X

IDE~International Data Exchange IMO DDP - Data Distribution Plan

P i il
-~

L = -

| Conformance|Test Revort LRIT

Estado Costeiro - habilitado a receber Estado do Porto - habilitado a receber informagéo
t— informago LRIT de navios que estejam até LRIT de navios que declararam inteng3o de entrar
1000 NM. Valor acrescentado: melhoria da nos seus portos ou instalagdes portuarias. Valor Outros Centros de Dados
Seguranca Maritima; aplicag3o leis anti acrescentado: melhoria da protecio maritima;
droga/imigracao; consciencializagao do rastreio pré-chegada.

dominio maritimo

Figura 1 - Arquitetura do Sistema LRIT
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3.4 O equipamento LRIT instalado a bordo devera cumprir com os seguintes requisitos
minimos:
3.4.1 Ser capaz de, automaticamente e sem intervencao humana a bordo do navio,
transmitir a informacao LRIT do navio a um Centro de Dados LRIT a cada intervalo de 6
horas;
3.4.2 Ser capaz de ser configurado remotamente para transmitir informacao LRIT em
intervalos variaveis;
3.4.3 Ser capaz de transmitir informacao LRIT apos rececao de comandos polling; e
3.4.4 Ter um interface direto com o equipamento do sistema de navegacao por satélite,
ou dispor dessa capacidade internamente;
3.4.5 Ser alimentado pela fonte de energia principal e pela fonte de energia de
emergéncia; e
3.4.6 Ser testado relativamente a compatibilidade eletromagnética tendo em

consideracao as recomendacdes desenvolvidas pela Organizacéo’.

3.5 Para além dos requisitos anteriormente referidos, os navios deverdao transmitir
automaticamente a seguinte informacao LRIT:
3.5.1 ldentidade do navio (identificador utilizado pelo equipamento instalado a bordo);
3.5.2 Posicao do navio (latitude e longitude - posicao GNSS baseado no datum WGS84);e

3.5.3 Data e hora da posicao fornecida.

4. APLICACAO
4.1 A Regra SOLAS V/19-1 aplica-se aos seguintes navios de bandeira portuguesa, quando
efetuem viagens internacionais:
4.1.1 Todos os navios de passageiros, incluindo embarcacdes de passageiros de alta
velocidade, de qualquer arqueacao bruta;
4.1.2 Navios de carga, incluindo embarcacées de alta velocidade, de arqueacdo bruta®

igual ou superior a 300;

s Organizacéo - A Organizacao Maritima Internacional, com sede em Londres.

M-DSAM-01(4)
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4.1.3 Unidades Moveis de Perfuracdo ao Largo (MODUs) com propulsao mecanica, e nao
posicionadas in situ;

4.1.4 Navios de Apoio ao Largo’ (OSVs), Navios para Fim Especifico® e Unidades Moveis
ao Largo (MOUs) de arqueacao igual ou superior a 300 com propulsao mecanica;

4.1.5 lates comerciais’ de arqueacao bruta igual ou superior a 300;

4.1.6 Todos os navios de bandeira portuguesa, que efetuem viagens entre os portos de
Portugal continental e as regides autonomas dos Acores e da Madeira, e entre os portos

destas regides, de arqueacao bruta igual ou superior a 300.

4.2 A Regra SOLAS V/19-1 nao se aplica aos navios de bandeira portuguesa que naveguem
exclusivamente na area maritima A1, tal como definido na Regra SOLAS IV/2, e dotados de
um equipamento do Sistema de Identificacao Automatica (AIS) totalmente operacional. Nao
obstante, a Administracao pode, a pedido, e para os armadores aos quais se coloquem
questodes relativamente ao controlo pelo estado do porto (PSC), considerar a autorizacao da
emissao de uma declaracao de equivaléncia com a descricao da area de operacao do navio e

as condicoes aplicaveis a declaracao.

4.3 A Administracao Maritima Portuguesa (DGRM), adiante a “Administracao”, considera que
um servico de reboque designado como um pushing tug dedicado e integrado e respetiva
barcaca, devera ser considerado como um navio Unico para fins de aplicacdo da Regra SOLAS
V/19-1.

¢ A arqueacdo bruta utilizada para determinar se um navio de carga ou embarcacéo de alta velocidade é obrigada
a cumprir com as disposicoes da regra SOLAS V/19-1 devera ser aquela determinada nos termos das disposicoes da
Convencao Internacional sobre a Arqueacao dos Navios, 1969, independentemente da data na qual o navio ou
embarcacéao de alta velocidade foi ou esta em construcao.

7 Navio de Apoio ao Largo - um navio tal como definido no paragrafo 1.1.2 das Linhas de orientacdo para concecio
e construcao e navios de apoio ao largo, 2006 adotadas pela Resolucao MSC.235(82).

8 Navio para Fim especifico - um navio tal como definido no paragrafo 1.3.12 do Cédigo de Seguranca para Navios
para Fim Especifico, 2008 adotado pela Resolucao MSC.266(84).

? late Comercial - um iate de recreio habitualmente envolvido em comércio, trocas comerciais ou fretamento, que
transporta mais de 12 passageiros (tripulacao nado incluida) em regime de aluguer e que nao é um iate privado.

M-DSAM-01(4)
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5. CENTRO DE DADOS COOPERATIVO EUROPEU DE LRIT
5.1 Definicbes
De modo a proporcionar alguma clarificacao de alguns dos termos utilizados nesta Circular, e
nao obstante as definicoes fornecidas nao apenas pelas Regras SOLAS e pelas linhas de
orientacao da OMI mas também pela legislacao Europeia e nacional aplicavel aos navios
mencionados no ponto 3. Visdo Global do Sistema, dever-se-a considerar o seguinte:
5.1.1 Companhia - a entidade responsavel pela gestao do navio tal como definido pela
Regra SOLAS IX/1.2, Regulamento CE n.° 336/2006, o Cddigo ISM e a legislacao nacional
aplicavel, e que é responsavel pelo bom funcionamento do equipamento de LRIT
instalado a bordo;
5.1.2 ASP autorizado para testes - um Prestador de Servicos de Aplicacoes, autorizado
pela Administracdo Maritima Portuguesa, em nome do Governo de Portugal, para
efetuar testes de conformidade e emitir os respetivos relatorios de acordo com a
MSC.1/Circ.1307 e relativamente aos quais foi transmitida informacao a Organizacao;
5.1.3 Relatorio do Teste de Conformidade (CTR) - o documento emitido apds a
conclusao com sucesso de um teste de conformidade, pelo ASP autorizado pela
Administracao a efetuar o teste em nome do Governo de Portugal. O CTR devera estar
conforme o modelo estabelecido no anexo 1 da MSC.1/Circ.1307;
5.1.4 Autoridade Nacional Competente para o LRIT (NCA LRIT) - a pessoa(s) nomeada
pela Administracdao com acesso ao Centro de Dados, que executa varias tarefas tais
como determinar os utilizadores com acesso ao sistema, quais as funcoes que lhes sao
atribuidas, registar e manter a base de dados de navios de bandeira Portuguesa na base
de dados LRIT da UE, e que é também a pessoa de contacto nacional do LRIT;
5.1.5 GMDSS - o Sistema Mundial de Socorro e Seguranca Maritima;

l10

5.1.6 Viagem Internacional’” - uma viagem realizada entre um pais ao qual a Convencao

SOLAS se aplica para um porto exterior a esse pais, ou vice-versa.

% pevera igualmente ser dada atencao ao Decreto-Lei n.° 106/2004, de 8 de maio, que regulamenta e implementa
a Convencao SOLAS 1974, o seu Protocolo e as emendas para a ordem juridica nacional, aplicando o Anexo a
Convencao a todos os navios de carga de arqueacao bruta igual ou superior a 500 que efetuam viagens entre
Portugal continental e as ilhas das Regides Auténomas dos Acores e da Madeira, e entre estas ilhas.

M-DSAM-01(4)
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5.2 Centro de Dados Cooperativo LRIT da UE

O Centro de Dados LRIT da UE (EU LRIT CDC) é gerido pela Comissao Europeia, em cooperacao
com os Estados Membros, através da EMSA, a Agéncia Europeia de Seguranca Maritima. A
Agéncia é responsavel pelo desenvolvimento técnico, operacao e manutencao do Centro de
Dados Cooperativo, e interage com os utilizadores ao nivel operacional. Cada Governo
Contratante que participa no EU LRIT CDC nomeia uma Autoridade Nacional Competente para
o LRIT (NCA LRIT).

5.3 Integracdo dos Navios de Bandeira Portuguesa no EU LRIT CDC

Todos os navios de bandeira Portuguesa para os quais o LRIT é obrigatorio serao integrados no
EU LRIT CDC (Centro de Dados), sujeitos a um teste de conformidade satisfatério do
equipamento LRIT instalado a bordo. O tipo de dados carregados na Base de Dados LRIT de
Navios da EMSA encontra-se ilustrado no ANEXO Il a esta Circular. Considerando as dimensoes
da frota Portuguesa com LRIT, e para atingir o melhor desempenho possivel e uma boa
monitorizacao de todos os nossos navios, a Administracao delegou na EMSA a monitorizacao
da sua frota. Em caso de avaria que possa afetar a integracao do equipamento/terminal LRIT
no Centro de Dados, a Administracao notifica a Companhia do navio através do NCA LRIT, de
modo que sejam efetuados todos as diligéncias necessarias para assegurar a integracao do
navio no Centro de Dados. Apoés a integracdo e rececao do primeiro relatorio LRIT,
correspondente a primeira posicdo recebida, e no caso de qualquer falha do
equipamento/terminal do navio que possa afetar a posterior rececao da informacao LRIT pelo
Centro de Dados, o Administrador do EU LRIT CDC (EMSA) notifica a Companhia do navio

através do e-mail noreply@emsa.europa.eu. A mensagem utilizada atualmente para este fim

é:

CITACAO

Subject:

[EU LRIT CDC PRODUCTION] - Ship with IMO=1234567 has stopped reporting
Content:

Dear Ship Contact Person or EU LRIT DC user,

M-DSAM-01(4)
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Your National LRIT Ship Database Manager or NCA has enabled you to receive this email to inform you
that the ship with OMI=1234567 has stopped reporting.
To start the ship reporting again, could you please ensure that the following actions are done on board
this ship:
- Switch off the terminal transmitting LRIT positions;
- Wait 30 minutes;
- Switch on the terminal.
Once these actions are done, please report to your National LRIT Contact Person.
Regards,
EU LRIT CDC Administrator
FIM DE CITACAO

Para qualquer comunicacdo com o ponto de contacto nacional para o LRIT devera ser

utilizado o seguinte endereco de e-mail: lrit@dgrm.mm.gov.pt.

6. EQUIPAMENTO LRIT INSTALADO A BORDO - REQUISITOS E TESTE DE CONFORMIDADE
6.1 Requisitos para equipamento LRIT instalado a bordo
6.1.1 Pode ser utilizado qualquer equipamento para transmissao de informacao LRIT,
desde que:
6.1.1.1 Demonstre cumprir com os requisitos das Regras SOLAS V/19-1.6 e V/19-1.7,
da seccao 4 das Normas de Desempenho e Requisitos Funcionais Revistos (Resolucao
MSC.263(84), emendada) e da documentacdao técnica LRIT (parte 1)
(MSC.1/Circ.1259/Rev.5) tal como referido na MSC.1/Circ.1307, Guia relativo a
vistoria e certificacdo de cumprimento de navios com requisito para transmitir
informacéo LRIT; e
6.1.1.2 Tenha sido sujeito a um teste de conformidade, de acordo com a
MSC.1/Circ.1307.

6.1.2 Nos casos em que o equipamento LRIT esteja a ser utilizado para outra funcao, por
ex., para transmissao do sistema de alerta de protecao do navio (SSAS) ou do GMDSS, o

equipamento devera também cumprir com as normas de desempenho relevantes relativas

M-DSAM-01(4)
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a essas funcdes. Quando o equipamento GMDSS existente é simultaneamente utilizado
para ambas as finalidades, GMDSS e transmissao de informacao LRIT, e quando, para
efeito do cumprimento com os requisitos da Regra SOLAS IV/15.6 relativo a
disponibilidade, esta prevista a duplicacao de equipamento, apenas um dos conjuntos de

duplicacao de equipamento devera ser utilizada para a transmissao de informacao LRIT.

6.2 Testes de Conformidade do equipamento LRIT instalado a bordo
6.2.1 Todo o equipamento LRIT instalado a bordo deve ser sujeito a um teste de
conformidade de modo a garantir o cumprimento com as disposicoes da Regra SOLAS
V/19.1.6 e as normas de desempenho e requisitos funcionais atuais. Este programa de
teste demora, regra geral, entre 30 e 48 horas desde a ativacao operacional. O teste de
conformidade devera ser realizado por um dos Prestadores de Servicos de Aplicacoes de
Teste (ASP para Testes) autorizados para Portugal tendo em consideracdo os critérios

anteriormente mencionados e de acordo com as disposicoes da Regra SOLAS V/19-1.4.1.

6.2.2 De acordo com as disposicoes do paragrafo 6.1 a 6.3 da MSC.1/Circ.1307, a
Administracao Maritima Portuguesa nomeou a Pole Star, Transas, CLS e Fulcrum para
atuarem em nome do Governo de Portugal como ASPs autorizados para testes. Os

detalhes destas 4 companhias encontram-se descritos no ANEXO | a esta Circular.

6.2.3 Apos conclusao de um teste de conformidade a bordo, o ASP apresenta os
resultados do teste de conformidade LRIT ao armador/companhia, devendo estes solicitar

a emissao do correspondente Relatério do Teste de Conformidade LRIT (CTR).

6.2.4 O original do CTR devera permanecer a bordo com coépias enviadas a Pessoa
Designada (DP) do navio e a Administracdo para manutencao de registo e introducao na
base de dados, tal como declarado na carta de aceitacao dos ASPs para testes pela

Administracao Maritima Portuguesa.

6.2.5 O original do CTR LRIT devera constar dos documentos do navio enquanto o

equipamento LRIT instalado a bordo se considerar em cumprimento, permanancendo

10
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valido até a repeticao do teste de conformidade LRIT e emissao do respetivo CTR. Isto

podera ocorrer em resultado de, mas nao limitado por:

6.2.5.1 Exista uma alteracao do equipamento instalado a bordo utilizado para
transmitir informacao LRIT. Isto podera ocorrer devido a atualizacao, substituicao ou
transferéncia do terminal de um navio para outro;

6.2.5.2 O navio seja transferido para a bandeira de outro Governo Contratante. Para
esta situacao ver item 8. Transferéncia de Bandeira em baixo;

6.2.5.3 O ASP que emitiu o CTR tenha notificado a Administracao ou a Organizacao
Reconhecida (OR) que emitiu os certificados do navio em nome da Administracao, que
ja ndo se encontre numa posicao de aferir a validade do relatério;

6.2.5.4 A Administracao tenha retirado o reconhecimento ou autorizacao do ASP que
realizou o teste de conformidade. Contudo, nesses casos a Administracao respetiva
pode decidir que os CTR, emitidos ou antes da data de retirada desse reconhecimento
ou autorizacao ou antes de uma data determinada pela Administracdo, se mantém
validos e sujeitos a serem considerados como sendo da responsabilidade da

Administracao.

6.2.6 Nao obstante as disposicoes das Regras SOLAS 1/11 e V/16, o CTR nao devera ser

também considerado valido quando o equipamento instalado a bordo utilizado para

transmitir informacao LRIT fica fora de servico. A Administracdo Maritima Portuguesa

considera que a inoperacionalidade do equipamento instalado a bordo se torna definitiva

nos seguintes casos:

6.2.6.1 Quando o equipamento LRIT do navio deixa de transmitir informacao LRIT ao
Centro de Dados durante mais de 24 horas, € transmitido ao DP do navio um alerta do
Administrador do EU LRIT CDC através do NCA LRIT e existe uma evidéncia objectiva

que o equipamento instalado a bordo para transmitir informacao LRIT necessita ser ou

foi reparado.

6.2.7 O CTR deixara também de ser valido sempre que as caracteristicas do navio sofram

alteracdes, por ex., devido a mudanca de nome do navio ou uma mudanca no ASP.

Proprietarios e/ou Companhias deverao ter em atencao que qualquer alteracao de nome

M-DSAM-01(4)
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do navio ira afetar os dados transmitidos ao Centro de Dados. Também, uma alteracao ou
interrupcao nas transmissoes pelo ASP ira parar a rececao de informacao pelo Centro de
Dados.

6.2.8 Tal como referido anteriormente, o CTR é o Relatorio do Teste de Conformidade
efetuado pelo ASP em nome do Governo Contratante, Portugal, e nao deve ser
confundido com os resultados do teste de conformidade (em 5.2.3 em cima). As ORs que
tenham celebrado um acordo com a Administracdao Maritima Portuguesa nao deverao
emitir um Certificado de Seguranca de Equipamento com base nos resultados do teste de

conformidade.

7. VISTORIA DE RENOVAGAO E ANUAL APOS CERTIFICACAO DE CONFORMIDADE INICIAL

7.1 Durante quaisquer vistorias de renovacdo ou anuais apds a certificacao de conformidade
inicial de um navio de acordo com os requisitos da Regra SOLAS V/19-1, o certificado
respetivo devera ser emitido ou confirmado, conforme o caso, desde que o CTR ainda se

encontre valido tendo em devida consideracao os pontos 5.2.5 e 5.2.6 anteriores.

7.2 Vistoria de Seguranca Radioelétrica e Certificacdo de Seguranca de Equipamento do Navio
7.2.1 Para navios construidos em ou apos 31 de dezembro de 2008, a vistoria inicial de
Seguranca Radioelétrica devera ser considerada a primeira vistoria'' e o equipamento
instalado a bordo desses navios, antes da emissao de um certificado, devera concluir de
modo satisfatério um teste de conformidade e cumprir com o requisito para transmitir
informacao LRIT antes entrarem ao servico. Para este fim, uma alteracao de bandeira nao

devera ser considerada a primeira vistoria radioelétrica da instalacao.

7.2.2 As vistorias de Seguranca Radioelétrica do Navio devem incluir uma verificacao de

conformidade do equipamento LRIT instalado a bordo antes de uma vistoria inicial,

1 MSC.1/Circ.1290 define que salvo indicado em contrario, quando o termo “primeira vistoria” é referenciado por
uma regra na Convencao SOLAS 1974, emendada, significa a primeira vistoria anual, a primeira vistoria periddica
ou a primeira vistoria de renovacao, aquela que ocorrer primeiro apds a data especificada na regra relevante ou
qualquer outra vistoria se a Administracao considere razoavel e viavel.

12
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periddica ou de renovacao do Certificado relevante. Esta verificacdo nao afeta nem
limita a emissdao ou confirmacao do Certificado de Seguranca Radioelétrica, desde que a
instalacao radio do navio esteja, em todos os aspetos, e para esse navio, conforme com
os requisitos do Capitulo IV da SOLAS.

7.2.3 Do mesmo modo, antes da emissao, da confirmacao ou da renovacao do Certificado
de Seguranca para Navio de Passageiros, ou do Certificado de Seguranca de Equipamento
para Navio de Carga, ou do Certificado de Seguranca para Navio de Carga, ap6s uma
vistoria inicial, anual, periddica ou de renovacao, a Administracao ou a OR que celebrou
um acordo com a Administracao Maritima Portuguesa devera:

7.2.3.1 Examinar o CTR LRIT para verificar a sua validade;

7.2.3.2 Obter informacao que confirme que o equipamento LRIT esta totalmente

operacional e a transmitir informacao LRIT ao EU CDC - Centro de Dados Cooperativo

Europeu. Esta informacao pode ser obtida através do NCA para o LRIT.

7.2.4 Foram verificadas por diversas vezes dificuldades na realizacao do teste de
conformidade nalgumas partes do mundo ou nalgumas situacées, por ex., quando um
navio se encontra em estaleiro durante a construcao, ou em doca seca, ou em reparacoes
ou modificacdes. Nestas circunstancias aconselha-se aos inspetores do Estado de bandeira
e as ORs que a impossibilidade na conclusao do teste de conformidade e a entrega do
respetivo CTR em atempadamente para a primeira vistoria nao devera ser considerado
como o navio nao tendo condicées de navegabilidade ou motivo para reter o navio até
que o teste de conformidade esteja concluido e o CTR entregue, desde que estejam

previstas disposicoes adequadas a contento da Administracao.

7.2.5 Para estes casos em que o teste de conformidade LRIT nao foi concluido e/ou o CTR
nao foi deixado a bordo até ao momento da primeira vistoria da instalacao radioelétrica
apés 31 de dezembro de 2008, a Administracdo pode autorizar a emissao de um
Certificado de Equipamento provisério por 30 dias ao navio para permitir ao equipamento
LRIT instalado a bordo concluir o teste de conformidade e/ou a entrega do CTR, nas

seguintes condicoes:

13
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7.2.5.1 A companhia apresente evidéncias objetivas em como foram ja iniciados
esforcos para a realizacao do teste de conformidade ao equipamento LRIT instalado a
bordo;

7.2.5.2 A companhia apresente evidéncias objetivas da conclusao do teste de
conformidade ao equipamento LRIT instalado a bordo e do pedido do CTR;

7.2.5.3 Quando considerado necessario na entrega de uma nova construcao;

7.2.5.4 Quando um navio se encontra em estaleiro em doca seca, ou em repara¢oes ou

modificacdes quando expira a validade da primeira vistoria.

7.2.6 Para navios de bandeira Portuguesa registados no registo internacional de navios da
Madeira, a Administracao pode autorizar as ORs que celebraram um acordo com a
Administracao Maritima Portuguesa a emitirem um Certificado de Equipamento Provisorio
de 30 dias de acordo com o ponto 7.2.5 anterior, conforme procedimento de pedido
normal para isencdes, derrogacoes e equivaléncias descritas na Circular 33, através do

envio do Formulario 1 anexo a essa circular devidamente preenchido.

7.2.7 Sempre que for considerado necessario, a autorizacao descrita em 7.2.5 e 7.2.6
pode ser concedida para abranger instalacoes iniciais de terminais, atualizacées ou novas
aquisicoes e evitar quaisquer problemas com a atividade comercial do navio durante os
30 dias de validade do Certificado Provisorio anteriormente descrito. Neste contexto, a
Regra SOLAS 1/14(e) aplica-se do seguinte modo:
7.2.7.1 Se um navio, no momento em que o Certificado de Seguranca do Equipamento
provisério expira, nao se encontrar num porto no qual vai ser vistoriado, a
Administracdo, ou a OR que celebrou um acordo com a Administracdo Maritima
Portuguesa, pode prorrogar o periodo de validade do certificado, mas esta prorrogacao
devera ser concedida apenas para permitir que o navio complete a sua viagem para o
porto no qual vai ser vistoriado, e apenas nos casos em que tal se apresente adequado
e razoavel fazé-lo; e
7.2.7.2 Um navio ao qual é concedida uma prorrogacao nao podera, a sua chegada ao

porto no qual vai ser vistoriado, ser autorizado, por forca dessa prorrogacao, a deixar
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esse porto sem o Certificado de Seguranca do Equipamento confirmado, indicando o

cumprimento com o LRIT ou acompanhado de um CTR, conforme aplicavel.

8. TRANSFERENCIA DE BANDEIRA

8.1 Um navio que, sendo possuidor de um CTR LRIT valido, esteja em processo de
transferéncia para a bandeira Portuguesa, o CTR devera ser considerado valido se o ASP que
realizou o ultimo teste de conformidade tenha sido qualquer um dos ASPs autorizados para
testes pela Administracao Maritima Portuguesa em nome do Governo de Portugal, e descritos
no ANEXO I. Contudo, o respetivo ASP tem que reemitir o CTR em nome da Administracao
indicando as novas caracteristicas do navio mas sem exigir novo teste ou alterando a data de

conclusao do teste de conformidade original.

8.2 Nos casos em que o Relatdrio do teste de conformidade ja nao for considerado valido,
devido ao nao reconhecimento pela Administracao do ASP emissor original, um novo teste de
conformidade tera de ser efetuado juntamente com a emissao de um novo CTR, por qualquer
ASP autorizado para testes tal como consta do ANEXO I, antes da emissao de um Certificado

de Seguranca do Equipamento. Para situacdes especiais ver 7.2.4 a 7.2.7 anteriores.

8.3 De modo a carregar e efetuar um pré-registo na base de dados EU LRIT CDC do navio
objeto de registo na bandeira Portuguesa, convidam-se os armadores/companhias a fornecer

a seguinte informacao ao NCA LRIT (lrit@dgrm.mm.gov.pt):

8.3.1 Nome do navio;

8.3.2 Numero OMI de identificacao do navio;

8.3.3 Indicativo de chamada (atribuido pela Administracao Portuguesa);

8.3.4 Identificacao do Servico Movel Maritimo (MMSI) (atribuido pela Administracao
Portuguesa);

8.3.5 Tipo de navio'%;

8.3.6 A data prevista da transferéncia;

12 para preenchimento na base de dados LRIT do navio, “Tipo de Navio” pode ser um dos seguintes: Navio de
Passageiros, Navio de Carga, Navio-tanque, Unidade Movel de Perfuracao ao Largo e Outro Navio.

15
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8.3.7 Contacto de email da Companhia para efeitos do LRIT (PD ou OPC); e
8.3.8 Copia do CTR LRIT valido da bandeira anterior.

9. DISPOSICOES ESPECIFICAS RELATIVAS A CERTOS TIPOS DE NAVIOS
9.1 Unidades Moveis de Perfuracéo ao Largo
Como no Cddigo MODU 1979 o Certificado de Seguranca de Unidade Mdvel de Perfuracao ao
Largo e o Certificado de Seguranca de Unidade Movel de Perfuracdo ao Largo, 1989, nao sao
acompanhados por uma relacao de equipamento, as unidades moveis de perfuracao ao largo
deverao ser consideradas como cumprindo com os requisitos quando:
9.1.1 As disposicoes dos itens 5 e 6 em cima sao cumpridas;
9.1.2 Existe a bordo um Certificado de Seguranca de Unidade Mével de Perfuracao ao
Largo ou um Certificado de Seguranca de Unidade Movel de Perfuracao ao Largo, 1989
valido; e
9.1.3 Existe a bordo um CTR LRIT valido.

9.2 Unidades Flutuantes de Producdo, Armazenamento e Transferéncia (FPSOs), Unidades de
Armazenamento Flutuante (FSUs)

As FPSOs e as FSUs sem propulsao mecanica nao sao obrigadas a transmitir informacao LRIT
quando posicionadas no local ou a reboque numa viagem internacional.

As FPSOs e as FSUs com propulsao mecanica de arqueacao bruta igual ou superior a 300
dotadas de AIS e que operam exclusivamente na area maritima A1, nao sao obrigadas a
transmitir informacao LRIT quando se encontram em transito e efetuem viagens
internacionais.

As FPSOs e as FSUs com propulsao mecanica de arqueacao bruta igual ou superior a 300 que
efetuem viagens internacionais para além da area maritima A1 sdo obrigadas a transmitir
informacao LRIT. Quando a Relacao de Equipamento associada aos certificados de seguranca
emitidos as Unidades Flutuantes de Producao, Armazenamento e Transferéncia (FPSOs),
Unidades de Armazenamento Flutuante (FSUs) nao incluir qualquer disposicao para

documentar o cumprimento com o requisito de transmissao de informacao LRIT, estes navios
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deverdao possuir a bordo um CTR LRIT valido emitido de acordo com as disposicoes da
MSC.1/Circ.1307.

9.3 Navios de Apoio ao Largo (OSVs)

As OSVs de arqueacao bruta igual ou superior a 300, quando efetuam viagens internacionais,
dotadas de um AIS e que operem exclusivamente na area maritima A1, nao sao obrigadas a
transmitir informacao LRIT.

Os OSVs de arqueacao bruta igual ou superior a 300 que efetuam viagens internacionais para
além da area maritima A1 sao obrigados a transmitir informacao LRIT. Quando a Relacao de
Equipamento associada aos certificados de seguranca emitidos aos Navios de Apoio ao Largo
(OSVs) nao incluir qualquer disposicao para documentar o cumprimento com o requisito de
transmissao de informacao LRIT, estes navios deverao possuir a bordo um CTR LRIT valido
emitido de acordo com as disposicoes da MSC.1/Circ.1307. Os OSVs construidos antes de 31 de
dezembro de 2008, no caso de nao estarem obrigados a cumprir com as disposicoes da SOLAS
IV, sao obrigados a transmitir informacao LRIT de acordo com as disposicoes da SOLAS V/19-1
a partir de 31 de dezembro de 2009.

9.4 Navios para Fim Especifico (SPSs)

Os SPSs de arqueacao bruta igual ou superior a 300, quando efetuam viagens internacionais,
dotados de AIS e que operam exclusivamente na area maritima A1, nao sao obrigados a
transmitir informacao LRIT.

Os SPSs de arqueacao bruta igual ou superior a 300 que efetuam viagens internacionais para
além da area maritima A1 sao obrigados a transmitir informacao LRIT. Quando a Relacao de
Equipamento associada aos certificados de seguranca emitidos aos Navios para Fim Especifico
(SPSs) nao inclui qualquer disposicao para documentar o cumprimento com o requisito de
transmissao de informacao LRIT, estes navios deverao possuir a bordo um CTR LRIT valido

emitido de acordo com as disposicoes da MSC.1/Circ.1307.
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9.5 Navios da resolucdo A.494(XIl)

Os navios da resolucdo A.494(XIl)", quando efetuem viagens internacionais, dotados de AIS e
que operem exclusivamente na area maritima A1, nao sao obrigados a transmitir informacao
LRIT. Os navios da resolucao A.494(Xll) de arqueacao bruta igual ou superior a 300 que
efetuem viagens internacionais para além da area maritima A1 sao obrigados a transmitir
informacao LRIT. Quando a Relacao de Equipamento associada aos certificados de seguranca
emitidos aos navios da resolucao A.494(Xll) nao inclui qualquer disposicao para documentar o
cumprimento com o requisito de transmissao de informacao LRIT, estes navios deverao

possuir a bordo um CTR LRIT valido emitido de acordo com as disposicées da MSC.1/Circ.1307.

9.6 Navios de carga de arqueacdo bruta igual ou superior a 300 mas inferior a 500 e lates
Comerciais
Os navios de carga de arqueacao bruta igual ou superior a 300 mas inferior a 500, assim como
os lates Comerciais, ndo sao obrigados a manter um Certificado de Seguranca do Equipamento
para Navio de Carga valido e, desse modo, ndo existira uma Relacdo de Equipamento. O
cumprimento destes navios de carga e dos iates comerciais com a obrigacao em transmitirem
informacao LRIT devera ser documentado do seguinte modo:

9.6.1 No caso de lhes ser emitido um Certificado de Seguranca para Navio de Carga,

completar o registo relevante na seccao 5 da Relacao de Equipamento; ou

9.6.2 Existindo a bordo um CTR LRIT valido.

10. NAVIOS QUE NAO TRANSMITEM DEVIDO A AVARIA EXTERIOR DO SISTEMA LRIT
10.1 Nao deverao ser impostas quaisquer sancdées aos navios sempre que a informacao LRIT
nao possa ser recebida por aqueles com o direito a receber essa informacao, por motivo de
uma avaria ou de uma situacao fora do controlo do navio, por ex.:

10.1.1 Devido a uma avaria do CSP ou do ASP ou do Centro de Dados LRIT; ou

3 Navio da resolucao A.494(XIl) - um navio cuja quilha foi assente antes de 18 de julho de 1994 e que de acordo
com as disposicoes do “esquema provisorio revisto para medicao da arqueacdo para certos tipos de navios”
definidas no paragrafo 3 da Resolucao A.494(XIl) IMO, foi autorizado a utilizar a arqueacao bruta determinada de
acordo com a regra nacional de determinacao se é exigido cumprir com as disposicdes do Capitulo IV da SOLAS.
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10.1.2 Devido a Administracao nao ter procedido a quaisquer ou aos preparativos
necessarios; ou

10.1.3 Devido a que o Centro de Dados LRIT, ao qual o navio transmite a informacao
LRIT se recusa a fornecer essa informacao LRIT ao Centro de Dados LRIT solicitante

devido a disputas financeiras.

10.2 Quando as situacoes estao fora do controlo do navio, nao existem motivos para atrasar
ou deter o navio conforme as disposicoes das Regras SOLAS 1/19 e V/16 desde que o CTR e 0
respetivo Certificado de Seguranca Radio estejam validos. Um Governo Contratante, por ex.
um Estado do porto, que desconheca as circunstancias, pode decidir impor medidas de
controlo conforme a Regra XI-2/9. Relembra-se aos armadores e/ou as companhias que apos
alteracao da bandeira e sempre que os dados sejam alterados, deverao, o mais breve
possivel, informar a Administracdo através do NCA LRIT. Ver item 8. Transferéncia de

Bandeira para orientacao.

11. DUPLICACAO DO EQUIPAMENTO

11.1 Os navios que efetuam viagens internacionais nas areas maritimas A1, A2 e A3 ou A1, A2,
A3 e A4, e que utilizam, para fins de transmissao de informacao LRIT, o equipamento de
radiocomunicacoes instalado a bordo para fins de cumprimento com os requisitos do Capitulo
IV da SOLAS e que, para assegurar o cumprimento com os requisitos da Regra SOLAS IV/15.6
relativamente a disponibilidade, sao dotados de duplicacao de equipamento, deverao utilizar
apenas um dos conjuntos de equipamento duplicado instalado a bordo para transmitir a

informacao LRIT.

11.2 A Administracao Maritima Portuguesa € da opinidao que, um terminal duplicado pode ser
testado para cumprimento e utilizado como um sistema de recurso LRIT, no caso de o sistema
primario ficar fora de servico. Se os armadores e/ou companhias escolherem esta opcao, o
CTR deste sistema de recurso devera ser também enviado a Administracao através do NCA

LRIT, mencionando esta situacao.
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12. SSAS

12.1 O objetivo principal do SSAS é o cumprimento com a Regra SOLAS XI-2/6, Protecdo, pese
embora este equipamento seja utilizado com frequéncia para cumprimento da Regra SOLAS
V/19-1, Seguranca. O SSAS é um “sistema discreto” ao contrario do LRIT que, nesta
perspetiva, € um “sistema aberto”. A utilizacao da programacao e dos dados SSAS esta apenas
sob o controlo do respetivo fornecedor do equipamento/ASP e do OPC. Pelo contrario, e
devido as normas de desempenho e requisitos funcionais, o LRIT é controlado e programado
remotamente, e tanto os Governos Contratantes SOLAS (tais como Estado de bandeira, ou
Estado costeiro ou Estado do porto) como o ASP tém acesso ao equipamento. Tendo esta
informacao em devida conta, a Administracao Maritima Portuguesa encoraja os armadores

e/ou as companhias a utilizarem equipamento distintos para o SSAS e o LRIT.

A presente Circular revoga as circulares nr.1 e 4 de 18.12.2012 e 19.12.2012 respetivamente.

Lisboa, 23 de junho de 2017
O Diretor Geral da DGRM

Para mais informag¢des contactar:

Direcao Geral de Recursos Naturais, Seguranca e Servicos Maritimos
Avenida Brasilia 1449 - 030 LISBOA, PORTUGAL

Tel: (+351) 213 035 700

Fax: (+351) 213 035 702

Linha Azul: (+351) 213 035 703

www.dgrm.mm.gov.pt

E-mail: lrit@dgrm.mm.gov.pt

AVISO: até a data de publicacdo desta circular todos os contactos estdo corretos.
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ANEXO |

ASP Autorizados para Testes LRIT em Navios de Bandeira Portuguesa

1. Pole Star Space Applications Ltd (Pole Star)
2" Floor, The Yellow Building, 1 Nicholas Road,
London, W11 4AN, UK
Tel: +44 (0)20 7313 7400
Web: http://lrit.com

LRIT testing: lrittesting@polestarglobal.com

LRIT certification: lritcert@polestarglobal.com

2. Transas Telematics Limited (Transas) / Livewire Connections LTD

Unit 41, Barwell Business Park, Leatherhead Road
Chessington Surrey KT9 2NY, UK

Tel: +44 (0)20 8974 0900

Fax: +44 (0)20 8974 0949

Web: www.transas.com

LRIT general enquiries: lrit@livewire-connections.com

LRIT customer support: lrit.support@livewire-connections.com

3. Collécte Localisation Satellites (CLS) -Maritime Security
8 - 10 Rue Hermes, Parc Technologique du Canal
31250 Ramonville St Agne - France
Tel: +33 (0)5 61 39 37 02
Fax: +33 (0)5 61 39 47 97
Web: www.cls.fr

LRIT issues: lrit.testing@cls.fr
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4. Fulcrum Maritime Systems Ltd. (Fulcrum)
Unit 3 Park Mews, 15 Park Lane,
Hornchurch, Essex RM11 1BB, UK

Tel: +44 (0)17 0878 8400
Fax: +44 (0)17 0878 8402

Web: http://www.fulcrum-maritime.com

LRIT issues: lrit.admin@fulccrum-maritime.com
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ANEXO I

Criacao e atualizacao de navios

Na janela de Criar Navio da Base de Dados do Navio EU LRIT, podemos encontrar diferentes

caixas com campos que terao de ser preenchidos. Os campos a azul sao obrigatorios, e se nao

forem preenchidos nao é possivel criar o navio.

Home
Manage Users
My Profile
Manage Ships
Search/Update Ships
Search/Update Pre-
Registered Ships
Reporting
Ship history
List of Users
Ship DB “ersion History
System
Alerts

V.. [0

EU LRIT
Ship Database

Create Ship

Ship Identification:

Daily Cut-off Time: 06:30 UTC

Current Date & Time: 2017/04/20 16:00:01 UTC

LRIT Radio Equipment:

IMO Number: 1234557 ||Z|| Verfy MO Communication system: [INMARSAT G/ mini G v
MMSI Number: [255123456 | Terminal model: [FURUNG - FELCOM 18 v
Call Sign: [cosaz | ¢ Serial number: [3508-1234 |
ShipType:  [Othership ¥ | | | pagio identifier: [425512345 |
Ship Name:  [4R MEHNIR | i “LRIT Mandatory: Yes ¥
Flag State: Portugal
* In accordance with SOLAS regulation V/13.1
Contact Person: Comment:
Name:
Address
Phone No.1:
Phone No.2:
Fax Number:
Email No.1: | |
Email No.2: | |
Automatic Alert Service (AAS):
Activate the AAS system:

Logo que seja preenchido o Sim para ativar o sistema AAS, os e-mails n.°1 e n.° 2 terao de ser

preenchidos. Um deles é o e-mail do NCA LRIT alternativo. O outro é o e-mail da PD da

Companhia do navio ou do OPC da Companhia do navio.

A data de Inicio do Servico corresponde a data apds a qual o navio esta registado na bandeira

Portuguesa e inicia a transmissao da informacao LRIT ao Centro de Dados EU CDC com a
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bandeira de Portugal. Esta data pode ser uma data futura se, por exemplo, um navio se

encontrar ainda no estaleiro e nao tiver ainda sido entregue.

Se o navio for proveniente de outra bandeira, deveremos selecionar a bandeira proveniente.
A Administracao Maritima Portuguesa nao aprova qualquer equipamento instalado a bordo,
nem aceita qualquer aprovacao tipo especifica. E utilizada a prerrogativa da MSC.1/Circ.1307

com a conclusao de um Teste de Conformidade tal como definido por esta mesma Circular

OMI.

1154

EU LRIT
Ship Database

Daily Cut-off Time: 06:30 UTC

Current Date & Time: 2017/04/20 16:09:23 UTC

Home

My Profile

Reporting
Ship history

System
Alerts

M-DSAM-01(4)

Manage Users

Manage Ships
Search/Update Ships

Search/Update Pre-

Registered Ships

List of Users
Ship DB “ersion History

Email No.1:
Email No.2:

Automatic Alert Service (AAS):

Activate the AAS system:

es ¥

Start of Service:

Transfer of Flag:

Date:  [3017-04-20

Previous Flag: Mone (new ship) b

Shipborne equipment Type approval:

ASP:

Date of issue:

Type approved by the Administration ves v

yyyy-mm-dd

Type approval Reference number:l

Certified by the Administration Conformance test report issued by the v

Shipborne equipment should be of 2 Type approved by the Administration or Certified by the Administration completing a Conformance
Test as stated by IMO MSC.1 Circ. 1307

Create

| Cancel |
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