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Ministérios das Financas e do Plano, da Adminis-
tragio interma o do Trabalho:

Portaria n.° 1358/82:

Autoriza as transferéncias de verbas no orgamento do
Gabinete de Gestdo do Fundo de Desemprego.

Ministérios das Financas ¢ do Planc ¢ dos Asasm-
tos Sociais:

Portaria n.* 1359/82:

Autoriza o Hospital de S. Jodo a celebrar contrato para
aquisigdo de vérios aparelhos.

Ministérios das Finangas ¢ do Planc o da Habl-
tagio, Obras Pdblicas ¢ Transportes:

Portaria n.” 1360/82:

Autoriza a Direcgiio-Geral dos Edificios ¢ Monumentos
Nacionais a ce?ebrar contrato referente & empreitads
«Ministério das Finangas ¢ do Plano — Direcglio-Geral
das Alfandegas — Pavimento intermédio — Remodela-
cio de instalagdo eléctricas.

PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
E MINISTERIOS DAS FINANCAS E DO PLAND
E DA AGRICULTURA, FLORESTAS E ALIMENTACAO

Despacho Normativo n.° 191/83

Considerando que o contingente de pessoal da
Direcgdo-Geral de Hidréulica e Engenharia Agricola,
fixado pelo n° 1 do artigo 86.° do Decreto Regula-
mentar n.° 39-C/79, de 31 de Julho, dispde de lugares
vagos de pessoal dirigente e de chefia e de pessoal
dos quadros tnicos do ex-Ministério da Agricultura
e Pescas que € urgente preencher;

Considerando que o preenchimento de alguns dos
lugares vagos e nunca providos de dirigentes e de
chefias administrativas é indispensdvel & manutengiio
das condi¢des minimas de funcionamento dos servigos,
perante as crescentes responsabilidades que lhe t&m
vindo a ser impostas:

Nestes termos, determina-se, ao abrigo do n.° 1
do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 165/82, de 10 de
Maio, o seguinte:

E aprovada a programagdo de preenchimento de lu-
gares vagos e nunca providos de director de servigos
e de chefe de reparticdo da Direcgio-Geral de Hidrdu-
lica ¢ Engenharia Agricola, constante do mapa anexo
ao presente despacho, devendo os servicos compensar
o acréscimo de encargos orgamentais no &mbito das
rubricas de despesa corrente.

Presidéncia do Conselho de Ministros e Ministérios
das Finangas ¢ do Plano e da Agricultura, Flo-
restas ¢ Alimentaggo, 31 de Agosto de 1983.—
Pelo Ministro das Finangas e do Plano, Alipio Bar-
rosa Pereira Dias, Secretdrio de Estado do Orga-
mento. — O Ministro da Agricultura, Florestas e Ali-
mentacdo, Manuel José Dias Soares Costa. —
O Secretirio de Estado da Administracdo Piblica,

José San-Bento Menezes.

MAPA ANEXO
Lugares
Cargos/categorias a prover
em 1983
Dircctor de servigos ...........oooooiiiiiiiiiiiiinn. 2
Chefe de repartic8o .............ccoocoiiiiieiiiin.l. ; 1

MINISTERIO DOS NEGOC!OS ESTRANGEIROS

Direcgao-Geral dos Negécios Econémicos

Decreto do Govarno n.° 78/83
de 14 de Outubro

O Governo decreta, nos termos da alinea ¢) do
n’ 1 do artigo 200.° da Constituigdo, o seguinte:

Artigo tnico. E aprovado para adesd@o o Protocolo
de 1978 relativo a8 Convengdo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar de 1974, cujos
textos em inglés e a respectiva tradugdo para portu-
gués vdo anexos ao presente decreto.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de
29 de Setembro de 1983.-— Mdrio Soares — Carlos
Alberto da Mota Pinto — Jaime José Matos da Gama.

Assinado em 4 de Outubro de 1983.

Publique-se.

O Presidente da Repiiblica, ANT6NIO RAMALHO
EANEs.

Referendado em 6 de Outubro de 1983.

O Primeiro-Ministro, Mdrio Soares.

Protocol of 1978 Relating to the International Conveation
for the Safety of Life at Sea, 1974

The Parties to the present Protocol,

Being Parties to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, done at
London on 1 November 1974;

Recognizing the significant contribution which
can be made by the above-mentioned Conven-
tion to the promotion of the safety of ships
and property at sea and the lives of persons
on board;

Recognizing also the need to improve further
the safety of ships, particularly tankers;

Considering that this objective may best be
achieved by the conclusion of a Protocol Re-
lating to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974,

have agreed as follows:

ARTICLE 1
General obligations

The Parties to the present Protocol undertake to
give effect to the provisions of the present Protocol
and the annex hereto which shall constitute an in-
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tegral part of the present Protocol. Every reference
to the present Protocol constitutes at the same time
a refe.ence to the annex hereto.

ARTICLE I
Application

| — The provisions of articles 11, 11 [other than
paragraph a)], 1v, v1, b), ¢) and d), vit and v of
the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974 (hereinafter referred to as «the Con-
vention») are incorporated in the present Protocol,
provided that references in those articles to the Con-
vention and to Contracting Governments shall be
taken to mean references to the present Protocol and
to the Parties to the present Protocol, respectively.

2 — Any ship to which the present Protocol applies
shall comply with the provisions of the Convention,
subject to the modifications and additions set out in
the present Protocol.

3 — With respect to the ships of non-parties to the
Convention and the present Protocol, the Parties to
the present Protocol shall apply the requirements of
the Convention and the present Protocol as may be
necessary to ensure that no more favourable treat-
ment is given to such ships.

ARTICLE 11l
Communication of information

The Parties to the present Protocol undertake to
communicate to, and deposit with, the secretary-
general of the Inter-Governmental Maritime Con-
sultative Organization (hereinafter referred to as «the
Organization») a list of nominated surveyors or recog-
nized organizations which are authorized to act on
their behalf in the administration of measures for safe-
ty of life at sea, for circulation to the Parties and for
safety of life at sea for circulation to the Parties for
information of their officers. The administration shall
therefore notify the Organization of the specific re-
sponsibilities and conditions of the authority delegated
to the nominated surveyors or recognized organiza-
tions.

ARTICLE 1V
Signature, ratification, acceptance, approval and accession

1 — The present Protocol shall be open for signa-
ture at the headquarters of the Organization from
1 June 1978 to 1 March 1979 and shall thereafter
remain open for accession. Subject to the provisions
of paragraph 3 of this article, States may become
Pa.ties to the present Protocol by:

a) Signature without reservation as to ratifica-
tion, acceptance or approval; or

b) Signature subject to ratification, acceptance
or approval, followed by ratification, accept-
ance or approval; or

¢) Accession,

2 — Ratification, acceptance, approval or accession
shall be effected by the deposit of an instrument to
that effect with the secretary-general of the Organi-
zation.

3 —The present Protocol may be signed without
reservation, ratified, accepted, approved or acceded
to only by States which have signed without reserva-
tion, ratified, accepted, approved or acceded to the
Convention.

ARTICLE V
Entry into force

1 —The present Protocol shall enter into force
6 months after the date on which not less than 15
States, tech combined merchant fleets of which con-
stitute not less than 50 % of the gross tonnage of the
world’s merchant shipping, have become Parties to
it in accordance with article 1v of the present Pro-
tocol, provided however that the present Protocol
shall not enter into force before the Convention has
entered into force.

2 — Any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited after the date on
which the present Protocol enters into force shall
take effect 3 months after the date of deposit.

3 — After the date on which an amendment to the
present Protocol is deemed to have been accepted
under article vim of the Convention, any instrument
of ratification, acceptance, approval or accession de-
posited shall apply to the present Protocol as amended.

ARTICLE VI
Denunciation

1 — The present Protocol may be denounced by
any Party at any time after the expiry of 5 years
from the date on which the present Protocol enters
into force for that Party.

2 — Denunciation shall be effected by the deposit
of an instrument of denunciation with the secretary-
general of the Organization.

3 — A denunciation shall take effect 1 year, or
such longer period as may be specified in the instru-
ment of denunciation, after its receipt by the secre-
tary-general of the Organization.

4 — A denunciation of the Convention by a Party
shall be deemed to be a denunciation of the present
Protocol by that Party.

ARTICLE VII
Depositary

1 — The present Protocol shall be deposited with
the secretary-general of the Organization (hereinafter
referred to as «the Depositary»).

2 — The Depositary shall:

a) Inform all States which have signed the pres-
ent Protocol or acceded thereto of:

i) Each new signature or deposit of an
instrument of ratification, accept-
ance, approval or accession, to-
gether with the date thereof;

ii) The date of entry into force of the
present Protocol;

iiiy The deposit of any instrument of de-
nunciation of the present Protocol
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together with the date on which it
was received and the date on which
the denunciation takes effect;

b) Transmit certified true copies of the present
Protocol to all States which have signed
the present Protocol or acceded thereto.

3 — As soon as the present Protocol enters into
force, a certified true copy thereof shall be transmitted
by the Depositary to the Secretariat of the United
Nations for registration and publication in accordance
with article 102 of the Charter of the United Nations.

ARTICLE VI
Languages

The present Protocol is established in a single
original in the Chinese, English, French, Russian and
Spanish languages, each text being equally authentic.
Official translations in the Arabic, German and Italian
languages shall be prepared and deposited with the
signed original.

In witness whereof the undersigned being duly
authorized by their respective Governments for that
purpose have signed the present Protocol.

Done at London this 17t day of February 1978.

ANNEX

Modifications and Additions to the Internationsl Conventien
for the Safety of Life at Sea, 1974

CHAPTER 1

General provisions

PART A
Application, definitions, etc.

Regulation 2

Definitions

The following paragraph is added to the existing
text:
n) “Age of a ship” means the elapsed period
of time determined from the year of build as
indicated on the ship’s registry papers.

PART B
Surveys and certificates

Regulation 6
Inspection and survey

The existing text of regulation 6 is 'replaced by the
following:

a) The inspection and survey of shipg,'so far

as regards the enforcement of the provisions of

the present regulations and the granting of

exemptions therefrom, shall be carried out by
officers of the Administration. The Administration
may, however, entrust the inspections and surveys
either to surveyors nominated for the purpose or
to organizations recognized by it.

b) The Administration shall institute arrange-
ments for unscheduled inspections to be carried
out during the period of validity of the certificate.
Such inspections shall ensure that the ship and
its equipment remain in all respects satisfactory
for the service for which the ship is intended.
These inspections may be carried out by the
Administration’s own inspection services, or by
nominated surveyors, or by recognized organi-
zations, or by other Parties upon request of the
Administration. Where the Administration, under
the provisions of regulations 8 and 10 of this
chapter, establishes mandatory annual surveys,
the above unscheduled inspections shall not be
obligatory.

¢) An Administration nominating surveyors or
recognizing organizations to conduct inspections
and surveys as set forth in paragraphs @) and b) of
this regulation shall as a minimum empower any
nominated surveyor or recognized organization to:

i) Require repairs to a ship; and

i) Carry out inspections and surveys if re-
quested by the appropriate authorities
of a Port State.

The Administration shall notify the Organiza-
tion of the specific responsibilities and conditions
of the authority delegated to nominated surveyors
or recognized organizations.

d) When a nominated surveyor or recognized
organization determines that the condition of the
condition of the ship or its equipment does not
correspond substantiaily with the particulars of
the certificate or is such that the ship is not
fit to proceed to sea without danger to the ship,
or persons on board, such surveyor or organ-
ization shall immediately ensure that corrective
action is taken and shall in due course notify
the Administration. If such corrective action is
not taken the relevant certificate should be
withdrawn and the Administration shall be no-
tified immediately; and, if the ship is in the port
of another Party, the appropriate authorities of
the Port State shall also be notified immediately.
When an officer of the Administration, a nomi-
nated surveyor or recognized organization has
notified the appropriate authorities of the Port
State, the Government of he Port State concern-
ed shall give such officer, surveyor or organization
any necessary assistance to carry out their obli-
gations under this regulation. When applicable,
the Government of the Port State concerned
shall ensure that the ship shall not sail until it
can proceed to sea, or leave port for the purpose
of proceeding to the appropriate repair yard,
without danger to the ship or persons on board.

e) In every case, the Administration shall fully
guarantee the completeness and efficiency of
the inspection and survey, and shall undertake to
ensure the necessary arrangements to satisfy this
obligation.
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Regulation 7
Surveys of passenger ships

The existing text of paragraph b), iil), is replaced

by the following:

iii) A survey either general or partial,
according to the circumstances, shall
be made after a repair resulting from
investigations prescribed in regula-
tion 11 of chapter, or whenever any
important repairs or renewals are
made. The survey shall be such as to
ensure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made,
that the material and workmanship
of such repairs or renewals are in all
respects satisfactory, and that the ship
complies in all respects with the pro-
visions of the Convention and the
present Protocol and of the Interna-
tional Regulations for Preventing Col-
lisions at Sea in force, and of the
laws, decrees, orders and regulations
promulgated as a result thereof by
the Administration.

Regulation 8

Surveys of life saving appliances
and other equipment of cargo ships

The existing text of regulation 8 is replaced by the

following:

a) The life-saving appliances, except a radio-
telegraph installation in a motor lifeboat or a
portable radio apparatus for survival craft, the
echosounding device, the gyro-compass, the fire-
extinguishing appliances and the inert gas system
of cargo ships to which chapters n-1, n-2, m
and v of the Convention and the present Pro-
tocol apply, shall be subject to initial and subse-
quent surveys as prescribed for passenger ships
in regulation 7 of chapter 1 of the Convention
and the present Protocol with the substitution
of 24 months for 12 months in sub-par-
agraph a), i), of that regulation. The fire control
plans in new ships and the pilot ladders, mechan-
ical pilot hoists, lights, shapes and means of
making sound signals carried by new and existing
ships shall be included in the surveys for the
purpose of ensuring that they comply fully with
the requirements of the Convention and the
present Protocol and, where applicable, the In-
ternational Regulations for Preventing Collisions
at Sea in force.

b) Intermediate surveys shall be made for
tankers of 10 years of age and over, within
3 months before or after the anniversary date
of the cargo ship safety equipment certificate, to
ensure that equipment specified in paragraph a)
of this regulation has been maintained in ac-
cordance wtih regulation 11 of this chapter and

that it is in good working condition. Such in-
termediate surveys shall be endorsed on the cargo
ship safety equipment certificate issued in ac-
cordance with regulation 12, a), i), of chapter 1
of the Convention.

Regulation 10

Surveys of hull, machinery and eguipment of cargo ships

The existing text of regulation 10 is replaced by the
following:

a) The hull, machinery and equipment (other
than items in respect of which cargo ship safety
equipment certificates, cargo ship safety radio-
telegraphy certificates or cargo ship radioteleph-
ony certificates are issued) of a cargo ship
shall be surveyed on completion and thereafter
in such a manner as the Administration may
consider necessary in order to ensure that their
condition is in all respects satisfactory and at the
following intervals:

i) At intervals specified by the Adminis-
tration but not exceeding 5 years
(periodical surveys);

if) In addition to such periodical surveys a
tanker of 10 years of age and over
shall undergo a minimum of one
intermediate survey during the period
of validity of its cargo ship safety
construction certificate. In cases where
only one such intermediate survey is
carried out in any one certificate
validity period, it shall be held not
before 6 months prior to, nor later
than 6 months after, the half-way
date of the certificate’s period of
validity.

b) The initial and periodical survey shall be
such as to ensure that the arrangements, material
and scantlings of the structure, boilers and other
pressure vessels, their appurtenances, main and
auxiliary machinery including steering gear and
associated control systems, electrical installation
and other equipment are in all respects satisfac-
tory for the service for which the ship is intended.
Such surveys shall, in the case of tankers, also
include inspection of the outside of the ship’s
bottom, pump rooms, cargo and bunker piping
systems, vent piping, pressure vacuum valves and
flame screens.

¢) The intermediate survey of tankers of
10 years of age and over shall include inspection of
steering gear equipment and associated control
systems, pump rooms, cargo and bunker piping
systems on deck and in pump rooms, vent piping,
pressure vacuum valves and flame screens, the
electrical installations in dangerous zones, and
the outside of the ship’s bottom. In addition to
the visual inspection of the electrical installation,
the insulation resistance of the electrical equip-
ment in dangerous zones is to be tested. If, upon
examination, there should be any doubt as to
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the condition of the piping, extra measures, such
as pressure tests and thickness determination,
shall be taken as necessary. Such intermediate
surveys shall be endorsed on the cargo ship safety
construction certificate issued in accordance with
regulation 12, a), if), of chapter 1 of the Con-
vention.

d) A survey, either general or partial according
to the circumstances, shall be made when required
after an investigation prescribed in regulation 11
of this chapter, or whenever any important
repairs or renewals are made. The survey shall
be such as to ensure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made, that the
material and workmanship of such repairs or
renewals are in all respects satisfactory, and that
the ship is fit to proceed to sea without danger
to the ship or persons on board.

Regulation 11

Maintenance of conditions after survey

The existing text of regulation 11 is replaced by

the following:

a) The condition of the ship and its equipment
shall be maintained to conform with the pro-
visions of the Convention and the present Pro-
tocol to ensure that the ship in all respects will
remain fit to proceed to sea without danger to
the ship or persons on board.

b) After any survey of the ship under regu-
lations 6, 7, 8, 9 or 10 of chapter 1 of the Con-
vention and the present Protocol has been com-
pleted, no change shall be made in the structural
arrangement, machinery, equipment and other
items covered by the survey, without the sanction
of the Administration.

¢) Whenever an accident occurs to a ship or
a defect is discovered, either of which affects the
safety of the ship or the efficiency or completeness
of its life-saving appliances or other equipment,
the master or owner of the ship shall report at
the earliest opportunity to the Administration,
the nominated surveyor or recognized organi-
zation responsible for issuing the relevant cer-
tificate, who shall cause investigations to be
initiated to determine whether a survey, as re-
quired by regulations 6, 7, 8, 9 or 10 of chapter 1
of the Convention and the present Protocol, is
necessary. If the ship is in a port of another Party,
the master or owner shall also report immediately
to the appropriate authorities of the Port State
and the nominated surveyor or recognized organ-
ization shall ascertain that such a report has
been made.

Regulation 14

Duration and validity of certificates

The existing text of regulation 14 is replaced by

the following:

a) Certificates other than the cargo ship safety
construction certificate, the cargo ship safety

equipment certificate and any exemption certi-
ficate shall be issued for a period not exceeding
12 months. The cargo ship safety construction
certificate shall be issued for a period not
exceeding 5 years. The cargo ship safety equip-
ment certificate shall be issued for a period not
exceeding 24 months. Exemption: Certificates
shall not be valid for longer than the period
of the certificates to which they refer.

b) No extension of the 5 year period of validity
of the cargo ship safety construction certificate
shall be permited.

c) If a survey takes place within 2 months
before the end of the period for which a cargo
ship safety radiotelegraph certificate or a cargo
ship safety radiotelephony certificate issued in
respect of cargo ships of 300 tAB and upwards,
but less than 500 tAB, was originally issued, that
certificate may be withdrawn, and a new certifi-
cate may be issued which shall expire 12 months
after the end of the said period.

d) If the ship at the time when a certificate,
other than that referred to in paragraph b) of
this regulation, expires is not in a port of the
country in which it is registered or is to be sur-
veyed, the Administration may extend the cer-
tificate, but such extension shall be granted only
for the purpose of allowing the ship to complete
its voyage to the country in which it is registered
or is to be surveyed, and then only in cases where
it appears proper and reasonable to do so.

e) No certificate shall be extended under the
provisions of paragraph d) of this regulation for
a longer period than 5 months, and a ship to
which an extension is granted shall not, on its
arrival in the country in which it is registered or
the port in which it is to be surveyed, be entitled
by virtue of such extension to leave that port or
country without having obtained a new certificate.

f) A certificate, other than that referred to in
paragraph b) of this regulation, which has not
been extended under the foregoing provisions of
this regulation, may be extended by the Adminis-
tration for a period of grace up to 1 month
from the date of expiry stated on it.

g) A certificate shall cease to be valid:

i) If the inspections and surveys are not
carried out within the periods specified
under regulations 7, a), 8, 9 and 10, a),
of chapter 1 of the Convention  and
the present Protocol or as they may
have been extended in accordance
with paragraphs d), e) or f) of this
regulation; or

i) Upon transfer of the ship to the flag of
another Government. A new certificate
shall only be issued when the Govern-
ment issuing the new certificate is fully
satisfied that the ship is in compliance
with the requirements of regula-
tion 11, a) and b), of this chapter. In
the case of a transfer between Parties,
if requested within 3 months after
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the transfer has taken place, the Gov-
ernment of the Party, whose flag the
ship was formerly entitled to fly, shall,
as soon as possible, transmit to the
Administration copies of the certificates
carried by the ship before the transfer
and, if available, copies of the relevant
survey reports.

Regulation 19

Control

CHAPTER 11-!

Construction — Subdivision and stability,
machinery and electrical installations

PART A
General
Regulation 1

Application

The following sub-paragraphs are added to the ex-
The existing text of regulation 19 is replaced by the  isting text of paragraph b):
following:

a) Every ship when in a port of another Party
is subject to control by officers duly authorized
by such Government in so far as this control is
directed towards verifying that the certificates
issued under regulation 12 or regulation 13 of
chapter 1 of the Convention are valid.

b) Such certificates, if valid, shall be accepted

unless there are clear grounds for believing that
the condition of the ship or of its equipment
does not correspond substantially with the par-
ticulars of any of the certificates or that the ship
and its equipment are not in compliance with
the provisions of regulation 11, @) and b), of this
chapter.
- ©) In the circumstances given in paragraph b)
of this regulation or where a certificate has
expired or ceased to be valid, the officer carrying
out the control shall take steps to ensure that
the ship shall not sail until it can proceed to
sea or leave the port for the purpose of pro-
ceeding to the appropriate repair yard without
danger to the ship or persons on board.

d) In the event of this control giving rise to
an intervention of any kind, the officer carrying
out the control shall forthwith inform, in writing,
the consul or, in his absence, the nearest diplo-
matic representative of the state whose flag
the ship is entitled to fly of all the circumstances
in which intervention was deemed necessary. In
addition, nominated surveyors or recognized or-
ganizations responsible for the issue of the cer-
tificates shall also be notified. The facts con-
cerning the intervention shall be reported to the
Organization.

e) The Port State authority concerned shall
notify all relevant information about the ship
to the authorities of the next port of call, in
addition to parties mentioned in paragraph o
of this regulation, if it is unable to take action
as specified in paragraphs ¢) and d) of this regu-
lation or if the ship has been allowed to proceed
to the next port of call

) When exercising control under this regu-
lation all possible efforts shall be made to avoid
a ship being unduly detained or delayed. If a
ship is thereby unduly detained or delayed, it
shall be entitled to compensation for any loss or
damage suffered.

) J O OO PSPPSR PPN

iif) Notwithstanding the provisions of sub-
paragraph i) of this paragraph and
sub-paragraph a), i), of this regula-
tion, for the purposes of paragraph d
of regulation 29 of this chapter, a new
tanker means a tanker:

1) For which the building contract
is placed after 1 June 1979; or

2) In the absence of a building con-
tract, the keel of which is laid,
or which is at a similar stage
of construction after 1 Jan-
uary 1980; or

3) The delivery of which is after
1 June 1982; or

4) Which has undergone an altera-
tion or modification of a ma-
jor character:

a) For which the contract
is placed after 1 June
1979; or

b) In the absence of a con-
tract, the construction
work of which is be-
gun after 1 January
1980; or

¢) Which is completed after
1 June 1982.

iv) For the purposes of paragraph d) of
regulation 29 of this chapter, an ex-
isting tanker is a tanker which is not
a new tanker as defined in sub-para-
graph i) of this paragraph.

v) For the purposes of sub-paragraph iii)
of this paragraph, conversion of an
existing tanker of 20000 m/tdw and
upwards to meet the requirements
of the present Protocol or the Pro-
tocol of 1978 Relating to the Inter-
national Convention for the Preven-
tion of Pollution from Ships, 1973,
shall not be deemed to constitute an
alteration or modification of a major
character.
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Regulation 2
Definitions

The following paragraphs are added to the existing
text:

k) The remote steering gear control system is
the means by which required rudder movements
are transmitted from the navxgatmg bridge to
the steering gear power unit controls.

0) The main steering gear is the machinery,
the steering gear power units, if any, and ancillary
equipment and the means of applying torque to
the rudder stock (c.g. tiller or quadrant) neces-
sary for effecting movement of the rudder for
the purpose of steering the ship under normal
service conditions.

m) The steering gear power unit is:

i) In the case of electric steering gear, an
electric motor and its associated elec-
trical equipment;

ii} In the case of electro-hydraulic steering
gear, an electric motor and its asso-
ciated electrical equipment and con-
nected pump;

iii) In the case of other hydmuhc steering
gear, a driving engine and connected

pump.

n) The auxiliary steering gear is that equip-
ment which is provided for eﬂectmg movement
of the rudder for the purpose of steering the ship
in the event of failure of the main steering gear.

PART C
‘Ihchlnm-ﬂoketrlcdhuhﬂnlom

Regulation 29
Steering gear

The following paragraph is added to the existing
text:

d) Tankers only:

i) The following shall apply to every new
tanker of 10000 tAB and upwards
and, not later than 2 years from the
date of entry into force of the present
Protocol, to every existing tanker of
10000 tAB and upwards:

1) 2 remote steering gear control
systems shall be provided, each
of which shall be operable
separately from the navigating
bridge. This does not require
duplication of the steering
wheel or steering lever. In
the event of failure of the
remote steering gear control
system in operation, the other
system shall be capable of be-
ing brought into immediate
operation from a position on
the navigating bridge. Each
remote steering gear coatrol

system, if electric, shall be
served by its own separate cir-
cuit supplied from the steer-
ing gear power circuit from a
point within the steering gear
compartment. In the event of
failure of electrical power sup-
ply to a remote steering gear
control system an alarm shall
be given on the navigating
bridge. The alarms required
in this sub-paragraph shall be
both audlblc and visual and
situated in a position on the
navigating bridge where they
can be readily observed;

2) Control of the main steering gear
shall also be provided in the
steering gear compartment;

3) Means shall be provided in the
steering gear compartment to
disconnect the remote steering
gear control system from the
power circuit;

4) A means of communication shall
be provided between the navi-
gating bridge and the steering
gear compartment,

5) The exact angular position of
the rudder shall be indicated
on the navigating bridge. The
rudder angle indication shall
be independent of the remote
steering gear control system;
and

6) The angular position of the rud-
der shall be recognizable in
the steering gear compartment.

i) In every new tanker of 10000 tAB and
upwards, in addition to the require-
ments of paragraph a) and sub-para-
graph d), ), of this regulation, the
following shall apply:

1) The main steering gear shall com-
prise 2 or more identical
power units and it shall be
capable of operation the rud-
der as required by sub-para-
graph d), i), 2), of this regu-
lation while operating with 1
or more power units. As far
as reasonable and practicable,
the main steering gear shall
be so arranged that a single
failure in its piping or in one
of the power units will not
impair the integrity of the re-
maining part of the steering
gear. All mechanical couplings
which are part of the steering
gear and the mechanical con-
nexion with any remote steer-
ing gear control system, if
any, shall be of sound and
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reliable construction to the
satisfaction of the Adminis-
tration;

2) The main steering gear shall, with
the ship at its decpest sea-going
draught, be capable of putting
the rudder over from 35° on
one side to 35° on the other
side with the ship running
ahead at maximum service
speed. The rudder shall be
capable of being put over from
35° on either side to 30° on
the other side in not more
than 28”, under the same con-
ditions;

3) The main steering gear shall be
operated by power where nec-
essary to fulfil the require-
ments of sub-paragraph d), id,
2), of this regulation;

4) The main steering gear power
units shall be arranged to start
automatically when power is
restored after a power failure;

5) In the event of failure of any of
the steering gear power units
an alarm shall be given on the
navigating bridge. Every steer-
ing gear power unit shall be
capable of being brought into
operation either automatically
or manually from a position
on the navigating bridge; and

6) An alternative power supply, at
least sufficient to supply a
steering gear power unit so as
to enable it to move the rud-
der as specified below, and
also to supply its associated
remote steering gear control
system and rudder angle
indicator, shall be provided,
automatically, within 457,
ecither from the emergency
source of electrical power, or
from another independent
source of power located in the
steering gear compartment.
This independent source of
power shall be used only for
this purpose and shall have a
capacity sufficient for half an
hour of continuous operation.
The steering gear power unit,
when being supplied by the
alternative power supply, shall
at least be capable of putting
the rudder over from 15° on
one side to 15° on the other
side in not more than 60
with the ship at its deepest
sea-going draught while run-
ning at one half of its maxi-

mum service speed ahead or
7 knots, whichever is the
greater.

CHAPTER II-2

Construction — Fire protection, fire detection
and fire extinction

PART A
General

Regulation 1
Application

The following sub-paragraphs are added to the
existing text of paragraph a): 4

iv) Notwithstanding the provisions of sub-
paragraphs i7) and iii) of this para-
graph, for the purposes of para-
graph o), ii), of regulation 55 and of
regulation 60 of this chapter, a new
tanker means a tanker:

1) For which the building contract
is placed after 1 June 1979; or

2) In the absence of a building con-
tract, the keel of which is laid,
or which is at a similar stage
of construction after 1 Januamy
1980; or

3) The delivery of which is after 1
June 1982; or

4) Which has undergone an alter-
ation or modification of a ma-
jor character:

a) For which the contract
is placed after ! June
1979; or

b) In the absence of a con-
tract, the construction
work of which is be-
gun after 1 January
1980; or

¢) Which is completed after
1 June 1982.

v) For the purposes of paragraph a), if), of
regulation 55 and of regulation 60 of
this chapter, an existing tanker is a
tanker which is not a new tanker as
defined in sub-paragraph iv) of this
paragraph.

vi) For the purposes of sub-paragraph iv) of
this paragraph, conversion of an exist-
ing tanker of 20 000 tdw and upwards
to meet the requirements of the pres-
ent Protocol or the Protocol of 1978
Relating to the International Conven-
tion for the Prevention of Pollution



3582

I SERIE — N.° 237 — 14-10-1983

from Ships, 1973, shall not be deemed
to constitute an alteration or modifi-
cation of a major character.

Regulation 3
Definitions

The existing text of paragraph v) is replaced by the
following:

v) «Lightweights means the displacement of a
ship in metric tons without cargo, fuel, lubri-
cating oil, ballast water, fresh water and feed
water in tanks, consumable stores, and passen-
gers and crew and their effects.

The following paragraph is added to the existing
text:
x) «Crude oil» means any oil occuring natu-

rally in the earth whether or not treated to render

it suitable for transportation and includes:

f) Crude oil from which certain distillate
fractions may have been removed; and

if) Crude oil to which certain distillate frac-
tions may have been added.

PART E

Fire safety measures for tankers

Regulation 55
Application

The existing text of this regulation is replaced by
the following:

a) Unless expressly provided otherwise:

i) This Part shall apply to all new tankers
carrying crude oil and petroleum prod-
ucts having a flashpoint not exceeding
60° C (140°F) (closed cup test) as de-
termined by an approved flashpoint
apparatus and a Reid vapour pressure
which is below atmospheric pressure
and other liquid products having a
similar fire hazard; and

i) In addition, all ships covered by this
Part shall comply with the requirements
of regulations 52, 53 and 54 of chap-
ter -2 of the Convention except that
fixed gas fire extinguishing systems for
cargo spaces shall not be used for new
tankers and for those existing tankers
complying with regulation 60 of this
chapter. For existing tankers not re-
quired to comply with regulation 60, the
Administration, in applying the require-
ments of paragraph f) of regulation 52,
may accept a froth system capable
of discharging froth internally or ex-
ternally to the tanks. The details of the
installation shall be to the satisfaction
of the Administration.

b) Where cargoes other than those referred to
in sub-paragraph a), i), of this regulation which
introduce additional fire hazards are intended to
be carried additional safety measures shall be
required to the satisfaction of the Administration.

¢) Combination carriers shall not carry solid
cargoes unless all cargo tanks are empty of oil
and gas freed or unless, in each case, the Ad-
ministration is satisfied with the arrangements
provided.

Regulation 60
Cargo tank protection

The existing text of this regulation is replaced by
the following:

a) For new tankers of 20 000 tdw and upwards,
the protection of the cargo tanks deck area and
cargo tanks shall be achieved by a fixed deck
froth system and a fixed inert gas system in
accordance with the requirements of regula-
tions 61 and 62 of chapter -2 of the Con-
vention except that in lieu of the above ins-
tallations; the Administration, after having given
consideration to the ship’s arrangement and
equipment, may accept other combinations of
fixed installations if they afford protection equi-
valent to the above, in accordance with regula-
tion 5 of chapter 1 of the Convention.

b) To be considered equivalent, the system pro-
posed in lieu of the deck froth system shall:

i) Be capable of extinguishing spill fires and
also preclude ignition of spilled oil not
yet ignited; and

i) Be capable of combating fires in ruptured
tanks.

¢) To be considered equivalent, the system pro-
posed in lieu of the fixed inert gas system shall:

i) Be capable of preventing dangerous ac-
cumulations of explosive mixtures in
intact cargo tanks during normal serv-
ice throughout the ballast voyage and
necessary in tank operations; and

ii) Be so designed as to minimize the risk of
ignition from the generation of static
electricity by the system itself.

d) Any existing tanker of 20000tdw and
upwards engaged in the trade of carrying crude
oil shall be fitted with an inert gas system, com-
plying with the requirements of paragraph a@) of
this regulation, not later than a date:

i) For a tanker of 70 000 tdw and upwards,
2 years after the date of entry into
force of the present Protocol; and

ii) For a tanker of less than 70000 tdw,
4 years after the date of entry into force
of the present Protocol, except that for
tankers less than 40000 tdw not fitted
with tank washing machines having an
individual throughput of greater than
60 m’ per hour, the Administration may
exempt existing tankers from the re-
quirements of this paragraph, if it
would be unreasonable and impractica-
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ble to apply these requirements, taking The following new regulations are added to this
into account the ship’s design charac-  chapter:

teristics.

e) Any existing tanker of 40000 tdw and up-
wards engaged in the trade of carrying oil other
than crude oil and any such tanker of 20 000 tdw
and upwards engaged in the trade of carrying oil
other than crude oil fitted with tank washing
machines having an individual throughput of
greater than 60 m’ per hour shall be fitted with
an inert gas system, complying with the require-
ments of paragraph @) of this regulation, not
later than a date:

i) For a tanker of 70000 tdw and upwards,
2 years after the date of entry into
force of the present Protocol; and

iif) For a tanker of less than 70000 tdw,
4 years after date of entry into force
of the present Protocol.

f) Any tanker operating with a cargo tank
cleaning procedure using crude oil washing shall
be fitted with an inert gas system complying
with the requirements of regulation 62 of chap-
ter -2 of the Convention and with fixed tank
washing machines.

g) All tankers fitted with a fixed inert gas sys-
tem shall be provided with a closed ullage system.

h) Any new tanker of 2000 tAB and upwards
not covered by paragraph @) of this regulation
shall be provided with a froth system capable of
discharging froth internally or externally to the
tanks. The details of such installation shall be to
the satisfaction of the Administration.

CHAPTER V
Safety of navigation
Regulation 12

Shipborne navigational equipment

The existing text of paragraph a) is replaced by the

following:

a) All ships of 1600 tAB and upwards but less
than 10 000 tAB shall be fitted with at least 1 ra-
dar. All ships of 10000tAB and upwards shall
be fitted with at least 2 radars, each capable of
operating independently of the other. All radars
fitted in compliance with this regulation shall be
of a type approved by the Administration and
shall conform to operational standards not infer-
ior to those adopted by the Organization. Facili-
ties for plotting radar readings shall be provided
on the bridge in those ships,

Regulation 19
Use of the automatic pilot

The following paragraph is added to the existing

d) The manual steering shall be tested after
prolonged use of the automatic pilot and before
entering areas where navigation demands special
caution.

Regulation 19-1
Operation of steering gear

In areas where navigation demands special cau-
tion ships shall have more than 1 steering gear
power unit in operation when such units are
capable of simultaneous operation.

Regulation 19-2
Steering gear — Testing and drills

a) Within 12 hours before departure, the ship’s
steering gear shall be checked and tested by the
ship’s crew. The test procedure shall include,
where applicable, the operation of the following:

i) The main steering gear;
if) The auxiliary steering gear;
iif) The remote steering gear control systems;
iv) The steering positions located on the navi-
gating bridge;
v) The emergency power supply;
vi) The rudder angle indicators in relation
to the actual position of the rudder;
vii) The remote steering gear control system
power failure alarms; and
viii) The steering gear power unit failure
alarms.

b) The checks and tests shall include:

i) The full movement of the rudder accord-
ing to the required capabilitics of
the steering gear;

i) A visual inspection of the steering gear
and its connecting linkage; and

iii) The operation of the means of communi-
cation between the navigating bridge
and steering gear compartment.

i) Simple operating instructions with a block
diagram showing the change-over
procedures for remote steering gear
control systems and steering gear
power units shall be permanently dis-
played on the navigating bridge and
in the steering gear compartment;

ii) All officers concerned with the operation
and or maintenance of steering gear
shall be familiar with the operation
of the steering systems fitted on the
ship and with the procedures for
changing from one system to another.

d) In addition to the routine checks and tests
prescribed in paragraphs a) and b) of this regu-
lation, emergency steering drills shall take place
at least once every 3 months in order to prac-
tise emergency steering procedures. These drills
shall include direct control from within the steer-
ing gear compartment, the communications pro-
cedure with the navigating bridge and, where
applicable, the operation of alternative power
supplies.
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€) The Administration may waive the require-
ment to carry out the checks and tests prescribed

in paragraphs a) and b) of this regulation for
shnps which regularly ply on voyages of short
duration. Such ships shall carry out these checks
and tests at least once every week.

H The date upon which the checks and tests
prescribed in paragraphs a) and b) of this regu-
lation are carried out and the date and details of
emergency steering drills carried out under para-
graph d) of this regulation shall be recorded
in the log book as may be prescribed by the
Administration.

APPENDIX
Form of safety construction certificate for cargo ships

The following form of supplement is added to the existing form:
Supplement to the cargo ship safety construction certificate

(Official seal)
Issued under the provisions of the

(Country)

Protocol of 1978 Relating to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Distinctive Deadweight
Port Year
Name of ship number of ship
or lettors of registry | (roetrictons) | ©F build
Type of ship:

Tanker engaged in the trade of carrying crude oil *,
Tanker engaged in the trade of carrying oil other than
crude oil *.
Tanker engaged in the trade of carrying crude/other oil *,
Cargo ship other than a tanker engaged in the trade of
carrying oil *.

Date of contract for building or alteration or modification
of a major ¢

Date on which keelwnsl:atdorshxpwwsad a sim'lar stage
of construction or ‘on which an alteration or modification of
a major character was commenced ..

Date of delivery or oompde’dnon of an alteration or modifi-

cation of a major character .

* Delete as appropriate.

This supplement shall be permanently attached to the
cargo ship stafety construction certificate.
This s to certily;

That the ship has been surveyed in accordance with regu-
lation 10 of chapter 1 of the Protocol of 1978 Relating
to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974; and

Thatmhemeydwweduutmecondﬂmdﬂnhm
machnmyandequpmentasdeﬁnedm&heabovemu
lation was in all respects satifactory and that the ship
complied with the requirements of that Protocol.

This certificate s wvalid until ...
survey(s) at intervals of ...

subject to intermediate

Issued at ...
(Place of issue of certificate.)

w19

(Signature of duly authorized official issuing the certiﬂ-
cate.)
"(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate)

Intermediate survey

This s to certify that at an intermediate survey required by
regulation 10 of chapter 1 of the Protocol of 1978 Relating to
the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, this was found to comply with the relevant provi-
SIOI'AS of that Protocol.

{ngncmre of duly authorized official.)

Next intermediate survey due ...

(Scal or stamp of the authority, as appropriate.)
Signed ...

(Signature of duly authorized official.)

Next intermediate survey due ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate.)
(Signature of duly authorized official.)

Next intermediate suvey due ...

{Seal or stamp of the authority, as appropriate.)

S'gned ...
(Signature of duly authorized official.)

Place ...
Date ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate.),
Form of safety equipment certificate for cargo ships
The following form of supplement is added to the existing form:
Supplement to the cargo ship safety equipment certificate
(Official seal)
Issued under the provisions of the

Protocol of 1978 Reiating to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

(Country)

Distinctive Deadweight
Port Year
Name of ship ox:ul:uberr' of registry ( of ::h:p ) of build
Type of ship:

Tanker engaged in the trade of carrymg crude oil *.

Tanker engaged in the trade of carryng oid other than
crude oil *.
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Tanker engaged in the trade of carrying crude/other oil *.
Cargo ship other than a tanker engaged in the trade of
carying oil *.

Date of contract for building or alteration or modificaton
of a major character ...

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage
of construction or on which an alteration or modificetion of
a major character was commenced ...

Date of delivery or completion of an alteration or modifi-
cation of a major character ...

Nelete as appropriate.

This supplement shall be permanently attached to the cargo
ship safety equipment certificate.

his is to certify:

That the ship has been surveyed in accordance with regu-
lation 8 of chapter 1 of the Protocol of 1978 Relating
to the International Convention for the Safety of Life
at Sea, 1974; and

That the survey showed that the condition of the safiety
equipment as defined in the above regulation was in
all respects satisfactory and that the ship complied with
requirements of that Protocol.

This certificate is vakid unti ...
suvey(s) at intervals of ...
Issued at ...
(Place of issue of certificate.)

.19 ..

(Signature of duly authorized official issuing the certifi-
cate.)
(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate.)

subject to intermediate

Intermediate survey

This is to certify that at an intermediate survey required
by regulation 8 of chapter 1 of the Protocol of 1978 Relating
to the International Convention for the Safety of Life at Sea,
1974, the ship was found to comply with the relevant provi-
sions of that Protocol.

Signed ...

(Signature of duly authorized official.)

Place ... ‘

Date ...
Next intermediate survey due ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate.)

Signed ...
(Signature of duly authorized official.)

Place ...
Date ...
(Seal or stamp of the authority, as appropriate.)
Under the provisions of regulation 14 of chapter 1 of the
Protocol the validity of this certificate is extended until

‘ (Signature of duly authorized official.)

Place ...
Date ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate.)

Protocolo de 1978 Relativo & Convencic Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974
As Partes do presente Protocolo,

Sendo Partes da Convengéio Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,

elaborada em Londres em 1 de Novembro de
1974;

Reconhecendo o importante contributo que pode
ser dado pela Convengéio acima mencionada na
promog¢do da seguranga dos navios e outros
bens no mar e das vidas das pessoas embar-
cadas;

Reconhecendo também a necessidade de aperfei-
¢oar a seguran¢a dos navios, particularmente
a dos navios-tanques;

Considerando que este objectivo pode ser melhor
alcangado com a conclusdo de um Protocolo
Relativo & Convengéo Internacional para a Sal-
vaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,

acordaram no seguinte:

ARTIGO 1
Obrigagbes gerais

As Partes do presente Protocolo comprometem-se
a dar cumprimento as prescri¢es do presente Proto-
colo e seu anexo, o qual constitui uma parte integrante
do presente Protocolo. Qualquer referéncia ao pre-
sente Protocolo constitui ao mesmo tempo uma refe-
réncia ao seu anexo.

ARTIGO 11
Aplicagho

1 — As prescrigdes dos artigos I, m [excepto pard-
grafo a)], 1v, v1, b), ¢) e d), vi1 e vit da Convencéo
Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974 (daqui em diante referida como «a Con-
vengdion) estdo inclufdas no presente Protocolo, desde
que as referéncias naqueles artigos a Convengdo e
aos Governos contratantes sejam tomadas como refe-
réncias ao presente Protocolo e as Partes do presente
Protocolo, respectivamente.

2 — Qualquer navio a que o presente Protocolo se
aplique deve cumprir com as prescrigbes da Conven-
¢do, alteradas pelas modificagdes ¢ adigcbes contidas
no presente Protocolo.

3 — Relativamente aos navios das Partes néo con-
tratantes da Convengdo e do presente Protocolo, as
Partes do presente Protocolo devem aplicar os requisitos
da Convengdo e¢ do presente Protocolo, na medida
do necessério, para assegurar que tais navios ndo
beneficiem de tratamento mais favorével.

ARTIGO I
Comunicacéio de Informacdes

As Partes do presente Protocolo comprometem-se a
comunicar ¢ a depositar junto do secretirio-geral da
Organizagdo Maritima Consultiva Intergovernamental,
(daqui em diante referida como «a Organizagion)
uma lista dos peritos designados ou organizag¢Ges re-
conhecidas, que estdo autorizadas a actuar em seu
nome na aplicagdo das medidas para a salvaguarda da
vida humana no mar, para circulagiio pelas Partes ¢
conhecimento dos seus funciondrios. A Administragéo,
portanto, deve notificar a Organizagéo das responsabili-
dades especificas e condigGes da autoridade delegada
nos peritos designados ou organizagdes reconhecidas.
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ARTIGO 1V
Assinatura, ratificagdo, aceitagdo, aprovagio e ades#o

1 — O presente Protocolo estd aberto para assina-
tura na sede da Organizagio de 1 de Junho de 1978
até 1 de Margo de 1979, ¢ em seguida manter-se-4
aberto a adesdo. Sujeitos as prescriges do pardgrafo 3
deste artigo, os Estados podem tornar-se Partes do
presente Protocolo por:

a) Assinatura sem reserva quanto a ratificagéo,
aceitacdo ou aprovagio; ou

b) Assinatura sujeita a ratificagdo, aceitagdo ou
aprovacdo, seguida de ratificagdo, aceita-
¢d0 ou aprovagdo; ou

¢) Adesdo.

2 — A ratificagdo, aceitagfio, aprovagdo ou adesdo
efectuam-se pelo depé6sito de.um instrumento apropriado
junto do secretario-geral da Organizag3o.

3 — A assinatura sem reserva, ratificacdio, aceita-
¢do, aprovagdo ou adesdo do presente Protocolo s6
pode ser efectuada pelos Estados que tenham assinado
sem reserva, ratificado, aceite, aprovado ou aderido
a Convengio.

ARTIGO V

Entrada em vigor

1 — O presente Protocolo entra em vigor 6 meses
ap6s a data na qual ndao menos de 15 Estados,
cujas frotas mercantes somadas constituam pelo me-
nos 50% da tonelagem bruta da frota mercante
mundial, se tenham tornado Partes dele de acordo
com o artigo 1v do presente Protocolo, estipulando-se,
contudo, que o presente Protocolo néo entrari em
vigor antes da Convengao.

2 — Qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagdo,
aprovagdo ou adesdo, depositado depois da data do
presente Protocolo entrar em vigor, produz efeito 3 me-
ses depois da data do depésito.

3. Qualquer instrumento de ratificagdo, aceitagéo,
aprovagdo ou adesdo depositado depois da data em
que uma alteragdo ao presente Protocolo é considerada
ter sido aceite, de acordo com o artigo vinn da Conven-
¢éo, aplica-se ao Protocolo na sua forma modificada.

ARTIGO VI
Dentincia

1 — O presente Protocolo pode ser denunciado por
qualquer Parte em qualquer momento apés expira-
dos 5 anos depois da data em que o presente Proto-
colo entrou em vigor para essa Parte.

2 — A dendncia € efectuada por depésito de um
instrumento de dentncia junto do Secretario-Geral da
Organizag¢3o.

3 — A dentincia produz efeito um ano apés a recep-
¢do do instrumento de dentincia pelo Secretdrio-Geral
da Organizagdo, a ndo ser que nele se especifique
um perfodo mais longo.

4 — A dendncia da Convengdo por uma Parte é
considerada como uma deniincia do presente Proto-
colo por essa Parte.

ARTIGO Vil
Depositario

I — O presente Protocolo deve ser depositado junto
do Secretirio-Geral da Organizacio (daqui em diante
referido como «o Depositarion).

2 — O Depositario:

@) Informar4 todos os Estados que assinaram o
presente Protocolo, ou a ele aderiram, de:

i) Cada nova assinatura ou depésito de
um instrumento de ratificacdo, acei-
tagdo, aprovagdo ou adesdio, bem
como da respectiva data;

i) A data de entrada em vigor do pre-
sente Protocolo;

iif) O depésito de qualquer instrumento
de deniincia do presente Protocolo,
bem como a data na qual foi re-
cebido € a data em que a denincia
s¢ torna efectiva;

b) Transmitird coépias autenticadas e certificadas
do presente Protocolo a todos os Estados
que assinaram o presente Protocolo ou a ele
aderiram.

3 — Logo que o presente Protocolo entre em vigor,
uma cépia autenticada e certificada do mesmo & trans-
mitida pelo Depositério ao Secretariado das Nagdes
Unidas para registo e publicagio, de acordo com o
artigo 102.° da Carta das Nacdes Unidas.

ARTIGO VIII
Linguas

O presente Protocolo estd redigido num original
Unico em chinés, espanhol, francés, inglés e russo,
sendo cada texto igualmente auténtico. Seriio prepa-
radas tradugdes oficiais em alemio, arabe e italiano,
as quais serdo depositadas juntamente com o original
assinado.

Em testemunho do que os abaixo assinados, devida-
mente autorizados para este efeito pelos seus Gover-
nos, assinaram o presente Protocolo.

Feito em Londres no dia 17 de Fevereiro de 1978.

ANEXO

Modificacdes e adicies a Convencio Internacional
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974

CAPITULO I
Disposicdes gerais
PARTE A
Aplicacao, definigoes, etc.
Regra 2
Definigoes

O paragrafo seguinte é acrescentado ao texto exis
tente:
n) «ldade de um navio» significa o periodo
de tempo decorrido desde o ano de construgao
que consta nos documentos de registo.
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PARTE B

Vistorias e certificados

Regra 6
Inspecgdo e vistoria

O texto existente da regra 6 € substituido pglo se-

guinte:

a) A inspecgdo e vistoria dos navios, no que
respeita 4 execucdo das prescrigoes das presentes
regras e 4 concessdo de isengdes, devem ser efec-
tuadas por funcionérios da Administragao. A Admi-
nistracio pode, contudo, delegar as inspecgdes
e vistorias quer em peritos nomeados para esse
fim, quer em organizagdes por ela reconhe-
cidas.

b) A Administragdo deve instituir sistemas de
inspecgdes ndo programadas a levar a efeito du-
rante o periodo de validade do certificado. Tais
inspecgOes devem assegurar que O navio € O seu
equipamento estdo em condigOes satisfatérias para
o servigo a que o navio é destinado. Estas inspec-
¢des podem ser feitas pelos seus préprios ser-
vicos de inspec¢do, ou por peritos nomeados,
ou por organizagdes reconhecidas ou ainda por
outras Partes a pedido da Administragdo. Quando
a Administra¢do, de acordo com o previsto nas
regras 8 e 10 deste capitulo, impGe vistorias anuais
obrigatérias, as inspecgOes ndo programadas acima
indicadas ndo devem ser obrigatérias.

¢) A Administragio que nomeie peritos ou
reconheca organizacdes para efectuar inspec-
¢Oes ¢ vistorias de acordo com os parégrafos a)
e b) desta regra deve dar, como minimo, poder ao
perito nomeado ou organizagdo reconhecida para:

i) Exigir reparagbes ao navio; e

if) Efectuar as inspecgdes e vistorias, se re-
queridas pelas autoridades competentes
do Estado do porto onde o navio se
encontra.

A Administragao deve notificar a Organizagao
das responsabilidades especificas e condigdes de
delegagdo da autoridade nos peritos nomeados ou
organiza¢des reconhecidas.

d) Quando um perito nomeado ou organiza¢do
reconhecida verifica que as condigdes do navio ou
do seu equipamento ndo correspondem essen-
cialmente aos pormenores do certificado ou séo
tais que o navio ndo est4 em condigdes de sair para
0 mar, sem perigo para o navio ou pessoas em-
barcadas, tal perito ou organizagdo deve assegurar-
se imediatamente de que sdo tomadas medidas
correctivas e deve notificar a Administraggo sem
demora. Se tais medidas correctivas ndo forem
tomadas, o certificado respectivo deve ser retirado
e a Administragdo imediatamente notificada; e,
se o navio esta no porto de outra Parte, as auto-
ridades competentes do pais desse porto devem ser
também notificadas imediatamente. Quando um
funcionario da Administra¢do, um perito no-
meado ou uma organizacdo reconhecida tenha
notificado as autoridades competentes do pais do
porto, o Governo do pais do respectivo porto deve

dar a tal funcionério, perito ou organizagdo toda
a assisténcia necesséria para desempenhar as suas
fungdes de acordo com esta regra. Quando ne-
cessério, o0 Governo do pais do porto deve assegurar
que o navio ndo saia para o mar até estar em con-
di¢des de iniciar a viagem ou deixar o porto com
o fim de demandar um estaleiro para proceder
a reparagdo apropriada, sem perigo para o navio
ou pessoas embarcadas.

e) Em qualquer caso, a Administragio deve
garantir que as inspecgdes e vistorias sejam efec-
tuadas completa e eficientemente e deve tomar
as necessdrias providéncias para satisfazer esta

obrigagéo.
Regra 7

Vistorias a navios de passageiros

O texto existente do parfigrafo b), iii), & substituido
pelo seguinte:

iii) Uma vistoria geral ou parcial, de acordo
com as circunstincias, deve ser feita de-
pois de uma reparagio resultante das
investigagbes prescritas na regra 11
deste capitulo ou quando seja feita
qualquer reparacéio ou substituicdo
importante. A vistoria deve ser feita de
forma a assegurar que as reparagdes
ou substitui¢ies necessérias foram
efectivamente feitas, que o material
¢ a mio-de-obra utilizados em tais re-
paragdes ou alteragdes sdo totalmente
satisfatérios e que o navio satisfaz em
todos os aspectos aos requisitos da
Convengdo, do presente Protocolo ¢
das Regras Internacionais para Evitar
Abalroamentos no Mar, em vigor, e
as leis, decretos, ordens ¢ regulamen-
tos promulgados pela Administragdo.

Regra 8

Vistorias aos meios de salvagdo
e outro equipamento de navios de carga

O texto existente da regra 8 é substituido pelo se-
guinte:

a) Com excepciio das instalagdes radiotelegrd
ficas das embarcagdes salva-vidas com motor ou
dos equipamentos portateis de radiocomunica-
¢Oes das embarcacles e jangadas salva-vidas, os
meios de salvagéio, a sonda actstica, a girobtssula
¢ as instalagGes de extingfio de incéndios e de gas
inerte dos navios de carga a que se aplicam os
capfitulos n-1, u-2, 1 e v da Convengido e o pre-
sente Protocolo devem ser sujeitos a vistoria inicial
¢ vistorias subsequentes, como previsto para o8
navios de passageiros na regra 7 do capitulo 1
da Convengéo € no presente Protocolo, substi-
tuindo 12 meses por 24 meses na alinea ii) do pa-
rdgrafo a) dessa regra. As vistorias devem abranger
os planos de combate a incéndios a bordo de navios
novos, assim como escadas de pilotos, escadas me-
cénicas de pilotos, faréis, balGes e aparelhos de
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sinalizagdo sonora, a bordo- de navios novos ¢
existentes, com o fim de se verificar se satisfazem
em todos os pontos aos requisitos da Convencéio
¢ do presente Protocolo ¢ do Regulamento Inter-
nacional para Evitar Abalroamentos no Mar, em
vigor, quando aplicavel.

b) Em navios-tanques de 10 ou mais anos de
existéncia devem ser feitas vistorias intermédias
anuais dentro dos 3 meses antes ou depois da data
em que o certificado de seguranga do equipamento
para navio de carga complete 1 ano, para asse-
gurar que os equipamentos prescritos no paré-
grafo a) desta regma se mantém de acordo com
a regra 11 deste capitulo e que estio em boas
condi¢des de funcionamento.

Estas vistorias intermédias devem ser registadas

no verso do certificado de seguranga do equipa-
mento para navio de carga, emitido de acordo
com a regra 12, a), iii), do capftulo 1 da Con-
veng#o.

Regra 10

Vistorlas ao casco, méquinas, e aquipamento
de navios de carga

O texto existente da regra 10 é substitufdo pelo

seguinte:

a) O casco, as méquinas e o equipamento (além
dos componentes cobertos por um certificado de
seguranga do equipamento para navio de carga,
um certificado de seguranca da radiotelegrafia
para navio de carga ou um certificado de segu-
ranca radiotelefénica para navio de carga) de
um navio de carga devem ser vistoriados depois do
seu acabamento e seguidamente, com os intervalos
de tempo julgados necessarios pela Administra-
¢do, de modo a garantir que o seu estado ¢ intei-
ramente satisfatorio, com a seguinte periodici-
dade:

i) Em intervalos especificados pela Adminis-
tragdo e ndo superiores a 5 anos (vis-
torias periddicas);

ii) Adicionalmente a tais vistorias peri6dicas,
um navio-tanque¢ de 10 ou mais anos
de existéncia deve ser submetido no mi-
nimo a uma vistoria intermédia durante
o periodo de validade do seu certificado
de seguranca de construgdio para navio
de carga. Nos casos em que 36 seja efec-
tuada uma vistoria intermédia durante
o perfodo de validade do certificado, ela
nio deve ser efectuada nem 6 meses
antes nem 6 meses depois da data de
metade do perfodo da validade desse cer-
tificado.

b) As vistorias inicial e periédica devem ser exe-
cutadas de forma que permitam garantir que o
arranjo, materiais ¢ escantilhdes das estruturas,
caldeiras e outros recipientes de pressdio, seus
acessérios, méquinas principal e auxiliares, in-
cluindo maquina do leme e sistemas de controle
associados, instalag@o eléctrica e outros equipa-
mentos estdo em condigGes satisfatérias para o
servico a que o navio se destina. No caso de na-

vios-tanques, tais inspecges devem incluir também
inspec¢des ao fundo exterior do navio, casa das
bombas, sistemas de encanamentos de carga €
combustivel, respiradouros, valvulas de véacuo e
para-chamas.

©) A vistoria intermédia dos navios-tanques de
10 ou mais anos de existéncia deve incluir a inspec-
¢do ao equipamento da méquina do leme ¢ sis-
tema de controle associados, casa das bombas,
sistemas de encanamentos de carga ¢ combustivel
no convés e na casa das bombas, respiradouros,
vélvulas de vAcuo e para-chamas, instalagdes eléc-
tricas nas zonas perigosas e o fundo exterior do
navio. Adicionalmente & inspecgio visual da
instalagé@o eléctrica deve ser verificada a resisténcia
de isolamento do equipamento eléctrico nas zonas
perigosas. Se, em consequéncia do exame, existi-
rem dividas no que respeita as condigdes dos
encanamentos, devem-se tomar as medidas adicio-
nais que se considerarem necessérias, tais como
provas de pressio e determinagdo da espessura.
Tais vistorias intermédias devem ser registadas no
certificado de seguranga de construgéio para navios
de carga, emitido de acordo com a regra 12, q), /i),
do capitulo 1 da Convengio.

d) Uma vistoria geral ou parcial, conforme as
circunstéincias, deve ser feita, quando necessério,
depois de uma investigagdo de acordo com a re-
gra 11 deste capitulo ou quando sejam feitas repa-
ragdes ou alteragGes importantes. A vistoria deve
ser executada de tal forma que garanta que as re-
paragdes ou alteragOes necessirias foram efectiva-
mente feitas, que o material ¢ méo-de-obra de
tais reparacdes. ou alteragGes sdo totalmente sa-
tisfatérios € que o navio estd apto a iniciar a
viagem sem perigo para 0 mesmo ou para as pes-

_soas a bordo.

Regra 11

Conservagéo das condigbes apds a vistoria

O texto existente da regra 11 é substituido pelo
seguinte:

a) A condi¢do do navio e seus equipamentos
deve ser mantida de acordo com os requisitos da
Convengdo e do presente Protocolo, a fim de ga-
rantir que o navio estd em condigbes de segu-
ran¢a para sair para o mar sem perigo para o
navio ou para as pessoas a bordo.

b) Depois de ter sido completada qualquer vis-
toria a0 navio, conforme as regras 6, 7, 8, 9 ou 10
do capitulo 1 da Convengéo e do presente Proto-
colo, nenhuma alteragdo pode ser feita & estru-
tura, maquinas, equipamento, etc., cobertos pela
vistoria sem autorizagio da Administragéo.

¢) Quando ocorrer um acidente a um navio ou
for detectado um defeito que afecte a seguranca
do navio, a eficiéncia ou integridade dos seus
meios de salvagdo ou outro equipamento, o co-
mandante ou o armador deve informar o mais breve
possivel a Administragdo, o perito nomeado ou
a organizagéo reconhecida responsavel pela emis-
séo do respectivo certificado, que investigard se
se torna necessario efectuar uma vistoria, nos
termos das regras 6, 7, 8, 9 ou 10 do capitulo t
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da Convengiio e do presente Protocolo. Se o navio
se encontra num porto de outra Parte, o coman-
dante ou armador deve informar também imediata-
mente as autoridades competentes do pais a que o
porto pertence, devendo o perito nomeado ou a
organizagio reconhecida verificar se tal infor-
magdo foi feita.

Regra 14
Duragao e validade dos certificados

O texto existente da rtegra 14 é substituido pelo

seguinte:

a) Os certificados, excepto o certificado de se-
guranca de construgdo para navio de carga, cer-
tificado de seguranga de equipamento para navio
de carga e certificado de dispensa, devem ser emiti-
dos por um periodo méaximo de 12 meses. O cettiti-
cado de seguranga de constru¢do para navio de
carga deve ser emitido por um periodo méximo de
5 anos. O certificado de seguranga de equipamento
para navio de carga deve ser emitido por um pe-
riodo méximo de 24 meses. Os certificados de
dispensa nio devem ter validade superior 2 dos
certificados a que se referem.

b) Nao deve ser permitida qualquer prorrogagao
do certificado de seguranga de construgdo para
navio de carga com o periodo de validade de
5 anos.

c¢) Se se realizar uma vistoria nos 2 meses que
antecedem o termo do periodo de validade de um
certificado de seguranca radiotelegrafica para
navio de carga ou um certificado de seguranca
radiotelefénica para navio de carga, respeitantes
a navios de carga de arqueagdo bruta igual ou
superior a 300t, mas inferior a 500t, este cer-
tificado pode ser retirado e passado novo certifi-
cado, cuja validade terminar 12 meses depois da
data em que terminava o referido periodo.

d) Se o periodo de validade de um certificado,
excepto o referido no paragrafo b) desta regra,
expirar quando o navio n3o se encontra num
porto do pais onde esta registado ou onde deva ser
vistoriado, a Administragdo pode prorrogar o
certificado, mas tal prorrogagdo s6 sera conce-
dida com o fim de permitir que o navio complete
a sua viagem para o pais onde esta registado ou
onde deve ser vistoriado, ¢ somente quando tal
medida se afigure oportuna e razoavel.

¢) Nenhum certificado deve ser prorrogado nas
condicbes do paragrafo d) desta regra por es-
pago de tempo superior a 5 meses, € O navio
ao qual tenha sido concedida tal prorrogacio
ndio podera, com base na mesma, depois de che-
gar ao pais onde esta registado ou ao porto onde
deve ser vistoriado, largar novamente sem que
obtenha novo certificado.

f) Um certificado, excepto o referido no paré-
grafo b) desta regra, que n@o tenha sido prorro-
gado de acordo com as disposi¢bes precedentes
da presente regra pode ser prorrogado pela Ad-
ministragdo por um periodo de graga maximo
de 1 més além da data de expiragdo de validade
nele indicada.

g Um certificado deixa de ser vélido:

) Se as inspecgDes e vistorias ndo forem efec-
tuadas dentro dos periodos especifica-
dos nas regras 7, a), 8, 9 ¢ 10, a), do
capitulo 1 da Convengiio e do presente
Protocolo ou dentro dos periodos re-
sultantes de prorrogagdo concedida ao
abrigo dos pardgrafos d), e) e f) desta
regra; ou

ii) Se o navio for transferido para outra
bandeira. Um novo certificado s6 deve
ser emitido quando o Governo que o
emite verificar que o navio satisfaz com-

pletamente os requisitos da regra 11, a)
e b), deste capitulo. No caso de uma
transferéncia entre Partes, se reque-
rido dentro de 3 meses depois da
transferéncia, o Governo da Parte a
que o navio pertencia deve enviar 2
Administragdo, o mais breve possivel,
copias dos certificados passados ao na-
vio antes da transferéncia e, se possi-
vel, copias das respectivas vistorias.

Regra 19

Fiscalizagao

O texto existente da regra 19 ¢ substituido pelo
seguinte:

- @) Qualquer navio quando no porto de uma
outra Parte fica sujeito a fiscalizagdo pelos fun-
cionarios devidamente autorizados pelo Governo
dessa Parte, no que respeita a verificagio da
validade dos certificados emitidos de acordo com
a regra: 12 ou 13 do capitulo 1 da Convengéo.

b) Tais certificados, se vélidos, devem ser acei-
tes, a menos que haja motivo evidente para eonsi-
derar que a condigdo do navio ou do seu equi-
pamento ndo corresponde substancialmente aos
pormenores de algum dos certificados ou que o
navio € o seu equipamento ndo estio de acordo
com os requisitos da regra 11, a) e b), deste
capitulo.

¢) Nas circunstiancias do paragrafo b) desta
regra ou quando um certificado expirou ou dei-
xou de ser valido, o funcionario que efectua a
fiscalizagdo deve tomar medidas para garantir que
o navio ndo sai até estar em condigdes de
prosseguir viagem ou de deixar o porto com o
objectivo de seguir para um estaleiro de repa-
ragdes sem perigo para o navio ou para as
pessoas embarcadas.

d) No caso de esta fiscalizacio dar origem a
uma intervencdo de qualquer espécie, o funcio-
nario que a efectuar deve informar sem demora,
por escrito, o consul ou, na sua falta, o represen-

“tante diploméatico mais préximo do pais a que

o navio pertence de todas as circunstancias que
levaram a considerar necessaria a intervencio.
Adicionalmente, deve também notificar os peritos
nomeados ou as organizagdes reconhecidas respon-
sdveis pela emissdo dos certificados. Os factos rela-
tivos 2 intervengdo serdo relatados a Organizagao.
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e) A autoridade do pafs a que o porto per-
tence deve comunicar s autoridades do préximo
porto de escala as condi¢Ges do navio, além das
partes mencionadas no parigrafo d) desta regra,
se nio estiver em condi¢des de agir como espe-
cificado nos parégrafos c¢) ¢ d) desta regra ou
se o navio tiver sido autorizado a prosseguir
viagem para o préximo porto de escala.

f) No exercicio da fiscalizagiio no dmbito desta
regra devem ser feitos todos os esforgos para evitar
que um navio seja indevidamente retido ou atra-
sado. Em consequéncia, se um navio for indevi-
damente retido ou atrasado, tem direito a uma
indemnizagio por perdas e danos.

CAPITULO II-1

Construciio — Subdivisdo e estabilidade,
miquinas e instalagGes eléctricas

PARTE A

Generalidades

Regra 1
Aplicagéo

As alfneas seguintes juntam-se¢ ao texto existente
do paragrafo b):

iif} Sem prejuizo dos requisitos da alinea ii)
do presente parigrafo e da alinea iii)
do pardgrafo a) da presente regra,
para os fins do pardgrafo d) da re-
gra 29 do presente capitulo, um navio-
-tanque novo significa um navio-tan-
que:

1) Para o qual o contrato de cons-
trugio foi assinado depois de
1 de Junho de 1979; ou

2) Na auséncia de contrato de cons-
trucdo, a sua quilha tenha
sido assente ou se encontre
numa fase equivalente de
construgdo depois de 1 de Ja-
neiro de 1980; ou

3) A sua entrega tenha sido feita
depois de 1 de Junho de
1982; ou

4) Tenha sofrido uma grande alte-
ragdo ou modificacio:

a) Para a qual o contrato
tenha sido assinado
depois de 1 de Junho
de 1979; ou

b) Na auséncia de um con-
trato, os trabalhos te-
nham comecado de-
pois de 1 de Janeiro
de 1980; ou

¢) Que foi concluida depois
de 1 de Junho de
1982;

iv) Para os fins do paragrafo d) da regra 29
do presente capitulo, um navio-tan-
que existente ¢ um navio-tanque que
ndo € um navio-tanque novo, como
definido na alinea iii) do presente
paragrafo; -

v) Para os fins da alinea iii) do presente
parédgrafo, a conversio de um navio~
-tanque existente de 20000t de porte
bruto ou mais, de modo a satisfazer
as exigéncias do presente Protocolo
ou o Protocolo de 1978 Relativo a
Convengdo Internacional para a Pre-
ven¢do da Poluicdo por Navios, 1973,
ndo deve ser considerada como uma
grande alteragdo ou modificagdo.

Regra 2
Definigées

Os parigrafos seguintes juntam-se ao texto exis-
tente:

k) O sistema de comando a distincia do apa-
relho de governo € o meio pelo qual os mowi-
mentos exigidos ao leme sdo transmitidos da
ponte de navegacdo aos comandos da unidade
de poténcia do aparelho de governo.

I) O aparelho de governo principal é com-
posto pelas méiquinas, unidades de poténcia do
aparelho de governo, se existirem, equipamento
auxiliar e dispositivos para aplica¢io do momento
4 madre do leme (exemplo, cana do leme ou
quadrante) necessdrios para efectuar o movi-
mento do leme tendo em vista o governo do navio
em condigdes normais de servigo.

m) A unidade de poténcia do aparelho de
governo é:

i) No caso do aparelho de governo eléc-
trico, um motor eléctrico e o seu equi-
pamento eléctrico associado;

if) No caso do aparelho de governo electro-
-hidraulico, um motor eléctrico, o seu
equipamento eléctrico ¢ bomba asso-
ciada;

iii) No caso -de outro aparelho de governo
hidraulico, um motor de acciona-
mento ¢ bomba associada.

n) O aparelho de governo auxiliar é o equi-
pamento instalado para efectuar o movimento
do leme, a fim de governar o navio em caso de
avaria do aparelho de governo principal.

PARTE C

Maéquinas e instalagies eléctricas

Regra 29
Aparelho de governo
O seguinte parigrafo junta-se ao texto existente:
d) Somente navios-tanques:

i) As disposigdes seguintes devem ser apli-
cadas aos navios-tanques novos de
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10 000 tAB ou superior e, até 2 anos
depois da entrada em vigor do presente
Protocolo, aos navios-tanques ja existen-
tes da mesma tonelagem:

1) Devem ser instalados 2 sistemas de

comando a distancia do apa-
relho de governo, cada um dos
quais deve ser accionado inde-
pendentemente da ponte de na-
vegagdo. Tal ndo implica dupli-
cagio da roda de leme ou da
alavanca de comando. No caso
de avaria do sistema de comando
a distdncia do aparelho de go-
verno em funcionamento, 0 ou-
tro sistema deve ser capaz de ser
operado de imediato, em qual-
quer momento, a partir de um
ponto da ponte de navegac@o.
Cada sistema de comando a dis-
tancia do aparetho de governo,
se for eléctrico, deve ser ser-
vido por circuito préprio sepa-
rado, alimentado pelo circuito
de alimentagdo do aparelho de
governo, a partir de um ponto
situado dentro da casa da ma-
quina do leme. No caso de ava-
ria na alimentacfio eléctrica do
sistema de comando & distincia
do aparelho de governo, serd
dado alarme na ponte de nave-
gacdo. Os alarmes exigidos neste
subparigrafo devem ser simul-
taneamente sonoros e visuais €
devem estar situados na ponte
de navega¢do, numa posicéo
em que possam ser facilmente
observados;

2) Deve existir também um comando

do aparelho de governo princi-
pal na casa da maquina do leme:

3) Na casa da méaquina do leme de-

vem existir meios que permitam
desligar o sistema de alimenta-
¢ao do circuito do comando &
distincia do aparelho de go-
verno;

4) Devem existir meios de comunica-

5 A

6) A

i A todos

¢do entre a ponte de navegagdo
e a casa da miquina do leme;
posicio exacta do angulo do
leme deve ser indicada na ponte
de navegacdo. A indicacdo do
angulo do leme deve ser inde-
pendente do sistema de comando
a distancia do aparelho de go-
verno; e

posi¢iio angular do leme deve ser
identificivel na casa da maquina
do leme.

os navios-tanques novos de

10 000 tAB ou superior, além dos requi-
sitos do paragrafo @) e da alinea ¢) do

paragrafo d) da presente regra, devem
ser aplicados mais os seguintes:

1) O aparelho de governo principal

. deve possuir 2 ou mais unidades
de poténcia idénticas e deve ser
capaz de fazer funcionar o leme
como exigido na alinea ii), 2),
do paragrafo d) da presente re-
gra, quer seja accionada por
uma ou mais unidades de po-
téncia. Tanto quanto seja razod-
el e praticavel. o aparelho de
governo principal deve ser con-
cebido de modo que uma tnica
avaria nos seus encanamentos
ou numa das unidades de po-
téncia nio afecte a integridade
das restantes partes do apare-
lho de governo. Todas as unides
mecanicas que facam parte do
aparelho de governo e todas as
ligagdes mecanicas com qual-
quer sistema de comando & dis-
tancia do aparelho de governo,
se existirem, devem ser de cons-
trucdo segura e de confianga, de
modo a satisfazer a Adminis-
tracio;

2) O aparelho de governo principal,

com o navio no calado maximo,
deve ser capaz de levar o leme
de 35° de um bordo a 35° do ou-
tro bordo, com o navio a navegar
a vante, a velocidade méxima
de servico. Nas mesmas condl-
¢oes, deve ser capaz de levar o
leme de 35° de um bordo a 30°
do outro bordo num tempo n#o
superior a 28 segundos;

3) O aparelho de governo principal

deve ser accionado mecanica-
mente quando tal for necessério
para satisfazer os requisitos da
alinea ii), 2), do paragrafo d) da
presente regra;

4) As unidades de poténcia do apa-

relho de governo principal de-
vem ser concebidas de modo a
arrancarem automaticamente
quando a energia for restabele-
cida ap6s uma falha desta;

§) No caso de avaria em qualquer das

unidades de poténcia do apa-
relho de governo, deve tocar um
sinal de alarme na ponte de
navegacio. Todas as unidades
de poténcia do aparelho de go-
verno devem poder ser postas
em funcionamento, automética
ou manualmente, a partir de
uma posi¢do na ponte de nave-
gacio;

6) Deve existir um meio alternativo

para fornecer energia, quer seja
a fonte de energia eléctrica de
emergéncia, quer outra fonte
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independente localizada no com-
partimento do aparelho de go-
verno, com capacidade pelo
menos suficiente para alimen-
tar automaticamente, dentro de
45 segundos, uma unidade de
poténcia do aparelho de go-
verno, de modo a mover o leme
como se especifica abaixo, e
para alimentar também o sis-
tema de comando & distincia
do aparelho de governo e o
indicador do éingulo do leme.
Aquela fonte de energia inde-
pendente deve ser usada uni-
camente para este fim e¢ deve
ter capacidade suficiente para
meia hora de funcionamento
continuo. A unidade de poténcia
do aparelho de governo, quando
alimentada pela fonte de ener-
gia alternativa, deve pelo me-
nos ser capaz de levar o leme de
15° d¢ um bordo a 15° do
outro bordo, em ndo mais de
60 segundos, com o navio no
calado méximo e a navegar a
vante 4 maior das seguintes ve-
locidades: metade da velocidade
méxima de servi¢co ou 7 nos.

CAPITULO II-2

Construciio — Prevencéo, detecciio e extingiio
de incéndios

PARTE A
Generalidades

Regra 1

Aplicagio

As alfneas seguintes juntam-se ao texto existente
do parigrafo a).

------------------------------------------------------------

iv) Sem prejufzo dos requisitos das alineas i)
e iii) do presente paragrafo, para os
fins da alinea if) do parigrafo a) das
regras 55 ¢ 60 do presente capitulo,
um navio-tanque novo significa um na-
vio-tanque:

1) Para o qual o contrato de cons-
truciio foi assinado depois de
1 de Junho de 1979; ou

2) Na auséncia de contrato de cons-
trugdo, a sua quilha tenha sido
assente ou se encontre numa
fase equivalente de construgéo
depois de 1 de Janeiro de 1980;
ou

3) Tenha sido entregue depois de 1
de Junho de 1982; ou

4) Tenha sofrido uma grande altera-
¢80 ou modificagdo:

a) Para a qual o contrato
tenha sido assinado de-
pois de 1 de Junho de
1979; ou

b) Na auséncia de um con-
trato, os trabalhos te-
nham comegado depois
de 1 de Janeiro de
1980; ou

¢) Que foi concluida depois
de 1 de Junho de 1982,

v) Para os fins da alinea ii) do paragrafo a)
das regras 55 e 60 do presente capitulo,
um navio-tanque existente ¢ um navio-
-tanque que n#o seja um navio-tanque
novo, tal como ¢ definido na alinea iv)
do presente parégrafo.

vi) Para os fins da alinea iv) do presente pa-
ragrafo, a conversdo de um navio-tan-
que existente de 20000 tdw ou mais,
de modo a satisfazer as exigéncias do
presente Protocolo ou o Protocolo de
1978 Relativo & Convengéo Internacio-
nal para a Prevengéio da Poluigéo por
Navios, 1973, néo deve ser considerada
como uma grande alterago ou modi-
ficago.

Regra 3
Definigbes

O texto existente do pardgrafo v) ¢ substitufdo pelo
seguinte:

v) «Navio levey significa o deslocamento de um
navio, expresso em toneladas métricas, sem carga,
combustfvel, 6leo lubrificante, lastro de 4gua, 4gua
doce e 4gua de alimentagdo das caldeiras nos tan-
ques, mantimentos, passageiros e tripulagéo e res-
pectiva bagagens.

O seguinte pardgrafo junta-se ao texto existente:

x) «Petréleo bruto» significa qualquer mistura
de hidrocarbonetos liquidos que exista em estado
natural na terra, quer seja ou nédo preparada para
o transporte, e inclui:

i) Petréleo bruto do qual possam ter sido
extrafdas algumas frac¢des de desti-
lagdo;

ii) Petréleo bruto ao qual possam ter sido
adicionadas algumas fracgSes de desti-

lagdo.
PARTE E
Medidas de seguranca contra incéndios em navios-tanques
Regra 55 .
Aplicacio

O texto existente da presente regra ¢ substituido pelo
seguinte:

a) Salvo indicagdo expressa em contrério:

i) A presente Parte deve aplicar-se a todos os
navios-tanques novos que transportem



! SERIE — N.° 237 — 14-10-1983

3593

petréleo bruto e produtos derivados do
petréleo que tenham um ponto de infla-
magdo que ndo exceda 60°C (140°F)
(prova em cadinho fechado), determi-
nado num aparelho de medida do ponto
de inflamagdo de tipo aprovado e cuja
pressio de vapor Reid seja inferior &
pressdo atmosférica, ¢ outros produtos
liquidos que apresentem um risco ana-
logo de incéndio; e

i) Além disso, todos os navios a que se apli-
que a presente Parte devem cumprir O
prescrito nas regras 52, 53 e 54 do capi-
tulo 11-2 da Convengfo, excepto no que
se refere a instalagdes fixas de extingdo
de incéndio por gis para espagos de
carga, que nio devem ser instaladas em
navios-tanques novos € nos navios-tan-
ques existentes em que néo seja exigido o
presente capitulo. Nos navios-tanques
existentes em que ndo seja exigido o
cumprimento da regra 60 a Administra-
¢30, ao aplicar os requisitos do paré-
grafo f) da regra 52, pode aceitar uma
instalagio de espuma capaz de a des-
carregar no interior ou exterior dos
tanques. Os pormenores da instalacao
devem ser de modo a satisfazer a Admi-
nistragdo.

b) Quando se pretenderem transportar outras
cargas diferentes das citadas na alinea i) do para-
grafo a) da presente regra, devem ser tomadas as
medidas de seguranca adicionais que a Adminis-
tracdo julgue convenientes.

¢) Os navios de carga combinados sé devem
transportar produtos sélidos quando todos os tan-
ques de carga estejam vazios e desgasificados ou
quando, em cada caso, forem tomadas medidas
que no parecer da Administraciio sejam satisfa-
térias.

Regra 60
Proteccdo dos tanques de carga

O texto existente da presente regra & substituido

pelo seguinte:

a) Em navios-tanques novos de 20 000 tdw ou
mais a superficie do convés onde se encontram
os tanques e os proprios tanques devem ser prote-
gidos por uma instalagéo fixa de espuma montada
no convés e uma instalagdo fixa de gis inerte que
cumpram o estipulado nas regras 61 ¢ 62 do capi-
tulo 12 da Convencdo. No entanto, em substi-
tuicdo de tais instalagSes, a Administrag3o, depois
de examinar o arranjo ¢ o equipamento do navio,
pode aceitar outras combinagdes de instalagoes
fixas, se estas oferecerem uma protecglio equiva-
lente, em conformidade com o disposto na regra 5
do capitulo 1 da Convengio.

b) Para que possa ser considerada como equi-
valente, a instalagio proposta, em substitui¢do
da de espuma instalada no convés, deve:

i) Ser capaz de extinguir o incéndio em subs-
tancias derramadas e de impedir a igni-
¢do do combustivel derramado que
ainda nd3o esteja a arder; e

ii) Ser capaz de combater incéndios em tan-
ques com roturas.

¢) Para que possa ser considerada como equi-
valente, a instalagdo proposta, em substituicdo
da instalagdo fixa de gas inerte, deve:

i) Ser capaz de impedir acumulagdes perigo-
sas de misturas explosivas nos tanques
de carga intactos, durante o servigo
normal, ao longo de toda a viagem em
lastro e enquanto se efectuem todas as
operagbes necessirias no interior dos
tanques; €

if) Ser concebida de modo que o risco de
ignicdo proveniente da formagdo de
electricidade estatica na prépria insta-
lagdo seja reduzido ao minimo.

d) Qualquer navio-tanque existente de
20 000 tdw ou mais, utilizado no transporte de
petréleo bruto, deve ser equipado com uma insta-
lagio de gas inerte que satisfaca aos requisitos

do pardgrafo a) da presente regra, néio mais tarde
do que:

i) Para navios-tanques de 70000 tdw ou
mais, 2 anos apés a data da entrada
em vigor do presente Protocolo; e

i) Para navios-tanques de menos de
70 000 tdw, 4 anos apés a data da en-
trada em vigor do presente Protocolo,
excepto para navios-tanques de menos
de 40 000 tdw, ndo equipados com maé-
quinas para lavar tanques com uma ca-
pacidade individual superior a 60 m® por
hora, caso em que a Administragdo
pode isentar esses navios-tanques exis-
tentes dos requisitos do presente para-
grafo, se considerar que a sua aplica-
¢80 ndo ¢ razoavel nem praticavel,
tendo em conta as caracteristicas de
projecto do navio.

e) Qualquer navio-tanque existente deo
40 000 tdw ou mais, utilizado no transporte de
outros produtos, excepto petréleo bruto, e qual-
quer navio-tanque existente de 20000tdw ou
mais, utilizado no mesmo transporte, equipado
com méaquinas para lavar tanques, tendo uma ca-
pacidade individual superior a 60 m® por hora,
deve ser equipado com uma instalagédo de gés inerte
que cumpra os requisitos do paragrafo @) da pre-
sente regra, ndo mais tarde do que:

i) Para navios-tanques de 70000 tdw ou
mais, 2 anos apés a entrada em vigor
do presente Protocolo; e

i) Para navios-tanques de menos de
70 000 tdw, 4 anos ap6s a entrada em
vigor do presente Protocolo.

P Qualquer navio-tanque que utilize um pro-
cesso de limpeza dos tanques de carga usando
petréleo bruto para lavagem deve ser equipado com
uma instalagdo de gas inerte que cumpra os re-
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quisitos da regra 62 do capitulo -2 da Conven-
¢do ¢ com méquinas fixas de lavar tanques.

g) Todos os mnavios-tanques equipados com
uma instalagdo fixa de gés inerte devem ser equipa-
dos com um sistema indicador de espago vazio
nos tanques, sem que seja necessério abrir estes.

h) Qualquer navio-tanque novo de arqueaglio
bruta igual ou superior a 2000t ndo abrangido
pelo pardgrafo a) da presente regra deve ser equi-

do com uma instalagdo de espuma, capaz de a

escarregar no interior ou no exterior dos tan-
ques. Os pormenores desta instalagio devem ser
de modo a satisfazer a Administragdo.

CAPITULO V
Seguranca da navegaciio
Regra 12

Auxiliares de navegac#o a bordo

O texto existente do parigrafo a) ¢ substituido
pelo seguinte:

a) Todos os navios de 1600 tAB ou mais, mas de
menos de 10 000 tAB, devem ser equipados com,
pelo menos, 1 radar. Todos os navios de 10 000 tAB
ou mais devem ser equipados com, pelo menos, 2
radares, cada um deles capaz de operar indepen-

dentemente do outro.
Todos os radares montados de acordo com esia

regra devem ser de um tipo aprovado pela Admi-
nistragcdo ¢ devem corresponder as caracterfsticas
padrdo de funcionamento ndo inferiores as adopta-
das pela Organizagfo.

Nas pontes desses navios devem existir meios
que permitam fazer o registo grifico das indicagdes
do radar (plotting).

Regra 19
Utilizago do piloto automético

O parégrafo seguinte junta-se ao texto ja existente:

d) O governo manual deve ser verificado depois
de uso prolongado do piloto automético ¢ antes
de entrar em éreas onde a navegagdio requeira
cuidados especiais.

As regras seguintes juntam-se ao presente capftulo:

Regra 19-1
Modo de operar com o aparelho de governo

Em éreas onde a navegagdio requeira cuidados
especiais os navios devem ter em funcionamento
- mais de uma unidade de poténcia do aparetho de
governo, quando essas unidades puderem traba-
lhar simultancamente.

Regra 19-2

Aparelho de governo — Provas e exercicios

a) Dentro do periodo de 12 horas antes da par-
tida do navio o aparelho de governo deve ser verifi-

cado pela tripulagdo do navio. Os procedimentos
para o teste devem incluir, quando possivel, o
funcionamento do seguinte:

i) Aparelho de governo principal;
if) Aparelho de governo auxiliar;
iii) Sistemas de comando 2 distincia do
aparelho de governo;
iv) Postos de governo localizados na ponte
de navegacio;
v) Fonte de energia de emergéncia;
vi) Indicadores de dngulo de leme, em re-
lagdo 4 verdadeira posi¢do do leme;
vii) Alarmes de avaria do sistema de ali-
mentagdo do comando 3 distdncia do
aparelho de governo; e
viii) Alarmes de avaria da unidade de po-
téncia do aparelho de governo.

b) As verificagdes e provas devem incluir:

i) O movimento total do leme, de acordo
com as possibilidades requeridas para’
o aparelho de governo;

ii) Inspecgiio visual do aparelho de governo
€ suas transmissoes;

iii) Operagio dos meios de comunicacéio
entre a ponte ¢ a casa da miquina
do leme.

7) Na ponte de navegacio e na casa da mé-
quina do leme devem estar expostas per-
manentemente instrugdes simples con-
tendo o modo de operar ¢ um dia-
grama funcional que indique os pro-
cedimentos de comutagdo dos sistemas
de comando a distancia do aparelho
de governo ¢ das suas unidades de po-
téncia;

i) Todos os oficiais que operam e ou facam
a manutencdio do aparelho de governo
devem estar familiarizados com o modo
de operar os sistemas de governo que
equipam o navio e com os procedimentos
para mudar de um sistema para outro.

d) Além das verificagdes e provas de rotina
prescritas nos parégrafos a) e b) desta regra,
devem ser efectuados exercicios de governo do na-
vio em situagGes de emergéncia, pelo menos uma
vez em cada 3 meses, a fim de se adquirir
experiéncia nos procedimentos de governo apro-
priados para essas situagdes. Tais exercicios
devem incluir o comando directo de dentro da casa
da méquina do leme, os procedimentos de comuni-
cagdes com a ponte de navegagdo e, quando
possivel, a utilizacBo das fontes alternativas de
energia.

€} A Administracdo pode dispensar a execucio
das verificagbes e provas prescritas nos pard-
grafos a) e b) desta regra nos navios que, regu-
larmente, fazem viagens de curta duragfio. Estes
navios devem fazer estas verificagbes e provas pelo
menos uma vez por semana.

f) A data na qual as verificagdes e provas
prescritas nos parégrafos a) e b) desta regra sdo
efectuadas e a data e detalhes dos exercicios de
governo do navio em situagdes de emergéncia
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efectuados como prescrito no parfigrafo d) desta

regra devem ser registados no didrio de navegag#o
prescrito pela Administragao.

APENDICE

Modelo do certificado de seguranga de construgéo
para navios de carga

O seguinte modelo de suplemento junta-se ao modelo existente:

Suplemento do certificado de seguranca de construglo
para navio do carga

(Selo oficial) (Pals)

Passado segundo as prescrigbes do

Protocolo de 1978 Relativo & Convencéio |
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974

}
Distintivo P : Pgnc bruto I Ano
do navio orto 0 navio
Nome donavio | . * ‘r o ros | deregisto | (toneladas de
ou letras métricas) | construgdo
i
Tipo de navio:

Navio-tanque utilizado no transporte de petréleo bruto *.

Navio-tanque utilizado no transporte de hidrocarbonetos
que ndo sejam petréleo bruto *.

Navio-tanque utilizado no transporte de petréleo bruto/
outros hidrocarbonetos *.

Navio de carga, nio navio-tanque, utilizado no transporte
de hidrocarbonetos *.

Data do contrato de construgio ou de uma grande alteragiio
ou modificagdo ...

Data do assentamento da quilha do navio, ou em que 0 navio
estava em fase equivalente de construgdo, ou em que foi ini-
ciada uma grande alteragdo ou modificagdo ...

Data da entrega do navio ou da conclusdo de uma grando
alteragdo ou modificagéo ...

* Riscar o que ndo interessa.

Este suplemento deve estar permanentemente apenso 30
certificado de seguranca de constru¢do para navio de cargs.
Certifica-se:

Que o mavio foi vistoriado de acordo com a regra 10
do capitulo 1 do Protocolo de 1978 Relativo 3 Conven-
¢io Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974; ¢

Que a vistoria, como definida na regra acima indicade,
provou que o estado do casco, maquinas ¢ equipamento
eram satisfatérios em todos os aspectos ¢ que o navio
esta de acordo com os requisitos daquele Protocolo.

Este certificado € valido até ...
média(s) a intervalos de ...
Passado em ...
(Local de emissio do certificado.)

sujeito a vistoria(s) inter-

19

(Assinatura da entidade oficial
devidamente autorizada
a emitir o certificado)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Vistoria intermédia

Certifica-se que na vistoria intermédia exigida pela regra 10
do capitulo 1 do Protocolo de 1978 Relativo & Convengéio Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
se verificou que este navio estd de acordo com as prescrigbes
aplicaveis daquele Protocolo.

Assinatura ...
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)
Local ...

Data ...
Préxima vistoria intermédia serd em ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Assinatura ...
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)

Data ...
Préxima vistoria intermédia serf em ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Assinatura ... .
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)

Data ...
Préxima vistoria intermédia serd em ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Assinatura ...
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)

Data ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Modelo do certificado de seguranga de equipamento
para navios de carga

O seguinte modelo de suplemento junta-se ao modelo existente:

Suplemento do certificado de seguranca de equipamento
para navio de carga

(Selo oficial) (Pals)

Passado segundo as prescricbes do

Protocolo de 1978 Relativo a Convencéo Internacionsl
para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974

Distintivo Port Porte bruto Ano
. do navio orto do navio
Nome do navio | . nimeros | de registo (toneladas ('le <&
ou letras métricasy | comstruedo
S B |
I
|
i i
Tipo de navio:

Navio-tanque utilizado no transporte de petroleo bruto *.

Navio-tanque utilizado no transporte de hidrocarbonetos
que ndo sejam petréleo bruto *.

Navio-tanque utilizado no transporte de petréleo bruto/
outros hidrocarbonetos *.

Navio de carga, nido navio-tanque, utilizado no transporte
de hidrocarbonetos *.
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Data do contrato de construgdo ou de uma grande alteracdo
ou modificagdo ...

Data do assentamento da quilha do navio, ou em que o navio
estava em fase equivalente de construc#o, ou em que foi ini-
ciada uma grande alteragfo ou modificacio ...

Data da entrega do navio ou da conclusio de uma grande
alteragio ou modificacdo ...

* Riscar o que nio interessa.

Este suplemento deve estar permanentemente apenso a0
certificado de seguranca de equipamento para navio de carga.
Certifica-se:

Que o navio foi vistoriado de acordo com a regra 8
do capftulo 1 do Protocolo de 1978 Relativo & Conven-
¢do Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar, 1974; ¢

Que a vistoria, como definida na regra acima indicade,
provou que as condigées do equipamento de seguranca
eram satisfatérias em todos os aspectos e que o navio
estd de acordo com os requisitos daquele Protocalo.

Este certificado é vélido até ..., sujeito a vistoria(s) inter-
média(s) a intervalos de ...
Passado em ...
(Local de emissfio do certificado.)

.19

(Assinatura da entidade oficial
devidamente autorizada
a emitir o certificado.)

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)
Vistoria intermédia

Certifica-se que na vistoria intermédia exigida pela regra 8
do capitulo 1 do Protocolo de 1978 Relativo 2 Conveng#io Inter-
nacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar, 1974,
s¢ verificou que este navio est4 de acordo com as prescrigdes
aplicdveis daquele Protocolo.

Assinatura ...
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)
Local ...

Data ...
Préxima vistoria intermédia serd em ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Assinatura ...
(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)

Local ...
Data ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)
Em conformidade com as prestagdes da regra 14 do capf-

luéo 1 da Convengdo, a validade deste certificado € prorrogada
ate ...

Assinatura ...

(Assinatura da entidade oficial devidamente autorizada.)
Data ...

(Selo ou carimbo da autoridade, conforme adequado.)

Aviso

Por ordem superior se torna piblico que o Go-
verno das Filipinas depositou, em 11 de Julho de
1983, os instrumentos de adesdo as emendas & Con-

vengdo que instituiu a Organizagdo Maritima Inter-
nacional, adoptadas pela resolugdo A.450(XI), de 15
de Novembro de 1979.

Direcgdo-Geral dos Negécios Econémicos, 30 de
Setembro de 1983.— O Subdirector-Geral, Roberto
Nuno de Oliveira e Silva Pereira de Sousa.

Aviso

Por ordem superior se torna piblico que o Go-
verno de Trindade e Tabago depositou, em 5 de
Julho de 1983, os instrumentos de adesdo as emen-
das a Convengéo que instituiu a Organizagdo Mari-
tima Internacional, adoptadas pela resolugdo A.450
(XI), de 15 de Novembro de 1979.

Direcgdo-Geral dos Negécios Econémicos, 30 de
Setembro de 1983.— O Subdirector-Geral, Roberto
Nuno de Oliveira e Silva Pereira de Sousa.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DO PLANO,
DA AGRICULTURA, FLORESTAS E ALIMENTACAO
E DO COMERCIO E TURISMO

Despacho Normativo n.° 192/83

Tendo em conta o agravamento verificado no custo
de produgdo dos cereais de Primavera-Verdo, decor-
rente dos recentes aumentos dos pregos dos combus-
tiveis ¢ dos adubos, entende o Governo justificar-se a
correspondente revisdo dos pregos de intervengdo a
praticar pela EPAC para o milho e sorgo na presente
campanha, fixados pelo Despacho Normativo n.° 71/
83, publicado no Didrio da Repiiblica, 1. série, n.° 68,
de 23 de Margo de 1983.

Nestes termos, ao abrigo do disposto no n.° 2 do
artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 70/78, de 7 de Abril,
determina-se:

120 n° 1 do Despacho Normativo n.° 71/83,
de 23 de Margo, passa a ter a seguinte redacgdo:

1 — Os pregos de aquisi¢do do milho da pro-
dug@o nacional a praticar pela Empresa Publica
de Abastecimento de Cereais— EPAC na cam-
panha de 1983 sdo fixados em 22§50 kg para
os milhos brancos e 23§/kg para os milhos ama-
relos, e aplicam-se ao cereal que se apresente s3o,
isentos de cheiros estranhos e de depredadores
vivos, com coloragdo prépria e mais as seguintes
caracteristicas para a qualidade tipo:

Teor de humidade — 14 %:;

Teores maximos em elementos ndo conside-
rados cereal base de qualidade irrepreen-
sivel — 8 %;

Graos partidos — 4 %;

Graos germinados — 2,5 %;

Impurezas:

1) Constituidas por graos — 4 %;
2) Outras 1 %.



