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REGULAMENTO DE EXECUGAO (UE) 2016/1928 DA COMISSAO
de 4 de novembro de 2016

relativo a determinagio da carga transportada por categorias de navios que nio os navios de

passageiros, os navios ro-ro e os porta-contentores, em conformidade com o Regulamento (UE)

2015/757 do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a monitorizacio, comunicagio e
verificagdo das emissdes de diéxido de carbono provenientes do transporte maritimo

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2015/757 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2015, relativo
a monitoriza¢do, comunicagdo e verificagio das emissdes de didxido de carbono provenientes do transporte maritimo e
que altera a Diretiva 2009/16/CE ('), nomeadamente o anexo II, parte A, ponto 2,

Considerando o seguinte:

(I) O anexo II do Regulamento (UE) 2015757 estabelece as regras relativas ao controlo da carga e outras
informagdes relevantes. Em particular, a determinagio da carga transportada por categorias de navios que ndo os
navios de passageiros, navios ro-ro e porta-contentores deve ser feita em conformidade com os parimetros
previstos na parte A, ponto 1, alinea g), do mesmo anexo.

(2)  No caso dos navios petroleiros, dos navios-tanque de transporte de produtos quimicos, dos navios de transporte
de gds, dos navios graneleiros, dos navios de carga refrigerada e dos navios de carga combinada, justifica-se
assegurar que a determinacdo da média do indicador de eficiéncia energética operacional estd em conformidade
com as diretrizes da IMO para a utilizagdo voluntdria do indicador operacional da eficiéncia energética dos navios
(EEOI) (%), dado que estas diretrizes refletem as praticas do setor.

(3)  No caso dos navios-tanque de transporte de GNL e dos navios porta-contentores/ro-ro, o pardmetro a utilizar
para o cdlculo da carga transportada deve refletir as prdticas do setor e assegurar que as informacdes prestadas
sdo precisas e compardveis ao longo do tempo.

(4)  No caso dos navios de carga geral, a determinacdo da carga transportada deve seguir uma abordagem concebida
de forma especifica que tenha em conta as varia¢des de densidade de carga significativas para a categoria de
navio em causa. Justifica-se permitir que estes dados sejam complementados, a titulo facultativo, por dados
adicionais, em conformidade com as diretrizes da IMO para a utilizagdo voluntdria do indicador operacional da
eficiéncia energética dos navios (EEOI).

(5  No caso dos navios de transporte de veiculos, a determinagdo da carga transportada deve seguir uma abordagem
flexivel com base em duas opgdes. Para refletir melhor a importincia especial do volume, importa permitir
o fornecimento, a titulo facultativo, de dados relativos a um pardmetro adicional.

(6)  Os navios ro-pax devem ser considerados um caso particular ao qual se aplicam condicdes especificas.
Atendendo ao servico misto proporcionado pelos navios ro-pax, e para melhor refletir as préticas do setor,
devem aplicar-se dois pardmetros a carga transportada.

(7)  No que respeita aos outros tipos de navios ndo incluidos em nenhuma das categorias supramencionadas nem
abrangidos pelo anexo II, parte A, ponto 1, alineas d), e) e f), do Regulamento (UE) 2015/757, deve permitir-se
uma abordagem flexivel que reflita plenamente a diversidade de tipos de navios de transporte de carga. A fim de
assegurar a coeréncia e a comparabilidade dos dados ao longo do tempo, em conformidade com o artigo 4.,
n° 3, do Regulamento (UE) 2015/757, a decisdo da empresa quanto ao pardmetro mais adequado a carga
transportada deve ser documentada no plano de monitorizagdo do navio e aplicada em conformidade.

() JOL123de19.5.2015, p. 55.
() MEPC.1/Circ.684.
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(8) A Comissdo consultou as partes interessadas sobre as melhores préticas do setor no dominio abrangido pelo
presente regulamento. A consulta foi efetuada no contexto do subgrupo «monitorizacio do sistema de MCV no
transporte maritimo», criado sob a égide do Férum Europeu do Transporte Maritimo Sustentével.

(9)  As medidas previstas no presente regulamento estdo em conformidade com o parecer do Comité das Alteracdes
Climdticas, instituido pelo artigo 26.° do Regulamento (UE) n. 525/2013 do Parlamento Europeu e do
Conselho (Y),

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.0
Objeto

O presente regulamento estabelece regras que especificam os pardmetros aplicdveis a determinagdo da carga
transportada por categorias de navios que ndo os navios de passageiros, os navios ro-ro e os porta-contentores, para
efeitos da monitoriza¢do de outras informagdes pertinentes por viagem, em conformidade com o artigo 9.°, n.° 1, do
Regulamento (UE) 2015/757.

Artigo 2.°
Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

1) «Navio petroleiro», um navio construido ou adaptado fundamentalmente para transporte de petréleo bruto ou de
produtos petroliferos a granel nos seus espagos de carga, exceto os navios de carga combinada, os navios-cisterna
para o transporte de produtos quimicos liquidos nocivos (NLS) e os navios de transporte de gs;

2) «Navio-tanque para o transporte de produtos quimicos», um navio construido ou adaptado para transporte a granel
de produtos liquidos enumerados no capitulo 17 do Cédigo Internacional para a Constru¢do e o Equipamento dos
Navios de Transporte de Produtos Quimicos Perigosos a Granel (}) ou um navio construido ou adaptado para
transportar carga NLS a granel;

3) «Navio-tanque de transporte de GNL», um navio-tanque para o transporte a granel de gds natural liquefeito (GNL)
— principalmente metano — em cisternas de isolamento independente;

4) «Navio de transporte de gds», um navio-tanque para o transporte a granel de gases liquefeitos, com excecdo do GNL;

5) «Graneleiro», um navio destinado principalmente ao transporte de carga sélida a granel, incluindo tipos como os
mineraleiros, conforme defini¢do constante da regra 1 do Capitulo XII da Convengdo Internacional de 1998 para
a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (Convencdo SOLAS), mas excluindo os navios de carga combinada;

6) «Navio de carga geral, um navio com um sé ou vdrios conveses, concebido principalmente para o transporte de
carga geral, com excecdo dos navios de carga seca especializados, que ndo sdo incluidos no célculo das linhas de
referéncia para os navios de carga geral, designadamente transportadores de gado, de bateldes, de cargas excecionais,
de embarcacdes de recreio ou de combustivel nuclear;

7) «Navio de carga refrigerada», um navio destinado exclusivamente ao transporte de carga refrigerada nos pordes;

8) «Navio de transporte de veiculos», um navio ro-ro multiconvés concebido para o transporte de automdveis e
camioes vazios;

9) «Navio de carga combinada», um navio projetado para 100 % de porte bruto de carga liquida e de carga sélida
a granel;

10) «Navio ro-pax», um navio que transporte mais de 12 passageiros e com espagos de carga ro-ro a bordo;

(") Regulamento (UE) n.° 525/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio de 2013, relativo a criagdo de um mecanismo de
monitoriza¢do e de comunicagdo de informagdes sobre emissdes de gases com efeito de estufa e de comunicagio a nivel nacional e da
Unido de outras informagdes relevantes no que se refere as altera¢des climdticas, e que revoga a Decisdo n.> 280/2004/CE (JO L 165 de
18.6.2013,p. 13).

() Com aredagdo que lhe foi dada por MEPC.225(64) e MSC.340(91).
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11) «Navio porta contentores/ro-ro», um hibrido de navio porta-contentores e de navio de carga ro-ro, em secgdes
independentes;

12) «Porte bruto», o peso, expresso em toneladas métricas, correspondente ao volume deslocado pelo navio em
condigdes de carga, multiplicado pela densidade relativa da dgua, menos o peso ligeiro e o peso do combustivel
a bordo determinado a partida, na viagem em carga em causa;

13) «Volume de deslocagdo medido», o volume, expresso em metros ctbicos, definido pelo contorno exterior do navio
em deslocamento, excluindo os apéndices, no caso de um navio com caixa metélica; corresponde ao volume de
deslocamento a superficie exterior do casco de um navio com reservatério de qualquer outro material;

14) «Peso ligeiro», o peso real, expresso em toneladas métricas, do navio sem combustivel, passageiros, carga, dgua ou
outros bens consumiveis a bordo.

Artigo 3.
Parimetros para determinar a «carga transportada» por categoria de navio

A «carga transportada», para efeitos da monitorizacdo de outras informagdes pertinentes por viagem, nos termos do
artigo 9.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2015/757, é determinada do seguinte modo:

a) Para os navios petroleiros, como o peso da carga a bordo;
b) Para os navios-tanque de transporte de produtos quimicos, como o peso da carga a bordo;

¢) Para os navios-tanque de transporte de GNL, como o volume da carga a descarga ou, se a carga for descarregada em
vérias ocasides durante a viagem, a soma da carga descarregada durante uma viagem e da carga descarregada em
todos os portos de escala subsequentes até ao carregamento de uma nova carga;

d) Para os navios de transporte de gds, como o peso da carga a bordo;

e) Para os navios graneleiros, como o peso da carga a bordo;

f) Para os navios de carga geral, como o porte bruto, para viagens em carga, e como zero, para viagens em lastro;
g) Para os navios de carga refrigerada, como o peso da carga a bordo;

h) Para os navios de transporte de veiculos, como o peso da carga a bordo, determinado como o peso real ou o niimero
de unidades de carga ou de metros de fila ocupados, multiplicada por valores por defeito para o respetivo peso;

i) Para os navios de carga combinada, como o peso da carga a bordo;

j) Para os navios ro-pax, como o niimero de passageiros e o peso da carga a bordo, determinado como o peso real ou
o nimero de unidades de carga (camides, automoéveis, etc.) ou de metros de fila ocupados, multiplicados por valores
por defeito para o respetivo peso;

k) Para os navios porta-contentores/ro-ro, como o volume da carga a bordo, determinado como a soma do ntmero de
unidades de carga (camides, reboques, veiculos e outras unidades) multiplicado por uma drea predefinida e pela altura
do convés (distancia entre o piso e a viga estrutural), com o nimero de metros de fila ocupados multiplicado pela
altura do convés (para outros navios ro-ro), e com o nimero de TEU multiplicado por 38,3 m3

1) Para outros tipos de navios ndo abrangidos por qualquer das categorias referidas nas alineas a) a k), nem ao abrigo
dos referidos no anexo 1II, parte A, ponto 1, alineas d), e) e f), do Regulamento (UE) 2015757, como o peso da carga
a bordo ou o porte bruto, para viagens em carga, e como zero, para viagens em lastro.

Para efeitos da alinea f) do primeiro pardgrafo, o peso da carga a bordo pode ser utilizado, a titulo facultativo, como
pardmetro adicional.

Para efeitos da alinea h) do primeiro pardgrafo, o porte bruto em viagens em carga (zero no caso de viagens em lastro)
pode ser utilizado, a titulo facultativo, como pardmetro adicional.
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Artigo 4.0
Entrada em vigor

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacio no Jornal Oficial da Unido
Europeia.

O presente regulamento ¢é obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 4 de novembro de 2016.

Pela Comissdo
O Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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